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VO(EU) 2018/395 mit Einarbeitung
BFCL (04.03.2020) (in rot) und AMC / GM zu BFCL

Durch die DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2020/357 DER KOMMISSION vom 4. Méarz
2020 zur Anderung der Verordnung (EU) 2018/395 in Bezug auf Ballonpilotenlizenzen sind die
Lizenzrechtlichen Vorschriften aus der VO 1178-2011 in die VO(EU) 2018/395 aufgenommen
worden. Damit erhalt die VO(EU) 2018/395 folgende Fassung:

Bemerkung:
Anderungen (in rot) und Streichungen durch die DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU)
2020/357

216/2008-desEuropaischenParlamentsund-des Rates
»verordnung (EU) 2018/395 der Kommission vom 13. Marz 2018
zur Festlegung detaillierter Vorschriften fur den Flugbetrieb mit Ballonen
sowie fur die Lizenzerteilung fir die Flugbesatzung von Ballonen
gemalf der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates*.

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union gestiitzt auf die Verordnung

(EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur

Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Europdaischen

Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung

(EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG, insbesondere auf Artikel 8 Absatz 5, in

Erwéagung nachstehender Griinde:

(1) Die Kommission hat die erforderlichen Durchfiihrungsbestimmungen zu erlassen, um die
Bedingungen fur den sicheren Flugbetrieb mit Ballonen gemanR der Verordnung (EG) Nr.
216/2008 festzulegen, soweit diese Luftfahrzeuge die Bedingungen des Artikels 4 Absatz 1
Buchstaben b und ¢ der genannten Verordnung erfillen.

(2) In Anbetracht des besonderen Charakters des Flugbetriebs mit Ballonen bedarf es spezieller
Flugbetriebsvorschriften in einer eigenstandigen Verordnung. Diese Vorschriften sollten sich
auf die allgemeinen Vorschriften fur den Flugbetrieb in der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der
Kommission (%) griinden, jedoch neu gegliedert und vereinfacht werden, damit sichergestellt
ist, dass sie angemessen sind und ihnen ein risikobasierter Ansatz zugrunde liegt, und
gleichzeitig eine sichere Durchflihrung des Flugbetriebs mit Ballonen gewébhrleisten.

(3) Die spezifischen Vorschriften fir den Flugbetrieb mit Ballonen sollten sich jedoch nicht auf
Anforderungen bezlglich der Aufsicht Uber den Flugbetrieb durch die zustandigen Behdrden
der Mitgliedstaaten erstrecken, da diese Anforderungen nicht speziell fir bestimmte
Flugbetriebstatigkeiten, sondern Ubergreifend fiir samtliche derartige Tatigkeiten gelten.
Hinsichtlich der Aufsicht sollten daher die Anforderungen des Artikels 3 der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 und des Anhangs Il der genannten Verordnung weiterhin auch in Bezug auf den
Flugbetrieb mit Ballonen gelten.

(4) Im Interesse der Sicherheit und zur Gewabhrleistung der Einhaltung der grundlegenden
Anforderungen des Anhangs IV der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 missen alle Betreiber von
Ballonen, die unter diese Verordnung fallen, mit Ausnahme von Entwicklungs- oder
Herstellungsbetrieben mit bestimmtem Flugbetrieb, einer Reihe grundlegender Anforderungen
unterliegen.

(5) Um Fahrgaste in Ballonen zusatzlich zu schiitzen, sollten fur Betreiber, die gewerblichen
Flugbetrieb mit Ballonen durchfiihren, bestimmte zusatzliche Anforderungen vorgesehen
werden, die zusatzlich zu den grundlegenden Anforderungen gelten sollten.



(6) Diese zusatzlichen Anforderungen sollten dem weniger komplexen Charakter des
gewerblichen Flugbetriebs mit Ballonen im Vergleich zu anderen Arten der gewerblichen
Luftfahrt Rechnung tragen, verhaltnism&Rig sein und sich auf einen risikobasierten Ansatz
stutzen. Es ist daher angezeigt, das Erfordernis eines Zeugnisses fur gewerbliche Tatigkeiten
nach Artikel 8 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 durch die Pflicht zur vorherigen
Abgabe einer Erklarung gegeniber der zustandigen Behdrde zu ersetzen und detaillierte
Vorschriften fur die Abgabe solcher Erklarungen sowie bestimmte andere zusatzliche
Anforderungen festzulegen.

(7) Jedoch sollten in Anbetracht des vergleichsweise geringen Komplexitatsgrads und angesichts
eines risikobasierten Ansatzes bestimmte Betreiber, die mit gewerblichem Flugbetrieb mit
Ballonen befasst sind, von der Anforderung der Zeugniserteilung und diesen zusatzlichen
Anforderungen, einschlief3lich der Anforderung der vorherigen Abgabe einer Erklarung,
ausgenommen werden. Sie sollten stattdessen nur den grundlegenden Anforderungen dieser
Verordnung unterliegen, die fur den gesamten unter diese Verordnung fallenden Flugbetrieb
mit Ballonen gelten.

(8) Um einen reibungslosen Ubergang zu gewahrleisten und jede Unterbrechung bei der
Einfuhrung der in dieser Verordnung festgelegten neuen besonderen Regelung fur den
Flugbetrieb mit Ballonen so weit wie mdglich zu vermeiden, sollten alle Zeugnisse,
Genehmigungen und Zulassungen, die Betreibern von Ballonen im Einklang mit den
geltenden Vorschriften vor dem Zeitpunkt des Beginns der Anwendung dieser Verordnung
erteilt wurden, weiterhin guiltig bleiben und fur einen befristeten Zeitraum als eine geman
dieser Verordnung abgegebene Erklarung angesehen werden. Nach Ablauf dieser Frist
sollten alle Betreiber, die gewerblichen Flugbetrieb mit Ballonen durchflhren, eine Erklarung
im Einklang mit den Bestimmungen dieser Verordnung abgeben.

(9) Um einen reibungslosen Ubergang zu gewahrleisten und allen betroffenen Beteiligten
ausreichend Zeit fir die Vorbereitung auf die Anwendung der neuen Regelung zu geben,
sollte diese Verordnung erst ab einem geeigneten spateren Zeitpunkt gelten.

(10) Die Agentur hat Durchflihrungsbestimmungen im Entwurf ausgearbeitet und der Kommission
als Stellungnahme (*) gemaR Artikel 17 Absatz 2 Buchstabe b und Artikel 19 Absatz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 vorgelegt.

(11) Die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen MalRnahmen entsprechen der Stellung-
nahme des gemaR Artikel 65 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 eingesetzten Ausschusses

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION

gestlitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union, gestiitzt auf die

Verordnung (EU) 2018/1139 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur

Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der

Européischen Union fir Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005,

(EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und

2014/53/EU des Europaischen Parlaments und des Rates, und zur Aufhebung der Verordnungen

(EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates und der

Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (1), insbesondere auf die Artikel 23, 27 und 31, in

Erwagung nachstehender Griinde:

(1) Gemal der Verordnung (EU) 2018/1139 ist die Kommission gehalten, die erforderlichen
Durchfihrungsvorschriften fur die Festlegung der Anforderungen an Ballonpilotenlizenzen zu
erlassen, soweit diese Luftfahrzeuge die Bedingungen des Artikels 2 Absatz 1 Buchstabe b
Ziffern i und ii jener Verordnung erfullen.

(2) In Anbetracht der besonderen Art der Lizenzerteilung fur die Flugbesatzung von Ballonen
bedarf es der Festlegung spezieller diesbeztiglicher Anforderungen in einer eigenstandigen
Verordnung. Diese Anforderungen sollten sich auf die allgemeinen, in der Verordnung (EU)
Nr. 1178/2011 der Kommission (2) festgelegten Vorschriften flr die Erteilung von
Flugbesatzungslizenzen stiitzen. Allerdings sollten sie so umstrukturiert und vereinfacht



©)

(4)

(%)

(6)

()

(8)

9)

werden, dass — unter Wahrung der Verhéaltnismaligkeit und gestitzt auf einen
risikoabhéngigen Ansatz — sichergestellt ist, dass Ballonpiloten auch in Zukunft tber die fir
die Ausubung ihrer Tatigkeiten und die Wahrnehmung ihrer Verantwortung notwendige
Kompetenz verfiigen.

Nach Artikel 12 Absatz 2a Nummer 3 der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 kénnen die
Mitgliedstaaten bis zum 8. April 2020 weiterhin einzelstaatliche Lizenzvorschriften anwenden,
nach denen grundlegende Pilotenrechte erlangt werden kénnen. Einige Mitgliedstaaten
haben der Kommission und der Agentur der Européischen Union fur Flugsicherheit (EASA) in
diesem Zusammenhang mitgeteilt, dass die Beibehaltung dieser einzelstaatlichen
Lizenzerteilungsvorschriften es Flugschilern ermégliche, eingeschrankte Rechte ohne
Aufsicht auszutiben und grundlegende Rechte schrittweise zu erwerben, und dass durch
diesen leichteren und erschwinglicheren Zugang zum Fliegen der Flugsport und die
Freizeitluftfahrt gefordert wirden. Die Forderung und Erleichterung des Zugangs zur
allgemeinen Luftfahrt steht im Einklang mit den Zielen, die die EASA mit ihrem Fahrplan fir
die allgemeine Luftfahrt verfolgt und die der Schaffung eines verhaltnismaliigeren, flexibleren
und proaktiveren Regelungssystems dienen (3). Daher sollte es den Mitgliedstaaten
Uberlassen bleiben, fur die Zwecke der Erteilung von Ballonpilotenlizenzen (BPL) diese
einzelstaatlichen Lizenzerteilungsvorschriften entsprechend den mit der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/430 (4) eingefiihrten Grundsatzen aufrechtzuerhalten.
Allerdings sollten die Mitgliedstaaten die Kommission und die EASA uber jeden Ruckgriff auf
diese Genehmigungen unterrichten. Auch sollten die Mitgliedstaaten die Verwendung dieser
Genehmigungen Uberwachen, damit ein annehmbares Flugsicherheitsniveau aufrechterhalten
wird.

Im Interesse eines reibungslosen Ubergangs sollten alle auf der Grundlage der Verordnung
(EU) Nr. 1178/2011 vor dem Geltungsbeginn dieser Verordnung erteilten Zeugnisse,
Genehmigungen und Zulassungen ihre Giltigkeit behalten. Mit Hilfe von
Umwandlungsberichten, die von den zustandigen Behérden der Mitgliedstaaten im
Einvernehmen mit der EASA erstellt werden, sollten vor dem Geltungsbeginn dieser
Verordnung erteilte nationale Ballonpilotenlizenzen in auf der Grundlage dieser Verordnung
erteilte Lizenzen umgewandelt werden.

Ausbildungen von Ballonpiloten nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 Anhang I (Teil-
FCL), die vor dem Geltungsbeginn dieser Verordnung begonnen wurden, sollten vollstandig
angerechnet werden, da sie einen gleichwertigen oder sogar gro3eren Ausbildungsumfang
umfassen als die Ausbildungsanforderungen dieser Verordnung. Eine nach Anhang 1 des
Abkommens von Chicago vor dem Geltungsbeginn dieser Verordnung begonnene Ausbildung
sollte angerechnet und in den von den Mitgliedstaaten erstellten Anrechnungsberichten
festgehalten werden.

Bestehenden Ausbildungsorganisationen sollte gentigend Zeit eingerdumt werden, damit sie
ihre Ausbildungsprogramme gegebenenfalls an die vereinfachten Ausbildungsanforderungen
anpassen konnen.

Die Bestimmungen der Verordnung (EU) 2018/395 der Kommission (5) sollten auch mit Blick
auf den Flugbetrieb mit Ballonen aktualisiert werden, um den seit der Annahme jener
Verordnung gewonnenen Erfahrungen Rechnung zu tragen und einige Aspekte klarzustellen,
wie die Vorlage von Erklarungen fur gewerbliche Tatigkeiten.

Die in dieser Verordnung enthaltenen Mal3Bnahmen beruhen auf der von der EASA gemalr3 Arti-
kel 75 Absatz 2 Buchstaben b und c und Artikel 76 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1139
vorgelegten Stellungnahme Nr. 01/2019

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Maflinahmen entsprechen der Stellungnahme des
nach Artikel 127 der Verordnung (EU) 2018/1139 eingesetzten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1



Gegenstand und Geltungsberelch

(1) Diese Verordnung legt detaillierte Bestimmungen fiir den Flugbetrieb mit Ballonen sowie fir die
Erteilung und Aufrechterhaltung von Pilotenlizenzen und der entsprechenden Berechtigungen,
Rechte und Zeugnisse fiir Ballone fest, sofern diese Luftfahrzeuge den Bedingungen der
Verordnung (EU) 2018/1139 des Europaischen Parlaments und des Rates (*) Artikel 2 Absatz
1 Buchstabe b Ziffern i und ii gentgen.

(2) Diese Verordnung gilt nicht fir Flugbetrieb mit gefesselten Gasballonen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

,,Fur die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begnffsbeshmmungen sowie die Begriffs-
bestimmungen von Artikel 2 der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission (*), sofern die
Begriffe in diesem Artikel nicht anders definiert sind.

1. ,Ballon (balloon): ein bemanntes Luftfahrzeug leichter als Luft, das nicht motorgetrieben ist
und durch Verwendung entweder eines Gases leichter als Luft oder eines bordseitigen
Brenners in der Luft gehalten wird, einschlie3lich Gasballone, Heil3luftballone, mit Heil3luft und
Gas betriebene Ballone und, wenngleich motorgetrieben, Heil3luft-Luftschiffe;

2.  ,Gasballon® (gas balloon): ein Freiballon, bei dem der Auftrieb durch ein Gas leichter als Luft
bewirkt wird;

3. ,gefesselter Gasballon® (tethered gas balloon): ein Gasballon mit einem System zur
Fesselung, das den Ballon wahrend des Betriebs kontinuierlich mit einem festen Punkt
verankert;

4.  ,Freiballon“ (free balloon): ein Ballon, der wahrend des Betriebs nicht kontinuierlich mit einem

festen Punkt verankert ist;
5.  ,HeiBluftballon® (hot-air balloon): ein Freiballon, bei dem der Auftrieb durch Hei3luft bewirkt

wird;

6. ,mit HeiBluft und Gas betriebener Ballon* (mixed balloon): ein Freiballon, bei dem der Auftrieb
durch eine Kombination von Hei3luft und einem nicht brennbaren Gas leichter als Luft bewirkt
wird;

7.  HeiBluft-Luftschiff (hot-air airship): ein motorgetriebener Heilluftballon, dessen Motor keinen

Beitrag zum Auftrieb leistet;

7a. ,gewerblicher Flugbetrieb“ (commercial operation): Betrieb eines Ballons gegen Entgelt oder
sonstige geldwerte Leistungen, der der Offentlichkeit zur Verfiigung steht oder der, wenn er
nicht der Offentlichkeit zur Verfiigung steht, im Rahmen eines Vertrags zwischen einem
Betreiber und einem Kunden erbracht wird, wobei der Kunde keine Kontrolle Giber den
Betreiber ausubt;

8. ,Wettbewerbsfahrt* (competition flight): jeder Flugbetrieb mit einem Ballon zur Teilnahme an
Rennen oder Wettbewerben, einschlie3lich des Trainings fiir solchen Flugbetrieb und Fahrten
zu und von Rennen oder Wettbewerben;

9. ,Schaufahrt® (flying display): jeder Flugbetrieb mit einem Ballon, der zum Zweck einer
Darbietung oder der Unterhaltung bei einer angekiindigten 6ffentlichen Veranstaltung
durchgefiihrt wird, einschlie3lich des Trainings fiir solchen Flugbetrieb und Fahrten zu und
von der angekundlgten Veranstaltung,




11.

12.

13.

14.

15.

(1)

(@)

,Einfuhrungsflug’ (introductory flight): jeder gegen Entgelt oder sonstige geldwerte Leistungen
durchgefiihrte Flugbetrieb, der aus einer Fahrt kurzer Dauer besteht, die von einer in Artikel
10a der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 genannten Ausbildungsorganisation oder einer mit
dem Ziel der Forderung des Flugsports oder der Freizeitluftfahrt errichteten Organisation zum
Zweck der Gewinnung neuer Flugschuler oder neuer Mitglieder durchgefiihrt wird,;
.Hauptgeschaftssitz* (Principals place of business): der Hauptsitz oder eingetragene Sitz des
Betreibers des Ballons, an dem die hauptséchlichen Finanzfunktionen und die betriebliche
Kontrolle der Tatigkeiten, auf die in dieser Verordnung Bezug genommen wird, ausgetibt
werden;

,Dry-Lease-Vereinbarung” (dry-lease agreement, Vereinbarung tber das Ver- oder Anmieten
ohne Besatzung): eine Vereinbarung zwischen Luftfahrtakteuren, wonach der Ballon unter der
Verantwortung des Mieters betrieben wird.

,hationale Lizenz* (national licence): eine Pilotenlizenz, die von einem Mitgliedstaat nach
nationalem Recht vor dem Geltungsbeginn von Anhang Ill (Teil-BFCL) dieser Verordnung
oder von Anhang | (Teil-FCL) der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 erteilt wurde;
»1eil-BFCL-Lizenz" (Part-BFCL licence): eine Flugbesatzungslizenz, die den Anforderungen
dieser Verordnung Anhang Il (Teil-BFCL) genugt;

,Umwandlungsbericht* (conversion report): ein Bericht, auf dessen Grundlage eine Lizenz in
eine Teil-BFCL- Lizenz umgewandelt werden kann.*

Artikel 3

Flugbetrieb
Die Betreiber von Ballonen haben den Ballon geman den Anforderungen in Anhang Il Teilab-
schnitt BAS zu betreiben.
Der erste Unterabsatz gilt nicht fiir Entwicklungs- oder Herstellungsbetriebe, die Artikel 8 und
Artikel 9 der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission (*) entsprechen und den Ballon
im Rahmen ihrer Rechte fiir die Zwecke der Einfiihrung oder Anderung von Ballonmustern
betrelben

Betreiber von Ballonen dirfen gewerblichen Flugbetrieb nur durchfihren, nachdem sie der
zustandigen Behotrde gegenilber erklart haben, dass sie Uber die Kapazitat und die Mittel zur
Wahrnehmung der mit dem Betrleb des Ballons verbundenen Verantwortllchkelten verflgen.

Unterabsatz 1 gilt nicht fur folgenden Flugbetrieb mit Ballonen:

a) Flugbetrieb auf Kostenteilungsbasis von vier oder weniger Personen, einschliel3lich des
Piloten, vorausgesetzt, dass die direkten Kosten der Ballonfahrt und ein angemessener
Teil der jahrlichen Kosten der Lagerung, Versicherung und Instandhaltung des Ballons
von allen diesen Personen geteilt werden;

b) Wettbewerbsfahrten oder Schaufahrten unter der Bedingung, dass das Entgelt oder jede
geldwerte Gegenleistung fir solche Fahrten beschrankt ist auf die Deckung der direkten
Kosten der Ballonfahrt und einen angemessenen Teil der jahrlichen Kosten der Lagerung,



Versicherung und Instandhaltung des Ballons und dass eventuell erhaltene Preise den
von der zustandigen Behorde festgelegten Wert nicht Ubersteigen;

Organisation-darstellen;
Einfihrungsfahrten mit vier Personen oder weniger, einschlief3lich des Piloten, und
Fahrten zum Zweck des Absetzens von Fallschirmspringern, die entweder von einer
Ausbildungsorganisation nach Artikel 10a der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 mit
Hauptgeschéftssitz in einem Mitgliedstaat durchgefiihrt werden, oder die von einer mit
dem Ziel der Forderung des Flugsports oder der Freizeitluftfahrt errichteten Organisation
durchgefuhrt werden, unter der Bedingung, dass der Ballon von der Organisation auf der
Grundlage von Eigentumsrechten oder einer Anmietung ohne Besatzung (Dry Lease)
betrieben wird, die Fahrt keinen auRerhalb der Organisation verteilten Gewinn
erwirtschaftet und solche Fahrten nur eine unbedeutende Téatigkeit der Organisation
darstellen;

d)

Schulungsfahrten, die von einer Ausbildungsorganisation nach Artikel 10a der Verordnung
(EU) Nr. 1178/2011 durchgefuihrt werden, die ihren Hauptgeschaftssitz in einem
Mitgliedstaat hat.

AMC UND GM ZU ARTIKELN DER VERORDNUNG DER KOMMISSION (EU) 2018/ /395 (Issuel)

GML1 Article 3(2)(a);(b) Flugbetrieb (Air-operations) DIREKTE KOSTEN

»Direkte Kosten" bezeichnet die Kosten, die direkt im Zusammenhang mit einem Flug
entstanden sind, z. Treibstoffkosten des Ballons und des Abruffahrzeugs, Kosten die direkt im
Zusammenhang mit Flug-, Start- und Landegebihren anfallen, und Mietgebuhr fir einen Ballon.
Fur den Piloten gibt es weder Gewinn noch Gehalt

GM2 Article 3(2)(a);(b) Flugbetrieb (Air-operations) JAHRLICHE KOSTEN
»<Jahrliche Kosten" sind die Kosten eines Ballons Uber einen Zeitraum von einem
Kalenderjahr. Fir den Piloten gibt es weder Gewinn noch Gehalt.

GML1 Article 3(2)(c) Flugbetrieb (Air-operations)
ORGANISATIONEN, DIE ZUR FORDERUNG DES LUFTSPORTS ODER DER
FREIZEITLUFTFAHRT GEGRUNDET WURDEN.

Eine ,Organisation, die zur Forderung des Luftsports oder der Freizeitfliegerei gegriindet
wurde" bezeichnet eine nach dem anwendbaren nationalen Recht gegriindete gemeinniitzige
Organisation, die ausschlie3lich Personen zusammenbringt, die das gleiche Interesse an der
allgemeinen Luftfahrt haben, um zum Vergnigen zu fliegen oder Fallschirmspringen
durchzufihren.
Die Organisation sollte Ballons zur Verfiigung haben.
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GM2 Article 3(2)(c) Flugbetrieb (Air-operations) MARGINALE AKTIVITAT

(1)

()

©)

(1)

Der Begriff ,Randtatigkeit” sollte so verstanden werden, dass er einen sehr geringen Teil der
Gesamttatigkeit einer Organisation darstellt, hauptséchlich um sich selbst zu fordern oder neue
Schiler oder Mitglieder zu gewinnen. Eine Organisation, die beabsichtigt, solche Flige als
regulére Geschéftstatigkeit anzubieten, erfiillt nicht die Randbedingungen. Auch Flige, die
ausschlief3lich mit dem Ziel der Erzielung von Einkommen fiir die Organisation organisiert
werden, gelten nicht als geringfligige Aktivitat.

Artikel 3a
Erteilung von Pilotenlizenzen und Tauglichkeitszeugnissen

Unbeschadet Delegierten Verordnung (EU) der Kommission missen die in Artikel 1 Absatz 1

genannten Piloten von Luftfahrzeugen den technischen Anforderungen und

Verwaltungsverfahren gentigen, die in dieser Verordnung Anhang Ill (Teil-BFCL) und in der

Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 Anhang IV (Teil-MED) festgelegt sind.

Inhaber der in Anhang Il (Teil-BFCL) festgelegten Lizenzen kénnen als Ausnahme von den

mit diesen Lizenzen verbundenen Rechten Fahrten nach Artikel 3 Absatz 2 Buchstaben a bis

d durchfuhren, ohne Anhang Il (Teil- BFCL) Punkt BFCL.215 gentigen zu missen.

Mitgliedstaaten kdnnen Flugschulern, die einen Lehrgang zum Erwerb einer

Ballonpilotenlizenz (BPL) absolvieren, gestatten, beschrénkte Rechte ohne Aufsicht

auszuuben, bevor sie alle Anforderungen erfillen, die fur die Erteilung einer BPL nach

Anhang Il (Teil-BFCL) erforderlich sind, sofern sie alle nachstehenden Bedingungen erfillen:

a) Der Umfang der gewahrten Rechte muss auf einer von dem Mitgliedstaat
vorgenommenen Sicherheitsrisikobewertung beruhen, bei der dem fur die Erreichung des
angestrebten Befahigungsniveaus des Piloten erforderlichen Ausbildungsumfang
Rechnung getragen wird.

b) Die Rechte sind beschrankt auf
i) das Hoheitsgebiet — insgesamt oder in Teilen — des Mitgliedstaats, der die

Genehmigung erteilt hat,
i) Ballone, die in dem Mitgliedstaat eingetragen sind, der die Genehmigung erteilt hat.

c) Die im Rahmen der Genehmigung absolvierte Aushildung wird dem Inhaber einer solchen
Genehmigung, der die Erteilung einer BPL beantragt, auf der Grundlage einer
Empfehlung einer zugelassenen Ausbildungsorganisation (ATO) oder einer erklarten
Ausbildungsorganisation (DTO) angerechnet.

d) Der Mitgliedstaat legt der Kommission und der Agentur der Europaischen Union fir
Flugsicherheit alle drei Jahre Berichte und Bewertungen der Sicherheitsrisiken vor.

e) Der Mitgliedstaat Gberwacht die Nutzung der im Rahmen dieses Absatzes erteilten
Genehmigungen, um ein annehmbares Maf3 an Flugsicherheit zu gewahrleisten, und
ergreift angemessene Maflinahmen, sollte er ein erhéhtes Sicherheitsrisiko feststellen
oder sollten sich Sicherheitsbedenken ergeben.

Artikel 3b

Bestehende Pilotenlizenzen und einzelstaatliche Tauglichkeitszeugnisse
Teil-FCL-Lizenzen fir Ballone und die damit verbundenen Rechte, Berechtigungen und
Zeugnisse, die von einem Mitgliedstaat vor dem Geltungsbeginn dieser Verordnung erteilt
wurden, gelten als gemal dieser Verordnung erteilt. Bei der Neuerteilung von Lizenzen aus
verwaltungstechnischen Griinden oder auf Antrag eines Lizenzinhabers ersetzen die
Mitgliedstaaten diese Lizenzen durch Lizenzen, die dem in der Verordnung (EU) Nr.
1178/2011 Anhang VI (Teil-ARA) festgelegten Format genligen.

(2) Stellt ein Mitgliedstaat Lizenzen und die damit verbundenen Rechte, Berechtigungen und

Zeugnisse nach Absatz 1 neu aus, muss der Mitgliedstaat, je nach Sachlage,
a) alle in die Teil-FCL-Lizenzen bereits eingetragenen Rechte in das neue Lizenzformat
Ubertragen,



©)

(4)

b) die mit einer Teil-FCL-Lizenz verbundenen Rechte fur den Fesselaufstieg in Freiballonen
oder fur den gewerblichen Flugbetrieb in eine Berechtigung fur den Fesselaufstieg in
Freiballonen oder fiir den gewerblichen Flugbetrieb entsprechend den Bestimmungen in
Anhang Ill (Teil-BFCL) Punkt BFCL.200 und Punkt BFCL.215 umwandeln,

c) das Gultigkeitsdatum einer mit einer Teil-FCL-Lizenz verbundenen Lehrberechtigung ftir
Fluglehrer in das Bordbuch des Piloten eintragen oder ein gleichwertiges Dokument
ausstellen. Nach diesem Datum durfen diese Piloten nur dann die mit der
Lehrberechtigung verbundenen Rechte ausiuiben, wenn sie Anhang Il (Teil- BFCL) Punkt
BFCL.360 genugen.

Inhabern nationaler Lizenzen fur Ballone, die von einem Mitgliedstaat erteilt wurden, bevor

Anhang Il (Teil- BFCL) Anwendung findet, ist es gestattet, ihre Rechte bis zum 8. April 2021

weiterhin auszutiben. Bis zu diesem Datum missen die Mitgliedstaaten diese Lizenzen in

Teil-BFCL-Lizenzen und die damit verbundenen Berechtigungen, Rechte und Zeugnisse

entsprechend den Festlegungen eines Umwandlungsberichts, der den Anforderungen der

Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 Artikel 4 Absatze 4 und 5 genigt, umwandeln.

Einzelstaatliche Tauglichkeitszeugnisse fur Piloten, die mit einer Lizenz nach Absatz 2

verbunden sind und von einem Mitgliedstaat vor dem Geltungsbeginn von Anhang Il (Teil-

BFCL) erteilt wurden, bleiben bis zum Zeitpunkt ihrer ndchsten Verlangerung oder bis zum 8.

April 2021 giiltig, je nachdem, welcher Zeitpunkt friiher liegt. Die Verlangerung dieser

Tauglichkeitszeugnisse muss den Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011

Anhang IV (Teil-MED) gentgen.

Artikel 3c

Anrechnung einer vor dem Geltungsbeginn dieser Verordnung begonnenen Ausbildung

(1)

()

©)

1)

(2)

In Bezug auf die Erteilung von Teil-BFCL-Lizenzen und der damit verbundenen Rechte,

Berechtigungen und Zeugnisse nach Anhang lll (Teil-BFCL) gilt eine Ausbildung, die vor dem

Geltungsbeginn dieser Verordnung nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 Anhang | (Teil-

FCL) begonnen wurde, als im Einklang mit den Anforderungen dieser Verordnung, sofern die

BPL spatestens am 8. April 2021 erteilt wird. In diesem Fall gilt Folgendes:

a) Die auf Ballonen der Klasse der HeiR3luft-Luftschiffe begonnene BPL-Ausbildung,
einschlieBlich der entsprechenden Prufungen, kann auf diesen Ballonen abgeschlossen
werden.

b) Ausbildungsstunden, die auf anderen Ballonen der HeiR3luftballon-Klasse als der Gruppe A
dieser Ballonklasse abgeschlossen wurden, werden fiir die Anforderung von Anhang llI
Punkt BFCL.130(b) vollstandig angerechnet.

Eine nach Anhang 1 des Abkommens von Chicago vor dem Geltungsbeginn dieser

Verordnung oder nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 Anhang | (Teil-FCL) begonnene

Ausbildung wird fur die Zwecke der Erteilung von Teil-BFCL-Lizenzen auf der Grundlage

eines Anrechnungsberichts angerechnet, der von dem Mitgliedstaat im Einvernehmen mit der

Agentur der Europaischen Union flr Flugsicherheit erstellt wurde.

Der in Absatz 2 genannte Anrechnungsbericht muss eine Darlegung des Ausbildungsumfangs

sowie Angaben dazu enthalten, fiir welche Anforderungen beztglich Teil-BFCL-Lizenzen eine

Anrechnung gewahrt wird und, falls zutreffend, welche Anforderungen der Antragsteller

erfillen muss, damit ihm eine Teil-BFCL-Lizenz erteilt werden kann. Dem Bericht miissen

Kopien aller Dokumente, die als Nachweis fiir den Ausbildungsumfang geeignet sind, sowie

der einzelstaatlichen Vorschriften und Verfahren beigeftigt werden, auf deren Grundlage die

Ausbildung begonnen wurde.

Artikel 3d
Ausbildungsorganisationen
Organisationen, die Ausbildungen fir den Erwerb von Pilotenlizenzen nach Artikel 1 Absatz 1
anbieten, missen den Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 Artikel 10a
genugen.
Ausbildungsorganisationen nach Absatz 1, die vor dem Geltungsbeginn dieser Verordnung
nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 Anhang VIl (Teil-ORA) zugelassen wurden oder



eine Erklarung nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 Anhang VIl (Teil-DTO) abgegeben
haben, mussen ihre Ausbildungsprogramme gegebenenfalls bis spatestens zum 8. April 2021
angepasst haben.

Artikel 4

Ubergangsbestimmungen
Zeugnisse, Genehmigungen und Zulassungen, die Betreibern von Ballonen durch Mitgliedstaaten
vor dem 8. April 2019 gemaR der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 oder geméaf den Bestimmungen
des einzelstaatlichen Rechts im Einklang mit Artikel 10 Absétze 2 und 3 und Absatz 5 Buchstabe b
der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 erteilt wurden, bleiben bis zum 8. Oktober 2019 giiltig.
Bis zum 8. Oktober 2019 sind alle Bezugnahmen in dieser Verordnung auf eine Erklarung auch als
Bezugnahme auf die von Mitgliedstaaten vor dem 8. April 2019 erteilten Zeugnisse,
Genehmigungen und Zulassungen zu verstehen.

Artikel 5
Inkrafttreten und Anwendung
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft.
Sie gilt ab dem 8. April 2019.
Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Brissel, den 13. Marz 2018
Fur die Kommission

Der Prasident

Jean-Claude JUNCKER



ANHANG |
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
[TEIL-DEF]

.Fur die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen sowie die
Begriffsbestimmungen von Artikel 2 der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011, sofern die Begriffe in
diesem Artikel nicht anders definiert sind, und die Begriffsbestimmungen von Anhang | (Teil-FCL)
Punkt FCL.010 jener Verordnung.

kann;

.-annehmbare Nachweisverfahren® (acceptable means of compliance, AMC): von der
Agentur festgelegte unverbindliche Standards, die veranschaulichen, in welcher Weise die
Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte und

AMCHestgelegt-hat;

,alternative Nachweisverfahren (alternative means of compliance, AltMoC): Nachweisver-
fahren, die eine Alternative zu bestehenden AMC darstellen oder neue Verfahren
vorschlagen, mit denen die Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten
Rechtsakte und Durchfuhrungsrechtsakte erreicht werden kann, fur die die Agentur keine
entsprechenden AMC festgelegt hat.

2. ,verantwortlicher Pilot* (pilot-in-Kommando): der Flhrer eines Ballons, dem das Kommando
Ubertragen wurde und der mit der sicheren Durchfihrung der Fahrt beauftragt ist.
3. ,Besatzungsmitglied” (crew-member): eine Person, die von einem Betreiber mit der

Durchfuihrung von Aufgaben an Bord des Ballons bzw. in Fallen, in denen die Aufgaben in
unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb des Ballons stehen, am Boden beauftragt
wurde;

4.  ,Flugbesatzungsmitglied” (flight crew member): ein zugelassenes Besatzungsmitglied, das
wahrend der Flugdienstzeit mit fur den Betrieb eines Luftfahrzeugs wesentlichen Aufgaben
betraut wurde;

5.  ,psychoaktive Substanzen® (psychoactive substances): Alkohol, Opioide, Kannabinoide,
Beruhigungsmittel, Schlafmittel, Kokain, sonstige Psychostimulanzien, Halluzinogene und
flichtige Loésungsmittel, mit Ausnahme von Kaffee und Tabak;

6. ,Unfall* (accident): ein Ereignis im Zusammenhang mit dem Betrieb eines Ballons, das sich
zwischen dem Zeitpunkt des Beginns des Fiillens des Ballons und dem Zeitpunkt der
vollstandigen Entleerung des Ballons ereignet, wobei:

a) eine Person todliche oder schwere Verletzungen erleidet, weil sie sich im Ballon befand
oder durch direkten Kontakt mit einem Teil des Ballons, einschlie3lich Teilen, die sich vom
Ballon geldst haben, ausgenommen jedoch Verletzungen, die eine nattrliche Ursache
haben oder die sie sich selbst zugefligt hat oder die ihr von einer anderen Person
zugefigt worden sind;

b) der Ballon einen Schaden oder ein Strukturversagen erlitten hat, weshalb seine
strukturelle Festigkeit, die Fahrleistung oder die Fahreigenschaften beeintrachtigt und
eine groRere Reparatur oder ein Austausch der beschadigten Komponente erforderlich
sind; oder

c) der Ballon vermisst wird oder vollig unzugéanglich ist;

7. »otorung” (incident): ein Ereignis, bei dem es sich nicht um einen Unfall handelt, das mit dem
Betrieb eines Ballons zusammenhangt und dessen sicheren Betrieb beeintrachtigt oder
beeintrachtigen kdnnte;



10.

11.

,11a.

12.

13.

14.

15.

.Schwere Stérung” (serious incident): ein Ereignis im Zusammenhang mit dem Betrieb eines
Ballons, dass sich zwischen dem Zeitpunkt des Beginns des Fillens des Ballons und dem
Zeitpunkt der vollstandigen Entleerung des Ballons ereignet, mit dem eine hohe Unfallwahr-
scheinlichkeit verbunden watr;

.Kritische Fahrtphasen“ (critical phases of flight): der Startvorgang, die Landeanfahrt, die
Fehlanfahrt, die Landung sowie etwaige andere Fahrtphasen, die der verantwortliche Pilot als
kritisch fur den sicheren Betrieb des Ballons erachtet;

~Flughandbuch® (Aircraft Flight Manual, AFM): das Dokument, das die geltenden und
genehmigten Betriebsgrenzen und Informationen betreffend den Ballon enthalt;

~.gefahrliche Guter” (dangerous goods): Gegenstande oder Stoffe, die ein Risiko fur die
Gesundheit, die Sicherheit, Sachwerte oder die Umwelt darstellen kdnnen und im Verzeichnis
gefahrlicher Giter in den Gefahrgutvorschriften aufgefiihrt sind oder die gemaf diesen
Vorschriften als gefahrliche Giter einzustufen sind;

,Flugzeit' (flight time): die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem der Korb vom Boden abhebt,
um zu starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem er am Ende des Fluges endgultig zum Stillstand
kommit.

,Gefahrgutvorschriften (Technical Instructions): die von der ICAO im Dokument 9284-AN/905
veroffentlichte aktuell geltende Fassung der ,Technical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air“ (Technische Anweisungen fur die sichere Beforderung gefahrlicher
Guter im Luftverkehr), einschlief3lich der zugehérigen Ergdnzungen und Anhange;
,Einsatzort” (operating site): ein Ort, den der verantwortliche Pilot oder der Betreiber fir
Landung, Start oder Betrieb mit einer Auf3enlast auswahilt;

,Betanken® (refuelling): Nachflllen von Kraftstoffzylindern oder Kraftstoffbehaltern aus einer
externen Quelle, ausgenommen der Austausch von Kraftstoffzylindern;

,Nacht“ (night): der Zeitraum zwischen dem Ende der burgerlichen Abendddmmerung und
dem Beginn der burgerlichen Morgendammerung. Die blrgerliche Dammerung endet am
Abend und beginnt am Morgen, wenn sich die Mitte der Sonnenscheibe 6° unter dem Horizont
befindet;

16. ,spezialisierter Ballonbetrieb® (balloon specialised operation): jeder gewerbliche oder

nichtgewerbliche Betrieb mit einem Ballon, dessen Hauptzweck nicht die Beférderung von
Fahrgasten auf Aussichtsfahrten oder Erlebnisfahrten, sondern das Absetzen von
Fallschirmspringern, das Ausklinken von Hangegleitern, die Durchfihrung von Schaufahrten,
Wettbewerbsfahrten oder ahnlicher spezialisierter Tatigkeiten ist;

17a. Ballonklasse’ (Clash of balloons): eine Kategorisierung von Ballonen nach Mal3gabe der zur

Aufrechterhaltung des Fluges verwendeten Auftriebsmittel ,

17b. ,Befahigungsuberprifung’ (proficiency check): der Nachweis der Beféhigung zur Einhaltung

17.

18.

19.

20.

21.

22.

der in dieser Verordnung festgelegten Anforderungen an die fortlaufende Flugerfahrung,
gegebenenfalls einschliel3lich einer mindlichen Prifung;

.Nutzlast® (,traffic load‘): die Gesamtmasse der Fahrgaste, des Gepacks und mitgefuhrter
Spezialausristung;

,Ballonleermasse” (balloon empty mass): die durch Wagung des Ballons mit der gesamten im
Flughandbuch festgelegten installierten Ausriistung ermittelte Masse;
~Wet-Lease-Vereinbarung“ (wet lease agreement. Vereinbarung Uber das Ver- oder Anmieten
mit Besatzung): eine Vereinbarung zwischen Betreibern, nach der der Ballon unter der
Verantwortung des Vermieters betrieben wird;

.gewerbliche Beférderung von Fahrgasten mit Ballonen (commercial passenger ballooning,
CPB): eine Form des gewerblichen Luftverkehrsbetrieb mit einem Ballon, bei dem die
Fahrgaste auf Aussichtsfahrten oder Erlebnisfahrten gegen Entgelt oder sonstige geldwerte
Gegenleistungen beférdert werden;

; I ) .
.Ballongruppe® (group of balloons): eine Kategorisierung von Ballonen nach MalRgabe der
Grofde oder des Rauminhalts der Hulle;



23.

24.

25.

26.

spraktische Prufung‘ (skill test): der Nachweis der Befahigung fur die Erteilung einer Lizenz
oder Berechtigung oder die Verlangerung eines Rechts, gegebenenfalls einschlie3lich einer
mundlichen Prifung;

.Beurteilung der Kompetenz* (assessment of competence): der Nachweis von Fahigkeiten,
Kenntnissen und Einstellungen fiir die Erstausstellung, Verlangerung oder Erneuerung einer
Lehrberechtigung oder Priferberechtigung;

LAlleinflug® (solo flight): ein Flug, wahrend der der Flugschiler alleiniger Insasse des Ballons
ist;

.Fesselaufstieg in Freiballonen® (tethered flight): eine Fahrt mit einem System zur Fesselung,
das den Ballon wahrend des Betriebs mit einem festen Punkt verankert, mit Ausnahme einer
Fessel, die mdglicherweise als Teil des Startverfahrens verwendet wird.



ANHANG I
FLUGBETRIEB MIT BALLONEN
[TEIL-BOP]
TEILABSCHNITT BAS
GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN AN DEN BETRIEB

Abschnitt 1
Allgemeine Anforderungen
BOP.BAS.001 Geltungsbereich
Gemal Artikel 3 sind in diesem Teilabschnitt die Anforderungen festgelegt, die ein Betreiber von
Ballonen erflllen muss, bei dem es sich nicht um den Entwicklungs- oder Herstellungsbetrieb im
Sinne des Artikels 3 Absatz 1 Unterabsatz 2 handelt.

AMC1 BOP.BAS.001 Umfang

LUFTWERBUNG

Eine Fahrt mit Luftwerbung, bei der ein Logo oder eine Werbung auf dem Ballon gezeigt wird, sollte nur

dann als gewerblicher Betrieb betrachtet werden, wenn:

(8) wenn sie zu einem bestimmten Zeitpunkt und zu Werbezwecken; und

(b) gegen Entgelt oder eine andere wertige Gegenleistung des Auftraggebers, mit oder ohne
Vertragsabschluss, durchgefuhrt wird.

GM1 BOP.BAS.001 Umfang

MISCHBALLONE

Mischballone werden, sofern nicht anders angegeben, gemaf den Anforderungen an Heil3luftballone
betrieben.

BOP.BAS.005 Zustandige Behdrde

Die zustandige Behorde ist die von dem Mitgliedstaat benannte Behorde, in dem der Betreiber
seinen Hauptgeschaftssitz hat, bzw. in den Fallen, in denen der Betreiber tUber keinen
Hauptgeschéftssitz verfiigt, der Ort, an dem der Betreiber niedergelassen ist oder seinen Wohnsitz
hat. Die Behotrde unterliegt geman Artikel 1 Absatz 7 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 den
Anforderungen des Artikels 3 der genannten Verordnung.

BOP.BAS.010 Nachweis der Einhaltung
(a) in-Betreiber-hatnach-A e

(b) Ein Betreiber muss nach Aufforderung durch die zustandige Behorde, die die fortlaufende
Einhaltung durch den Betreiber nach Punkt ARO.GEN.300(a)(2) des Anhangs Il (Teil-ARO)
der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 Uberprift, die Einhaltung der grundlegenden
Anforderungen gemald Anhang V der Verordnung (EU) 2018/1139 und der einschléagigen
Anforderungen dieser Verordnung nachweisen.”

(c) Der Betreiber hat diese Einhaltung anhand eines der folgenden Mittel nachzuweisen:

1. annehmbare Nachweisverfahren (AMC);
2. alternative Nachweisverfahren (AltMoC).

BOP.BAS.015 Einfihrungsfahrten

Einfihrungsfahrten missen:

a) nach Sichtflugregeln bei Tag durchgefihrt werden und

b) in Bezug auf ihre Sicherheit von einer Person beaufsichtigt werden, die von der Organisation
benannt wurde, die die Einfiihrungsfahrten durchfihrt.



BOP.BAS.020 Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem

a)

Der Betreiber muss Folgendes umsetzen:

Der Betreiber hat Folgendes umzusetzen:

a) Die von der zustandigen Behorde auferlegten Sicherheitsmalinahmen nach Punkt

b)

BOP

.BAS.025 Benennung als verantwortlicher Pilot

ARO.GEN.135(c) des Anhangs Il (Teil-ARO) der Verordnung (EU) Nr. 965/2012;
Lufttiichtigkeitsanweisungen sowie andere obligatorische, von der Agentur nach Artikel 77
Absatz 1 Buchstabe h der Verordnung (EU) 2018/1139 herausgegebene Informationen.*

| | . EUY Ny, ! it

Der Betreiber muss einen verantwortlichen Piloten benennen, der nach Anhang Il (Teil-BFCL)
befahigt ist, als verantwortlicher Pilot zu handeln.

BOP.BAS.030 Verantwortlichkeiten des verantwortlichen Piloten

a)

Der verantwortliche Pilot:
1. ist wahrend des Ballonbetriebs flr die Sicherheit des Ballons und der an Bord befindlichen
Personen oder Sachen verantwortlich;
2. st fur die Einleitung, Fortsetzung oder Beendigung einer Fahrt im Interesse der Sicherheit
verantwortlich;
3. hat die Einhaltung aller geltenden betrieblichen Verfahren und Klarlisten sicherzustellen;
4. darf eine Fahrt nur beginnen, wenn er zu dem Ergebnis gekommen ist, dass alle
Betriebsbeschrankungen wie folgt erflllt sind:
i) der Ballon ist lufttiichtig;
i) der Ballon ist ordnungsgemalr registriert,
iii) die Instrumente und Ausriistungen, die fur die Durchfihrung der Fahrt erforderlich
sind, befinden sich an Bord des Ballons und sind betriebsbereit;
iv) die Masse des Ballons erlaubt die Durchfiihrung der Fahrt innerhalb der im
Flughandbuch festgelegten Betriebsgrenzen;
v) alle Ausristungsgegenstande und das gesamte Gepack sind ordnungsgeman
verladen und gesichert; und
vi) die im Flughandbuch festgelegten Betriebsgrenzen des Ballons werden zu keinem
Zeitpunkt wahrend der Fahrt Gberschritten;
5. hat sicherzustellen, dass die Vorflugkontrolle gemaf Anhang | der Verordnung (EG) Nr.
1321/2014 der Kommission (%) durchgefiihrt wurde;
6. ist verantwortlich fur die vor der Fahrt erfolgende Einweisung der Personen, die beim
Fillen und Entleeren der Ballonhille mitwirken;
7. st verpflichtet, sicherzustellen, dass Personen, die beim Fillen und Entleeren der
Ballonhtille mitwirken, ausreichende Schutzkleidung tragen;
8. hat sich zu vergewissern, dass die erforderliche Notausrustung fur den sofortigen
Gebrauch leicht zuganglich ist;
9. hat sicherzustellen, dass niemand an Bord oder in unmittelbarer Nahe des Ballons raucht;
10. hat die Befdrderung von Personen im Ballon abzulehnen, die in einem solchen Maf3e
unter dem Einfluss psychoaktiver Substanzen stehen, dass die Sicherheit des Ballons
oder der darin beférderten Personen oder Sachen wahrscheinlich gefahrdet wird;
11. muss wahrend der Fahrt jederzeit die Steuerung des Ballons innehaben, es sei denn, ein
anderer Pilot Gbernimmt die Steuerung;
12. hat in einem Notfall, der sofortiges Entscheiden und Handeln erfordert, alle Maf3nahmen
Zu ergreifen, die er unter den gegebenen Umstanden fir notwendig erachtet. In solchen



13.

14.

15.

16.

17.

Fallen darf er von Vorschriften, betrieblichen Verfahren und Methoden abweichen. soweit
dies im Interesse der Sicherheit notwendig ist

darf eine Fahrt nicht Uber den nachsten gemal3 den erlaubten Wetterbedingungen
maoglichen Einsatzort hinaus fortsetzen, wenn seine Dienstfahigkeit aufgrund von
Krankheit, Ermidung, Sauerstoffmangel oder aus einem anderen Grund erheblich
eingeschrankt ist;

hat die Nutzungsdaten und alle bekannten oder vermuteten Mangel am Ballon bei
Beendigung der Fahrt oder einer Serie von Fahrten im Bordbuch des Ballons
aufzuzeichnen;

hat bei einer schweren Stérung oder einem Unfall mit dem Ballon die
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Staates, in dessen Hoheitsgebiet das Ereignis eintrat,
und die Notdienste des betreffenden Staates unverziglich auf schnellstmdgliche Weise zu
benachrichtigen;

hat bei einem widerrechtlichen Eingriff unverziglich der zustandigen Behorde einen
Bericht vorzulegen und die von dem Staat, in dessen Hoheitsgebiet der widerrechtliche
Eingriff stattgefunden hat, benannte lokale Behdrde zu unterrichten; und

hat der zusténdigen Flugverkehrsdienststelle unverziglich aufgetretene gefahrliche
Wetter- oder Fahrtbedingungen zu melden, von denen anzunehmen ist, dass sie die
Sicherheit anderer Luftfahrzeuge beeintrachtigen kénnen.

b)  Der verantwortliche Pilot darf in einem Ballon nicht Dienst tun, wenn er sich in einer der
folgenden Situationen befindet:

1.

2.

wenn er aus irgendeinem Grund, einschlie3lich Verletzung, Krankheit,
Arzneimitteleinnahme, Ermidung oder der Wirkung psychoaktiver Substanzen
dienstuntauglich ist oder sich anderweitig unwohl fuhit;

wenn geltende medizinische Anforderungen nicht erfillt sind.

c)  Wenn am Ballonbetrieb Besatzungsmitglieder beteiligt sind, ist der verantwortliche Pilot
verpflichtet:

1.

sicherzustellen, dass wahrend kritischer Fahrtphasen oder wenn er dies fur erforderlich
erachtet, im Interesse der Sicherheit alle Besatzungsmitglieder auf inren zugewiesenen
Platzen verbleiben und keine Tatigkeiten durchfiihren, die nicht fur den sicheren Betrieb
des Ballons erforderlich sind;

eine Fahrt nicht zu beginnen, wenn ein Besatzungsmitglied aus irgendeinem Grund,
einschlieBlich Verletzung, Krankheit, Arzneimitteleinnahme, Ermidung oder der Wirkung
psychoaktiver Substanzen dienstuntauglich ist oder sich anderweitig unwohl fuhlt;

eine Fahrt nicht Gber den nachsten gemaf den erlaubten Wetterbedingungen mdglichen
Einsatzort hinaus fortzusetzen, wenn die Dienstfahigkeit eines Besatzungsmitglieds
aufgrund von Krankheit, Ermidung, Sauerstoffmangel oder aus einem anderen Grund
erheblich eingeschrankt ist; und

sicherzustellen, dass sich alle Besatzungsmitglieder in einer gemeinsamen Sprache
verstandigen kénnen.

BOP.BAS.035 Befugnisse des verantwortlichen Piloten

Der verantwortliche Pilot ist befugt:

a) alle von ihm fur die Gewahrleistung der Sicherheit des Ballons und der an Bord befindlichen
Personen oder Sachen als notwendig erachteten Anweisungen zu erteilen und die daftir
geeigneten Malnahmen zu ergreifen; und

das Einsteigen bzw. Verladen und die Beférderung von Personen oder Gepéack, die eine Gefahr
fur die Sicherheit des Ballons oder der an Bord befindlichen Personen oder Sachen darstellen
kénnen, zu verweigern.

GM1 BOP.BAS.030 Verantwortlichkeiten des verantwortlichen Luftfahrzeugfiuihrers
GRUNDSATZLICHES



Gemalf den grundlegenden Anforderungen fir den Flugbetrieb, die in Anhang IV der Verordnung (EG) Nr.

216/2008z2 festgelegt sind, ist der verantwortliche Pilot fir den Betrieb und die Sicherheit des Ballons sowie

fur die Sicherheit aller Passagiere an Bord verantwortlich. Dazu gehdrt Folgendes:

(a) die Sicherheit aller Passagiere an Bord sobald sie an Bord ankommen sind bis zu dem Zeitpunkt,
wenn sie den Korb am Ende der Fahrt verlassen; und

(b) den Betrieb und die Sicherheit des Ballons vom Zeitpunkt der Entladung des Ballons aus dem
Bergungsfahrzeug oder Anhanger bis zur Wiederbeladung des Ballons, es sei denn, die
Vorbereitung der Fahrt wird einem Mannschaftsmitglied tbertragen.

AMC1 BOP.BAS.030(a)(3) Verantwortlichkeiten des verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers

CHECKLISTEN

(a) Der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer sollte die aktuellsten Checklisten des Herstellers oder des
Betreibers verwenden.

(b) Werden die vor dem Start durchgefuihrten Kontrollen an irgendeiner Stelle ausgesetzt, so sollte der
verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer sie von einem sicheren Punkt vor der Unterbrechung aus wieder
aufzunehmen.

GM1 BOP.BAS.030(a)(7) Verantwortlichkeiten des verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers
SCHUTZKLEIDUNG

Schutzkleidung beinhaltet:

(a) lange Armel und Hosen, vorzugsweise aus Naturfasern;

(b) festes Schuhwerk; und

(c) Handschuhe.

GM1 BOP.BAS.030(a)(14) Verantwortlichkeiten des verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers
AUFZEICHNUNG VON DATEN DER FAHRT

Fuhrt ein Ballon eine Reihe von Kurzzeitfahrten durch und wird er von demselben verantwortlichen
Luftfahrzeugfuihrer betrieben, so kdnnen die Daten fur die Reihe von Fahrten als ein einziger Eintrag im
Fahrtenbuch eingetragen werden.

AMC1 BOP.BAS.030(a)(17) Verantwortlichkeiten des verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers

MELDUNG VON GEFAHRLICHEN FAHRTBEDINGUNGEN

(@) Diese Berichte sollten alle Einzelheiten enthalten, die fir die Sicherheit anderer Luftfahrzeuge von
Bedeutung sein kdnnten.

(b) Wenn unerwartete meteorologische Bedingungen auftauchen, die andere Luftfahrzeuge betreffen und
nach Ansicht des verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers die Sicherheit des Betriebes anderer
Luftfahrzeuge beeintrachtigen kdnnen, sollte er oder sie die zustandige Air-Traffic-Service-Einheit so
schnell wie mdglich informieren.

AMC1 BOP.BAS.030(b)(1) & AMC1 BOP.BAS.040(b) Verantwortlichkeiten des verantwortlichen

Luftfahrzeugfihrers und Verantwortlichkeiten der Mannschaftsmitglieder

ALKOHOLKONSUM

Der Betreiber sollte Anweisungen beztiglich des Alkoholkonsums an die verantwortlichen Luftfahrzeugfuhrer

und die Mannschaftsmitglieder erteilen. Die Anweisungen sollten nicht weniger restriktiv sein als die

folgenden:

(a) weniger als 8 Stunden vor dem Betrieb sollte kein Alkohol konsumiert werden;

(b) Der Blutalkoholspiegel sollte zu Beginn des Betriebes den niedrigeren der nationalen Anforderungen
oder 0,2 g Alkohol in 1 Liter Blut nicht tberschreiten; und

(c) Wahrend des Betriebes sollte kein Alkohol konsumiert werden.

GM1 BOP.BAS.030(b)(1) ;(2) & GM1 BOP.BAS.040(b) Verantwortlichkeiten des verantwortlichen
Luftfahrzeugfihrers und Verantwortlichkeiten der Mannschaftsmitglieder

TEIL-MED

Informationen Uber die Auswirkungen von Medikamenten, psychoaktiven Substanzen und anderen
Behandlungen kann dem Anhang IV (Teil-MED) der Verordnung (EU) Nr. 1178/20113 enthnommen werden.

BOP.BAS.040 Verantwortlichkeiten der Besatzungsmitglieder
a) Jedes Besatzungsmitglied ist flir die ordnungsgemalfe Ausiibung seiner Aufgaben in Bezug
auf den Betrieb des Ballons verantwortlich.



b) Besatzungsmitglieder dirfen in einem Ballon nicht Dienst tun, wenn sie aus irgendeinem
Grund, einschlief3lich Verletzung, Krankheit, Arzneimitteleinnahme, Ermudung oder der
Wirkung psychoaktiver Substanzen dienstuntauglich sind oder sich anderweitig unwohl fihlen.

c) Besatzungsmitglieder haben den verantwortlichen Piloten tGiber Folgendes zu unterrichten:

1. alle Fehler, Ausfalle, Funktionsstérungen und Mangel, von denen sie annehmen, dass sie
sich auf die Lufttlichtigkeit oder den sicheren Betrieb des Ballons einschliel3lich der
Notsysteme auswirken kénnen, und

2. jede Stérung.

d) Jedes Flugbesatzungsmitglied, das Aufgaben flr mehr als einen Betreiber ausfihrt:

1. hat perséonliche Aufzeichnungen tber Flug- und gegebenenfalls Ruhezeiten zu fiihren und
jedem Betreiber die erforderlichen Daten fiir die Planung von Téatigkeiten gemaf3 den

einschlagigen Flug- und Dienstzeitbeschrankungen und Ruhevorschriften vorzulegen.

GM1 BOP.BAS.040 Verantwortlichkeiten der Mannschaftsmitglieder

ERNENNUNG VON PERSONEN ALS MANNSCHAFTSMITGLIEDER

(a) Der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer oder der Betreiber kann jede Person als Mannschaftsmitglied
ernennen, vorausgesetzt

(1) die Funktion, entsprechend der angemessenen Erwartung des verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers oder
des Betreibers, wird die Sicherheit der Fahrt verbessern oder ein Betriebsziel erreichen;

(2) die Person ist in der Lage, entsprechend der angemessenen Erwartung des
verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers oder Betreibers, die Funktion auszuliben;

(3) die Person wurde in die Funktion als Mannschaftsmitglied eingewiesen und informiert, dass sie
Mannschaftsmitglied und kein Passagier ist;

(4) die Person stimmt der Funktion als Mannschaftsmitglied zu.

(b) Mannschaftmitglieder gelten nicht als Passagiere.

(c) Eventuell bendtigte Mannschaftsmitgliedern, die aufgrund von Bestimmungen dieser Verordnung oder
anderer Durchflhrungsbestimmungen im Besitz von Lizenzen, Berechtigungen oder anderer
personlicher Zertifikate sind, ist es erlaubt, bestimmte Funktionen, z.B. als Fahrlehrer oder Prifer zu
erfullen.

BOP.BAS.045 Einhaltung von Gesetzen, Vorschriften und Verfahren

a) Der verantwortliche Pilot und alle Gbrigen Besatzungsmitglieder haben die Gesetze, Vorschriften
und Verfahren der Staaten, in denen der Flugbetrieb durchgefiihrt wird, einzuhalten.

b) Der verantwortliche Pilot muss mit den Gesetzen, Vorschriften und Verfahren, die fur die
Wahrnehmung seiner Aufgaben maf3gebend sind und fir die zu Uberfliegenden Gebiete, die
Einsatzorte und die damit zusammenhangenden Flugsicherungseinrichtungen gelten, vertraut
sein.

BOP.BAS.050 Mitzufihrende Dokumente, Handbtcher und Unterlagen
a) Aufjeder Fahrt sind alle folgenden Dokumente, Handbiicher und Unterlagen oder Kopien
davon mitzufiihren:

1. die Betriebsgrenzen, die normalen, die aulRergewéhnlichen und die Notverfahren sowie
andere einschlagige Informationen zu den Betriebseigenschaften des Ballons;

2. Einzelheiten des bei den Flugverkehrsdiensten aufgegebenen Flugplans (ATS-Flugplan),
wenn dies nach Abschnitt 4 des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 923/2012 der
Kommission () vorgeschrieben ist;

3. aktuelle und zweckdienliche Luftfahrtkarten fur das Gebiet der vorgesehenen Fahrt.

b)  Auf jeder Fahrt sind alle folgenden Dokumente, Handbticher und Unterlagen oder Kopien
davon mitzuftihren oder im Riickholfahrzeug aufzubewahren:

1. der Eintragungsschein;

2. das Lufttlichtigkeitszeugnis, einschlieRlich der Anhange;

3. das Flughandbuch (Aircraft Flight Manual, AFM) oder gleichwertige(s) Dokument(e);

4. die Lizenz zum Betreiben einer Flugfunkstelle, wenn der Ballon mit einer
Funkkommunikationsausriistung gemaf BOP.BAS.355 Buchstabe a ausgestattet ist;
der Haftpflichtversicherungsschein/die Haftpflichtversicherungsscheine,
das Bordbuch des Ballons oder gleichwertige(s) Dokument(e);

o 0



7. sonstige Unterlagen, die zur Fahrt gehdren oder von dem Staat/den Staaten, die von der
Fahrt betroffen sind, verlangt werden.
Auf Verlangen der zustandigen Behorde hat der verantwortliche Pilot oder der Betreiber der
Behorde die Originalunterlagen innerhalb der von der Behorde festgelegten Frist von mindestens
24 Stunden vorzulegen.

GM1 BOP.BAS.050 Mitzunehmende Dokumente, Handbicher und Informationen

ALLGEMEINES

(&) Bei Verlust oder Diebstahl von Dokumenten gemafl3 BOP.BAS.050 kann die Fahrt fortgesetzt werden,
bis der Ballon gelandet ist. Der Betreiber stellt die Ersatzdokumentation innerhalb kiirzester Zeit zur
Verfligung.

(b)  Die Dokumente, Handbticher und Informationen kénnen in einer anderen Form als auf gedrucktem
Papier vorliegen. Ein elektronisches Speichermedium ist akzeptabel, wenn Zuganglichkeit,
Benutzerfreundlichkeit und Zuverlassigkeit gewahrleistet sind.

AMC1 BOP.BAS.050(a)(1) Mitzunehmende Dokumente, Handbicher und Informationen
BETRIEBSBEGRENZUNGEN, NORMALE -, ANNORMALE - UND NOTFALLVERFAHREN

Die Betriebsbeschréankungen sowie normale, anormale und Notfallverfahren sollten dem Piloten wahrend
des Betriebs zur Verfiigung stehen. Das kénnen entweder die entsprechenden Abschnitte des
Flughandbuchs (AFM) des Luftfahrzeugs sein oder auf eine andere Weise, die den Zweck wirksam erflillt.

AMC1 BOP.BAS.050(a)(3) Mitzunehmende Dokumente, Handbicher und Informationen
AKTUELLE UND NUTZLICHE AERONAUTISCHE DATEN
a) Die beforderten Luftfahrtkarten sollten alle zweckdienlichen Daten enthalten, unter Beriicksichtigung
der geltenden Luftverkehrsvorschriften, den Regeln der Luftfahrt, den Flughéhen, dem Gebiet, der
Strecke und der Art des Betriebs. Textliche und grafische Darstellungen sollten beinhalten:
(1) aeronautische Daten, einschlief3lich, soweit dies fur die Art des Betriebs angemessen ist:
(i) Luftraumstruktur;
(il Kommunikationsfrequenzen;
(iii) verbotene, eingeschrankte und gefahrdete Bereiche;
(iv) Standorte anderer relevanter Tatigkeiten, die die Fahrt gefahrden kénnen; und
(2) topografische Daten, einschlieRlich Gelande- und Hindernisdaten.
b) Eine Kombination aus verschiedenen Diagrammen und Textdaten kann verwendet werden, um
genaue und aktuelle Daten zu erhalten.
c) Die aeronautischen Daten sollten die Informationen des aktuellen AIRAC-Zyklus (Aeronautical
Information Regulation and Control) berticksichtigen.
d) Die topographischen Daten sollten in Bezug auf die Art des geplanten Betriebs entsprechend aktuell
sein.

AMC1 BOP.BAS.050(b)(2) Mitzunehmende Dokumente, Handbicher und Informationen
LUFTTUCHTIGKEITSZEUGNIS

Das Lufttlichtigkeitszeugnis sollte ein normales Lufttiichtigkeitszeugnis, ein eingeschranktes
Lufttlichtigkeitszeugnis oder eine gemaR den geltenden Lufttlichtigkeitsanforderungen ausgestellte
Fluggenehmigung sein.

GM1 BOP.BAS.050(b)(3) Mitzunehmende Dokumente, Handblicher und Informationen
FLUGHANDBUCH (AFM) ODER GLEICHWERTIGES DOKUMENT

LAFM oder gleichwertige(s) Dokument(e)" sind das Flughandbuch fiir den Ballon oder andere Dokumente,
die Informationen enthalten, die fur den Betrieb des Ballons im Rahmen seines Lufttlichtigkeitszeugnisses
erforderlich sind.

GM1 BOP.BAS.050(b)(6) Mitzunehmende Dokumente, Handbuicher und Informationen

BALLON LOGBOOK (BORDBUCH) ODER GLEICHWERTIGES DOKUMENTEN
,Ballonfahrbuch oder gleichwertige(s) Dokument(e)" bedeutet, dass die erforderlichen Informationen in
anderen Unterlagen als einem Logbuch, wie beispielsweise dem operativen Flugplan oder dem technischen
Ballonfahrplan, festgehalten werden kdnnen.

GM1 BOP.BAS.050(b)(7) Mitzunehmende Dokumente, Handbucher und Informationen
DOKUMENTE, DIE FUR DIE FAHRT RELEVANT SEIN KONNEN UND STAATEN, DIE MIT DER FAHRT
ZU TUN HABEN



(a) Alle anderen Dokumente, die fir den Fahrt relevant sein kénnen oder von den Staaten, die von der Fahrt
betroffen sind und verlangt werden, kdnnen beispielsweise Formulare zur Erfullung der Meldepflichten
beinhalten.

(b) Bei den betroffenen Staaten handelt es sich um die Staaten des Ausgangs-, Uberflug- und
Bestimmungsortes des Fluges.

BOP.BAS.055 Gefahrliche Guter

a) Die Beforderung gefahrlicher Giter an Bord des Ballons hat gem&R den Anforderungen des
Anhangs 18 des Ubereinkommens von Chicago, zuletzt geandert und erweitert durch die
Gefahrgutvorschriften, zu erfolgen.

b) Der verantwortliche Pilot hat alle angemessenen MalRhahmen zu treffen, um zu verhindern,
dass gefahrliche Guter versehentlich an Bord des Ballons gebracht werden.

c) Angemessene Mengen von Gegenstanden und Stoffen, die ansonsten als gefahrliche Guter
eingestuft wiirden und die zur Forderung der Flugsicherheit genutzt werden, gelten als
zugelassen gemaf Teil 1 Nummer 2.2.1 Buchstabe a der Gefahrgutvorschriften, wenn das
Mitfihren an Bord empfehlenswert ist, um ihre rechtzeitige Verfligbarkeit fir betriebliche
Zwecke sicherzustellen. Dies gilt unabhangig davon, ob solche Gegenstande und Stoffe im
Zusammenhang mit einer bestimmten Fahrt befordert werden missen oder verwendet
werden sollen. Der verantwortliche Pilot hat sicherzustellen, dass diese Gegenstande und
Stoffe so verpackt und an Bord gebracht werden, dass Risiken fir Besatzungsmitglieder,
Fahrgaste und den Ballon wahrend des Betriebs auf ein Mindestmal} begrenzt werden.

Der verantwortliche Pilot oder, wenn der verantwortliche Pilot dienstunfahig ist, der Betreiber hat
alle Gefahrgutunfalle oder -zwischenfalle unverziglich der Sicherheitsuntersuchungsstelle des

Staates, in dessen Hoheitsgebiet das Ereignis eintrat, den Notdiensten dieses Staates und jeder

anderen von diesem Staat benannten Behdrde und der zustandigen Behdrde zu melden.

GM1 BOP.BAS.055 Gefahrgut

ALLGEMEINES

Die Beférderung von Gefahrgut ist nur zulassig, wenn:

€) sie nicht den "Technischen Anweisungen fiir die sichere Beférderung gefahrlicher Guiter auf dem
Luftweg", ICAO Doc 9284-AN/905, gemal3 Teil 1 dieser Anweisungen unterliegen. Nach den
technischen Anweisungen sind Gegenstande und Stoffe zulassig, die ansonsten als Gefahrgut
einzustufen waren, die aber an Bord des Ballons gemaf den einschlagigen
Lufttiichtigkeitsanforderungen oder den Anforderungen dieses Anhangs erforderlich sind;

(b) sie von Besatzungsmitgliedern oder Fahrgasten gemaf Teil 8 der technischen Anweisungen
beférdert werden oder im Gepack sind; oder

(c) sie werden an Bord des Ballons fir spezielle Zwecke gemalf den technischen Anweisungen
bendétigt.

GM2 BOP.BAS.055 Gefahrgut
BEISPIELE
Zu den gefahrlichen Gitern gehdren folgende Materialien:
(a) Explosivstoffe (Feuerwerkskorper, Fackeln, Sprengkapseln, Ztinder, Dynamit, Munition und Materialien
fur Feuerwerkskdorper im Allgemeinen);

(b) komprimierte oder gekihlte Fliissigkeit oder geléste Gase (Aerosole, Selbstverteidigungssprays,
Campinggas, Feuerloscher, kryogene Fliissigkeiten, Flaschen mit Kilhigas und Druckgasflaschen im
Allgemeinen);

(c) brennbare Flissigkeiten und Feststoffe (Kraftstoff, kraftstoffhaltige Geréate, Klebstoffe,
Losungsmittel, Farben, Lacke, Benzin, Firnisse, Fackeln, Feuerzeuge und Feuerzeugnachfillungen);

(b) Stoffe, die in Kontakt mit Wasser brennbare Gase entwickeln;

(c) Oxidationsmittel und organische Peroxide (Sauerstoffgeneratoren und Bleichpulver); und

(d) spontan entziindbare Stoffe (Streichhdlzer und Phosphor).

BOP.BAS.060 Freisetzen gefahrlicher Glter
a) Der verantwortliche Pilot darf gefahrliche Guter nicht freisetzen, wenn der Ballon tber dicht
besiedelten Gebieten oder Menschenansammlungen im Freien betrieben wird.



b)  Ungeachtet Buchstabe a durfen Fallschirmspringer den Ballon zum Zweck von
Schauspriingen tber diesen dicht besiedelten Gebieten oder diesen
Menschenansammlungen im Freien verlassen und dabei Rauchsignalerzeuger tragen, sofern
diese fur diesen Verwendungszweck hergestellt wurden.

BOP.BAS.065 Bordbuch des Ballons
Einzelheiten des Ballons, der Besatzung und der Fahrt sind fir jede Fahrt oder jede Serie von
Fahrten im Bordbuch des Ballons oder einem gleichwertigen Dokument aufzuzeichnen.

AMC1 BOP.BAS.065 Ballon-Logbuch (Bordbuch)
ALLGEMEINES

Das Ballon-Logbuch (Bordbuch), oder &hnliches, sollte die folgenden Punkte, falls anwendbar, enthalten:
(a) Nationalitdten-Kennzeichen des Ballons und Registrierung;
() Datum;

(g) Name(n) des/der Crew-Mitglieds/Crew-Mitglieder

(h) Abfahrtsort;

(i) Ankunftsort;

() Abfahrtszeit;

(k) Ankunftszeit;

() Fahrstunden;

(m) Art des Betriebes;

(n) Vorfélle und Beobachtungen, falls vorhanden; und

(0) Unterschrift des verantwortlichen Piloten.

GM1 BOP.BAS.065 Ballon-Logbuch (Bordbuch)
SERIE DER FAHRTEN
(a) "Serie von Fahrten" bezeichnet aufeinanderfolgende Fahrten, die beginnen und enden:
(1) innerhalb von 6 Stunden;
(2) am gleichen Betriebsstandort oder in einem lokalen Gebiet verbleiben; und
(3) mit dem gleichen Piloten unter dem Kommando des Ballons.
b) Der Begriff "Serie von Fahrten" wird verwendet, um eine einheitliche Dokumentation zu erméglichen.

Abschnitt 2
Betriebsverfahren
BOP.BAS.100 Benutzung von Einsatzorten
Der verantwortliche Pilot darf flr die Benutzung nur Einsatzorte auswahlen, die fir die eingesetzten
Ballonmuster und den vorgesehenen Betrieb geeignet sind.

BOP.BAS.105 Larmminderungsverfahren

Der verantwortliche Pilot hat Betriebsverfahren zu beriicksichtigen, um die Auswirkungen der
Gerdusche des Brennersystems auf ein MindestmalR zu begrenzen, wahrend gleichzeitig
gewahrleistet wird, dass Sicherheit Vorrang vor La&rmminderung hat.

BOP.BAS.110 Kraftstoffmenge, Ballastmenge und Planung
Der verantwortliche Pilot darf eine Fahrt nur beginnen, wenn die Kraftstoffreserve oder der Ballast
an Bord des Ballons fiir eine sichere Landung ausreichen.

AMC1 BOP.BAS.110 Kraftstoff und Ballast - Versorgung und Planung

ALLGEMEINES

a) Der verantwortliche Pilot sollte eine Fahrt nur dann durchfiihren, wenn der Reservekraftstoff
oder das Ballast fiir 30 Minuten Fahrt ausreichend ist.

b) Abweichend von Buchstabe a) sollte der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer eine Fahrt nur
dann antreten, wenn der Reservekraftstoff (fir den Brenner und bei Hei3luft-Luftschiffen
auch fir das Triebwerk) oder der Ballast fiir 15 Minuten Fahrdauer ausreicht:

(1) HeiBluftballons, die mit einem einzigen Kraftstofftank ausgestattet sind; und

(2) HeiBluft-Luftschiffe, wenn der Flug in der N&he der Betriebsstétte durchgeftihrt wird.



c) Die Berechnung der Kraftstoff- oder Ballastversorgung sollte mindestens auf den folgenden
Betriebsbedingungen beruhen, unter denen die Fahrt durchgefihrt werden soll:
(1) Daten, die vom Ballonhersteller zur Verfigung gestellt werden;
(2) erwartete Massen,;
(3) erwartete meteorologische Bedingungen; und
(4) Verfahren und Einschrankungen fir Flugsicherungsorganisationen.

BOP.BAS.115 Unterweisung der Fahrgaste
Der verantwortliche Pilot hat sicherzustellen, dass die Fahrgaste vor oder wenn nétig wahrend der
Fahrt Unterweisungen tber die normalen, die aul3ergewtdhnlichen und die Notverfahren erhalten.

AMC1 BOP.BAS.115 Passagiereinweisung
ALLGEMEINES
a) Den Fahrgasten sollte eine miindliche Einweisung und Demonstration Gber Sicherheitsfragen so
gegeben werden, dass die Informationen wahrend der Landung und im Notfall in Erinnerung
bleiben und angewendet werden kénnen.
b) Das Briefing/Demonstration sollte die folgenden Punkte enthalten:
(1) Sicherheit in Bezug auf Bodenausristung;
(2) Verwendung von Haltegriffen im Korb;
(3) das Tragen geeigneter Kleidung;
(4) Regularien in Bezug auf das Rauchen,;
(5) die Verwendung und das Verstauen von personlichen Gegenstanden und des Gepécks
wahrend der Fahrt;
(6) es ist wichtig, jederzeit im Korb zu bleiben, insbesondere nach der Landung;
(7) Landepositionen, von denen angenommen wird, dass die Auswirkungen des Aufsetzens
wahrend der Landung minimiert werden;
(8) sicheres Mandvrieren des Ballons auf dem Boden nach der Landung;
(9) Verwendung von Sauerstoff-Dosiergeraten, falls zutreffend; und
(10) gegebenenfalls andere Notfallausriistungen, die fur den individuellen Gebrauch der
Fahrgaste vorgesehen sind.
¢) Die miundliche Unterweisung kann ganz oder teilweise auch durch eine
Sicherheitsunterweisungskarte erfolgen, auf der bildliche Anweisungen die richtige
Landeposition angeben.
d) Vor dem Start sollte die richtige Landeposition gezeigt werden.
e) Vor Beginn der Landephase sollten die Fahrgaste aufgefordert werden, das Einnehmen der
richtigen Landeposition zu proben.

GM1 BOP.BAS.115 Passagiereinweisung

ALLGEMEINES

Der verantwortliche Pilot oder eine vom Betreiber benannte Person fiihrt die Fahrgastunterweisung
durch.

BOP.BAS.120 Beférderung besonderer Kategorien von Fahrgasten

Der verantwortliche Pilot hat sicherzustellen, dass Personen, die bei der Beférderung an Bord
eines Ballons besonderer Bedingungen, Unterstltzung oder Gerate bedurfen, unter Bedingungen
befordert werden, die die Sicherheit des Ballons und der an Bord befindlichen Personen oder
Sachen gewabhrleisten.

AMC1 BOP.BAS.120 Befdrderung von besonderen Passagieren
BEFORDERUNG VON KINDERN UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT
Der verantwortliche Pilot kann Kinder oder Personen mit eingeschrankter Mobilitat vom Transport
in einem Ballon ausschliel3en:
(a) Ihre Anwesenheit kénnte

(1) die Besatzung in ihren Aufgaben behindern;



(2) den Zugang zur Notfallausriistung oder

(3) die Notfall-Evakuierung des Ballons erschweren; oder
(b) diese Personen sind

(1) unfahig, eine richtige Landeposition einzunehmen;

(2) kleiner als die Innenhthe der Korbwand; oder

(3) nicht in der Lage, das Fahrgastbriefing zu verstehen.

BOP.BAS.125 ATS-Flugplanabgabe

a) Wurde kein ATS-Flugplan tGbermittelt, weil er gemal SERA.4001 Buchstabe b im Anhang der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 nicht erforderlich ist, hat der verantwortliche Pilot
geeignete Informationen zu Gbermitteln, um gegebenenfalls die Einschaltung des
Flugalarmdienstes zu ermdglichen.

Erfolgt der Betrieb an einem Einsatzort, an dem eine ATS-Flugplanabgabe nicht méglich ist, obwohl

dies gemald SERA.4001 Buchstabe b im Anhang der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012

vorgeschrieben ist, hat der verantwortliche Pilot den ATS-Flugplan nach dem Start zu Gbermitteln.

AMC1 BOP.BAS.125 Aufgabe eines Flugplans
FAHRTEN OHNE ATS-FLUGPLAN
(@) Der Betreiber sollte eine Person benennen, der fir die Einschaltung der Such- und
Rettungsdienste fir Fahrten ohne eingereichten ATS-Flugplan verantwortlich ist.
(b) Der Betreiber sollte Verfahren festlegen, um sicherzustellen, dass die voraussichtliche Route
jeder Fahrt der Bodencrew mitgeteilt wird, und er sollte auch
(1) der benannten Person mindestens die Informationen zur Verfigung stellen, die in einem
Flugplan nach Sichtflugregeln (VFR) enthalten sein missen;
(2) die zustandige ATS oder eine Such- und Rettungsstelle benachrichtigen, wenn ein Ballon
Uberfallig oder vermisst wird; und
(3) sicherstellen, dass die Informationen bis zur Beendigung der Fahrt an einem bestimmten
Ort aufbewahrt werden.

BOP.BAS.130 Fahrtvorbereitung

Vor Beginn einer Fahrt hat sich der verantwortliche Pilot mit allen verfiigbaren und fur die

vorgesehene Fahrt angemessenen meteorologischen Informationen und Luftfahrtinformationen

vertraut zu machen. Dies umfasst:

a) das Studium der verfigbaren aktuellen Wetterberichte und -vorhersagen und

b) die Planung einer alternativen Vorgehensweise zur Vorbereitung auf den mdglichen Fall, dass
die Fahrt nicht wie geplant abgeschlossen werden kann.

BOP.BAS.135 Rauchen an Bord
Das Rauchen an Bord eines Ballons wahrend jeder Phase der Ballonfahrt oder in unmittelbarer
Néhe des Ballons ist untersagt.

BOP.BAS.140 Beférderung und Verwendung von Waffen

a) Der verantwortliche Pilot hat sicherzustellen, dass keine Person an Bord des Ballons eine
Waffe mit sich fuhrt oder verwendet.

b)  Abweichend von Buchstabe a kann der verantwortliche Pilot die Beférderung und
Verwendung von Waffen an Bord des Ballons gestatten, wenn dies fiir die Sicherheit der
Besatzungsmitglieder oder der Fahrgaste erforderlich ist. In solchen Fallen hat der
verantwortliche Pilot sicherzustellen, dass die Waffen gesichert sind, wenn sie nicht
eingesetzt werden.

BOP.BAS.145 Wetterbedingungen

Der verantwortliche Pilot darf eine Fahrt nach Sichtflugegeln nur beginnen bzw. fortsetzen, wenn
die aktuellen verfiigbaren meteorologischen Informationen erkennen lassen, dass die
Wetterbedingungen auf der Strecke und am beabsichtigten Bestimmungsort zum voraussichtlichen
Zeitpunkt der Nutzung



a) bei oder Uber den entsprechenden VFR-Betriebsmindestbedingungen liegen und
b) innerhalb der im Flughandbuch (AFM) angegebenen meteorologischen Grenzen liegen.

BOP.BAS.150 Bedingungen fur den Start

Der verantwortliche Pilot hat sich vor Beginn des Starts des Ballons zu vergewissern, dass nach
den aktuellen verfugbaren Informationen das Wetter am Einsatzort einen sicheren Start und eine
sichere Abfahrt erlaubt.

AMC1 BOP.BAS.150 Startbedingungen

EINRICHTUNGEN AUF DEM STARTPLATZ

Am Ballonstartplatz sollte dem verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer eine Moglichkeit zur Verfiigung
stehen, die Windrichtung und Windgeschwindigkeit zu beurteilen.

BOP.BAS.155 Landeanfahrt und Landebedingungen

AulRer in Notsituationen hat der verantwortliche Pilot sich vor Beginn der Landeanfahrt des Ballons
zu vergewissern, dass nach den aktuellen verfiigbaren Informationen die Bedingungen am
Einsatzort eine sichere Landeanfahrt und Landung erlauben.

BOP.BAS.160 Simulation von Zustadnden wéhrend der Fahrt

a) Der verantwortliche Pilot darf bei der Beférderung von Personen keine Situationen simulieren,
die die Anwendung von Verfahren fir auf3ergewoéhnliche Situationen oder Notsituationen
erfordern.

b)  Abweichend von Buchstabe a kann der verantwortliche Pilot wahrend des nicht gewerblichen
Betriebs des Ballons, bei der Durchfihrung von Schulungsfahrten mit Flugschilern oder mit
Fahrgasten Situationen simulieren, sofern die Fahrgaste ordnungsgemaf im Voraus informiert
wurden und der Simulation zugestimmt haben.

BOP.BAS.165 Kraftstoffmanagement wahrend der Fahrt

Der verantwortliche Pilot hat wahrend der Fahrt in regelmafigen Abstanden zu prifen, ob die zur
Verfigung stehende Kraftstoffmenge oder die verbleibende Ballastmenge wahrend der gesamten
Fahrt nicht geringer ist als die zum Abschluss der vorgesehenen Fahrt erforderliche und als
Reserve fur die Landung vorgesehene Kraftstoff- oder Ballastmenge.

BOP.BAS.170 Betanken, wahrend sich Personen an Bord befinden

a) Die Betankung von Ballonen darf nicht durchgefiihrt werden, wenn sich Personen an Bord
befinden.

Abweichend von Buchstabe a darf die Betankung des Motors von Heil3luft-Luftschiffen

durchgefuhrt werden, wenn sich der verantwortliche Pilot an Bord befindet.

GM1 BOP.BAS.170 Betankung mit Personen an Bord

AUSTAUSCH VON KRAFTSTOFFZYLINDERN

Die Definition des Begriffs "Betankung" in Anhang | der VO 395/2018 schliel3t den Austausch von
Kraftstoffzylindern aus. Daher kann der Austausch von Kraftstoffflaschen unter Beachtung der
entsprechenden Vorsichtsmaf3nahmen durchgeftihrt werden, wenn sich Personen an Bord
befinden.

BOP.BAS.175 Verwendung eines Riickhaltesystems
Ist gemaR BOP.BAS.320 ein Riickhaltesystem vorgeschrieben, hat der verantwortliche Pilot das
System zumindest wahrend der Landung anzulegen.

BOP.BAS.180 Gebrauch von Zusatzsauerstoff

Der verantwortliche Pilot hat sicherzustellen, dass

a) alle Besatzungsmitglieder, die fur den sicheren Betrieb des Ballons wesentliche Aufgaben
wahrnehmen, ununterbrochen Zusatzsauerstoff nehmen, wenn er feststellt, dass ein Mangel



an Sauerstoff bei der beabsichtigten Fahrthdhe die Fahigkeiten der Besatzungsmitglieder
einschranken konnte; und

Zusatzsauerstoff fir die Fahrgaste zur Verfigung steht, wenn diese durch einen Mangel an
Sauerstoff beeintrachtigt werden konnten.

AMC1 BOP.BAS.180 Verwendung von zusatzlichem Sauerstoff

ALLGEMEINES

Wenn der verantwortliche Luftfahrzeugflihrer nicht feststellen kann, wie sich der
Sauerstoffmangel auf alle Insassen an Bord auswirken konnte, sollte er oder sie sicherstellen,
dass

(a) alle Flugbesatzungsmitglieder, die Aufgaben wahrnehmen, die fir den sicheren Betrieb

eines Ballons wesentlich sind, zuséatzlichen Sauerstoff flir einen Zeitraum von mehr als 30
Minuten verwenden, wenn die Druckhdhe zwischen 10 000 und 13 000 ft liegt; und

(b) alle Insassen zusatzlichen Sauerstoff flr jeden Zeitraum verwenden, in dem die Druckhdhe

Uber 13 000 ft liegt.

BOP.BAS.185 Betriebsbeschrankungen bei Nacht

a)

b)

HeiRluftballone:

1. Landungen in der Nacht sind auf3er in Notfallen untersagt; und

2. dirfen nachts starten, wenn sie ausreichend Kraftstoff oder Ballast mitfiihren, um
tagsiber landen zu kénnen.

Gasballone und mit Hei3luft und Gas betriebene Ballone:

1. Landungen in der Nacht sind auf3er in Notfallen oder als vorsorgliche Landung untersagt;
und

2. durfen nachts starten, wenn sie ausreichend Kraftstoff oder Ballast mitfiihren, um
tagsiber landen zu kénnen.

b) HeiRluft-Luftschiffe sind geman den fiir sie genehmigten Betriebsgrenzen und Informationen fur

Fahrten nach Sichtflugregeln bei Nacht zu betreiben.

GM1 BOP.BAS.185(a);(b) Betriebsgrenzen bei Nacht
VERMEIDUNG VON NACHTLANDUNGEN

(@)
(b)

Mit der Regel soll sichergestellt werden, dass beim Start des Ballons in der Nacht gentigend
Treibstoff an Bord ist, um tagsiuber unter VFR-Bedingungen zu landen.

Die Gefahr von Kollisionen mit Oberleitungen oder anderen Hindernissen ist erheblich und kann
nicht hoch genug eingeschatzt werden. Das Risiko ist bei Nachtfahrten, bei schlechten Licht-
und Sichtverhéaltnissen, sowie bei zunehmendem Druck landen zu missen, erheblich erhoht.
Unter solchen Bedingungen sind am spaten Abend eine Reihe von Vorféllen aufgetreten, die
mdglicherweise vermieden worden waren, wenn eine frilhere Landung geplant worden ware.

BOP.BAS.190 Spezialisierter Ballonbetrieb — Risikobewertung und Klarliste

a)

b)

Vor Beginn des spezialisierten Ballonbetriebs hat der verantwortliche Pilot eine
Risikobewertung durchzufiihren und die Komplexitat der Tatigkeit zu bewerten, um die mit
dem vorgesehenen Ballonbetrieb verbundenen Gefahren und Risiken zu ermitteln, und
erforderlichenfalls MaRnahmen zur Risikominderung festzulegen.

Spezialisierter Ballonbetrieb ist gemaf einer Klarliste durchzufiihren. Der verantwortliche Pilot
hat diese Klarliste auf der Grundlage einer Risikobewertung und unter Berticksichtigung der in
diesem Teilabschnitt aufgefliihrten Anforderungen festzulegen und sicherzustellen, dass sie
fur die spezialisierte Tatigkeit und den verwendeten Ballon geeignet ist. Die Klarliste muss auf
jeder Fahrt fir den verantwortlichen Piloten und andere Besatzungsmitglieder leicht
zuganglich sein, wenn dies fir die Erflllung ihrer Aufgaben zweckdienlich ist.

Der verantwortliche Pilot hat die Klarliste regelmafig zu tUberprifen und zu aktualisieren, wenn
dies erforderlich ist, um der Risikobewertung Rechnung zu tragen.



AMC1 BOP.BAS.190 spezieller Ballonbetrieb - Risikobewertung und Checkliste
KRITERIEN FUR DIE DURCHFUHRUNG SPEZIELLER BALLONFAHRTEN

Der verantwortliche Luftfahrzeugfihrer oder der Betreiber sollte die folgenden Kriterien
bertiicksichtigen, um festzustellen, ob eine Téatigkeit in den Anwendungsbereich der ,KRITERIEN
FUR DIE DURCHFUHRUNG SPEZIELLER BALLONFAHRTEN* féllt:

(a) zur Erfullung der Aufgabe ist eine spezielle Ausriistung erforderlich, die das Verhalten des
Ballons im Flug beeinflusst;

(b) externe Lasten angehoben werden; oder

(c) Personen, die den Ballon wahrend des Fluges betreten oder verlassen.

AMC2 BOP.BAS.190 spezieller Ballonbetrieb - Risikobewertung und Checkliste
ENTWICKLUNG DER CHECKLISTE

Beim Erstellen einer Checkliste sollte der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer mindestens die
folgenden Punkte beriicksichtigen:

a) Art und Komplexitat der Tatigkeit:

(1) die Art der Fahrt und die Einschétzung des Risikogrades;

(2) die Komplexitat der Tatigkeit unter Beriicksichtigung der erforderlichen
Pilotenbefahigung und des Erfahrungsniveaus, der Bodenunterstitzung und der
individuellen Schutzausristung;

3) das Betriebsumfeld und das geografische Gebiet; und

4) das Ergebnis der Risikobewertung und Auswertung/Einschéatzung;

b) Ballon und Ausristung:
alle fur die Téatigkeit erforderlichen Gerate sollten aufgelistet werden;
C) Besatzungsmitglieder:

(24) Zusammensetzung der Besatzung;

(25) Aufgaben der Besatzungsmitglieder;

(26) Mindestanforderungen an die Erfahrung und die Ausbildung der Besatzung; und

(27) aktuelle Bestimmungen;

d) normale, anormale und Notfallverfahren:
(28) Betriebsverfahren fir die Flugbesatzung und
(29) Bodenverfahren fur Besatzungsmitglieder und
(e) Aufzeichnungen:

Es sollte festgelegt werden, welche flugspezifischen Aufzeichnungen, wie Aufgabendetails,
Ballonregistrierung, verantwortlicher Luftfahrzeugfuhrer, Fahrzeiten, Wetter und alle
Bemerkungen, einschlie3lich Aufzeichnungen tber Vorkommnisse, die die Flugsicherheit oder
die Sicherheit von Personen oder Eigentum am Boden beeintrachtigen, aufbewahrt werden
sollen.

AMC3 BOP.BAS.190 spezieller Ballonbetrieb - Risikobewertung und Checkliste

CHECKLISTE FUR PARACHUTEOPERATIONEN

Die Checkliste fur den Fallschirmbetrieb sollte Folgendes enthalten:

(a) normale, anormale und Notfallverfahren;

(b) relevante Leistungsdaten;

(c) erforderliche Ausrlistung;

(d) etwaige Einschrankungen wie maximale Startmasse und minimale Landemasse und

(e) Verantwortlichkeiten und Pflichten des verantwortlichen Piloten und gegebenenfalls der
Mannschaftsmitglieder.

GM1 BOP.BAS.190 spezieller Ballonbetrieb - Risikobewertung und Checkliste
LISTE DER BETRIEBSARTEN
(@) Die spezialisierten Tatigkeiten von Ballonen umfassen die folgenden Tatigkeiten:
(1) Fallschirmspringen;
(2) Drachenflieger absetzen; und
(3) Flige zu Sonderveranstaltungen, einschlief3lich Flugvorfihrungen und
Wettbewerbsfluge.



b) Die folgenden Vorgange gelten nicht als ballonspezialisierte Vorgange, sondern als
normale Vorgénge:
(1) Luftwerbeflige; und
(2) Nachrichtenmedienfliige, Fernseh- und Filmfllige.

GM2 BOP.BAS.190 spezieller Ballonbetrieb - Risikobewertung und Checkliste
EINSTUFUNG DER BETRIEBSART

Der verantwortliche Luftfahrzeugfihrer oder der Betreiber bestimmt, ob der Hauptzweck eines
Betriebes das gewerbliche oder nicht gewerbliche Ballonfahren ist oder ob die Tétigkeit in den
Anwendungsbereich eines spezialisierten Ballonbetriebs fallt. Bei einem ballonspezialisierten
Betrieb wendet der verantwortliche Luftfahrzeugfihrer oder der Betreiber die Kriterien von AMC1
BOP.BAS.190 und die in GM1 BOP.BAS.190 aufgefuhrten Tatigkeiten an.

Abschnitt 3
Fahrleistung und Betriebsgrenzen
BOP.BAS.200 Betriebsgrenzen
Der verantwortliche Pilot hat sicherzustellen, dass der Ballon wéahrend jeder Betriebsphase keine
der im Flughandbuch oder gleichwertigen Dokumenten festgelegten Betriebsgrenzen berschreitet.

GM1 BOP.BAS.200 Betriebsgrenzen

ALLGEMEINES

In den meisten Féllen sind die Betriebsgrenzen im Fahrbetriebshandbuch (AFM) und in bestimmten
Fallen im Betriebshandbuch dokumentiert.

BOP.BAS.205 Wagung

a) Die Wagung des Ballons ist entweder vom Hersteller des Ballons oder gemaf Anhang | der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 vorzunehmen.

Der Betreiber hat sicherzustellen, dass die Masse des Ballons vor seiner ersten Inbetriebnahme
durch tatsachliche Wagung ermittelt wurde. Die Auswirkungen von Anderungen und Reparaturen
auf die Masse sind zu berlcksichtigen und ordnungsgeman zu dokumentieren. Diese Informationen
sind dem verantwortlichen Piloten zur Verfigung zu stellen. Der Ballon ist erneut zu wiegen, wenn
die Auswirkungen von Anderungen oder Reparaturen auf die Masse nicht bekannt sind.

GM1 BOP.BAS.205 Wagung

ALLGEMEINES

(a) Neue Ballone, die im Werk gewogen wurden, kdnnen ohne erneutes Wiegen in Betrieb
genommen werden, wenn die Massensétze fiir Anderungen oder Modifikationen am Ballon
angepasst wurden. Ballons, die von einem EU-Betreiber an einen anderen EU-Betreiber
Ubergeben werden, missen vor der Verwendung durch den empfangenden Betreiber nicht
gewogen werden, es sei denn, die Masse kann nicht durch Berechnung genau bestimmt werden.

(b) Die anfangliche Leermasse fiir einen Ballon ist die Ballonleermasse, die durch eine vom
Ballonhersteller vor der ersten Inbetriebnahme durchgefiihrte Wagung bestimmt wird.

(c) Die Masse eines Ballons wird tiberpriift, wenn die kumulierten Anderungen der Ballonleermasse
durch Modifikationen oder Reparaturen * 10 % der anfanglichen Leermasse Uberschreiten. Dies
kann durch Wiegen des Ballons oder durch Berechnung erfolgen.

BOP.BAS.210 Fahrleistung — Allgemeines

Der verantwortliche Pilot darf den Ballon nur betreiben, wenn die Fahrleistung des Ballons fir die
Einhaltung der im Anhang der Durchflihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 festgelegten
Anforderungen und sonstiger fiir die Fahrt, die benutzten Luftraume oder Einsatzorte geltender
Beschrankungen ausreichend ist, wobei sicherzustellen ist, dass die neueste verfligbare Ausgabe
der Diagramme und Karten verwendet wird.



Abschnitt 4
Instrumente und Ausristungen
BOP.BAS.300 Instrumente und Ausrustungen — Allgemeines
a) Die in diesem Abschnitt vorgeschriebenen Instrumente und Ausriistungen missen gemani
Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 zugelassen sein, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfullt ist:
1. sie dienen der Einhaltung von BOP.BAS.355 und BOP.BAS.360;
2. sie sind dauerhaft im Ballon eingebaut.
b) Abweichend von Buchstabe a bediirfen alle folgenden Instrumente oder Ausriistungen, sofern
sie in diesem Abschnitt vorgeschrieben sind, keiner Zulassung:
wenn sie von der Flugbesatzung zur Feststellung des Flugwegs verwendet werden;
Taschenlampen;
genau gehende Uhr;
Bordapotheke;
Uberlebensausrustung und Signalmittel;
Erganzende Sauerstoffspeicher- und -abgabevorrichtungen;
alternative Ziundquelle;
Feuerldschdecke oder feuerfeste Abdeckung;
Handfeuerldscher;
10. Landehilfeleine;
11. Messer.

OCoNOOALONE

C) Instrumente und Ausristungen, die nicht in diesem Abschnitt vorgeschrieben sind, und
sonstige Ausristungen, die nicht gemaR diesem Anhang erforderlich sind, aber an Bord des
Ballons mitgefiihrt werden, mussen die zwei folgenden Anforderungen erfillen:

1. Die von diesen Instrumenten oder Ausriistungen gelieferten Informationen dirfen von der
Flugbesatzung nicht zur Erfillung der grundlegenden Lufttlichtigkeitsanforderungen
gemal’ Anhang Il der Verordnung (EU)2018/1139 verwendet werden.

2. Die Instrumente und Ausrustungen durfen sich nicht auf die Lufttlichtigkeit des Ballons
auswirken, auch nicht bei Ausfall oder Fehlfunktion.”

d) Instrumente und Ausristungen missen von dem Platz aus, an dem sich das
Flugbesatzungsmitglied befindet, das diese benutzen muss, leicht zu bedienen bzw.
zuganglich sein.

Die erforderliche Notausrtstung muss flr den sofortigen Gebrauch leicht zuganglich sein.

GM1 BOP.BAS.300(a) Instrumente und Ausristungen - Allgemein

ANWENDBARE LUFTTUCHTIGKEITSANFORDERUNGEN

Die geltenden Lufttlichtigkeitsanforderungen flr die Genehmigung von Instrumenten und
Ausrilstungen, die in diesem Anhang gefordert werden, sind die folgenden:

(a) Anhang | (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/20124 fiir in der EU registrierte Ballone; und
(b) Lufttichtigkeitsanforderungen des Registrierungsstaates fiir Ballons, die au3erhalb der EU
registriert sind.

GM1 BOP.BAS.300(a)(2) Instrumente und Ausristungen - Allgemein

DAUERHAFT INSTALLIERT

,Dauerhaft installiert" bezeichnet ein Instrument oder eine Ausriistung, fiir die eine bestimmte Art
der Installation erforderlich ist:

(a) um seine vorgesehene Funktion zu erfillen;



(b) gemal den angegebenen Einschrankungen betrieben werden zu kénnen und
(c) um die Gefahren fiir den Ballon bei einer wahrscheinlichen Fehlfunktion oder eines Ausfalls zu
minimieren.

GM1 BOP.BAS.300(b) Instrumente und Ausristung - Allgemein

ERFORDERLICHE INSTRUMENTE UND AUSRUSTUNGEN, DIE NICHT
GENEHMIGUNGSPFLICHTIG SIND

Die Funktionalitat nicht installierter Instrumente und Geréte, die von diesem Unterabschnitt
gefordert werden und keine Geréatezulassung erfordern, wird anhand anerkannter
Industriestandards Uberprtft, die dem vorgesehenen Zweck entsprechen. Der Betreiber ist flr die
Wartung dieser Instrumente und Gerate verantwortlich.

GM1 BOP.BAS.300(c) Instrumente und Ausristung - Allgemein

NICHT BENOTIGTE INSTRUMENTE UND AUSRUSTUNGEN, DIE NICHT GENEHMIGT
WERDEN MUSSEN.

(a) Die Bestimmung dieses Absatzes befreit kein installiertes Instrument oder Gerat von der
Einhaltung der geltenden Lufttlichtigkeitsanforderungen. In diesem Fall sollte die Anlage gemaf
den geltenden Lufttlichtigkeitsanforderungen genehmigt werden und den geltenden
Zertifizierungsspezifikationen entsprechen.

(b) Der Ausfall zusatzlicher, nicht installierter Instrumente oder Ausriistungen, die nicht durch diesen
Anhang oder die geltenden Lufttiichtigkeitsanforderungen oder die geltenden
Luftraumanforderungen gefordert werden, sollte die Lufttlichtigkeit oder den sicheren Betrieb des
Ballons nicht beeintrachtigen

BOP.BAS.305 Fur die Fahrt mindestens erforderliche Instrumente und Ausristung

Eine Fahrt darf nicht begonnen werden, wenn Instrumente oder Ausristung des Ballons, die fur die
vorgesehene Fahrt erforderlich sind, fehlen, nicht betriebsbereit sind oder nicht die erforderlichen
Funktionen erfillen.

AMC1 BOP.BAS.305 Mindestanforderungen an Instrumente und Ausristung fir die Fahrt
ALLGEMEINES

Instrumente und Ausriistungen, die fur alle Fahrten einsatzbereit sein missen, sollten in einer Liste
aufgefuhrt werden. Es sind Instrumente und Ausristungen:

(a) die im Geratekennblatt (TCDS) oder im Flughandbuch (AFM) aufgefihrt sind; und

(b) erforderlich sind aufgrund der anzuwendenden Durchflihrungsvorschriften, wie z. B. Betriebs-
und Luftraumvorschriften, und alle anderen anwendbaren Anforderungen fiir den beabsichtigten
Betrieb.

BOP.BAS.310 Ballonbeleuchtung

Ballone, die bei Nacht betrieben werden, miissen mit allem Folgenden ausgerustet sein:

a) einer ZusammenstoRwarnlichtanlage;

b) einer Mdglichkeit, eine angemessene Beleuchtung fiir alle fir den sicheren Betrieb des Ballons
wesentlichen Instrumente und Ausristungen zu schaffen;

c) einer Taschenlampe.

AMC1 BOP.BAS.310 Beleuchtung

ANTIKOLLISIONSLEUCHTEN UND BELEUCHTUNG FUR INSTRUMENTE UND GERATE

(a) Ein akzeptables Mittel zur Einhaltung der Vorschriften fiir frei bemannte Ballone sollte das fiir
VFER bei Nacht erforderliche Antikollisionslicht sein, das nach CS-31HB/CS-31GB oder nach
den geltenden Vorschriften fir HeiRluft-Luftschiffe zugelassen ist.

(b) Ein Mittel zur angemessenen Beleuchtung von Instrumenten und Ausristungen, die fiir den
sicheren Betrieb des Ballons wesentlich sind, kann eine unabhangige tragbare Leuchte sein.



BOP.BAS.315 Fahrt- und Navigationsinstrumente und zugehdrige Ausristung

Ballone, die nach Sichtflugregeln am Tag betrieben werden, missen mit Folgendem ausgestattet
sein:

a) einer Einrichtung zur Anzeige der Diriftrichtung;

b) einer Einrichtung zur Messung und Anzeige:

1. der Uhrzeit in Stunden, Minuten und Sekunden;

2. der Vertikalgeschwindigkeit, soweit im Flughandbuch vorgeschrieben; und der Druckhdhe,
wenn im Flughandbuch vorgeschrieben und die Luftraumanforderungen dies erfordern oder wenn die
Hoéhe fur die Sauerstoffverwendung bekannt sein muss.

3.

AMC1 BOP.BAS.315(a) Flug- und Navigationsinstrumente - zugehdrige Ausristung
MOGLICHKEITEN ZUR ANZEIGE DER DRIFT

Die Driftrichtung kann unter Verwendung einer Karte und unter Bezugnahme auf visuelle
Landmarken bestimmt werden.

AMC1 BOP.BAS.315(b)(1) Flug- und Navigationsinstrumente - zugehotrige Ausristung
MOGLICHKEITEN ZUM MESSEN UND ANZEIGEN DER ZEIT

Eine Moglichkeit, die Zeit in Stunden, Minuten und Sekunden zu messen und anzuzeigen, kann
eine Armbanduhr mit den gleichen Funktionen sein.

GM1 BOP.BAS.315(b)(3) Flug- und Navigationsinstrumente - zugehdérige Ausristung

MITTEL ZUM MESSEN UND ANZEIGEN DER DRUCKHOHE

1. Ein Mittel zum Messen und Anzeigen der Druckhohe ist erforderlich, wenn dies von der
Flugsicherung gefordert wird oder wenn die Hohe fir Fahrten, bei denen Sauerstoff verwendet

wird, Uberpruft werden muss, oder wenn die Einschrankungen im Fahrbetriebshandbuch eine
Begrenzung

BOP.BAS.320 Riickhaltesysteme
Ballone mussen mit einem Rickhaltesystem fir den verantwortlichen Piloten ausgeristet sein,
wenn der Ballon folgendermaf3en ausgestattet ist:
a) mit einem getrennten Abteil fir den verantwortlichen Piloten;
b) mit einem Drehventil/mit Drehventilen.
c)
GM1 BOP.BAS.320 Rickhaltesystem
ANFORDERUNGEN AN DIE AUSRUSTUNG

Ein im Korb befestigter Rickhaltegurt fir den Luftfahrzeugfihrer muss die Anforderungen der CS-
31HB/CS-31GB fir ein Riuckhaltesystem erfiillen.

BOP.BAS.325 Zusatzsauerstoff
Ballone, die betrieben werden, wenn gemaf BOP.BAS.180 eine Sauerstoffversorgung erforderlich

ist, miissen mit Sauerstoffspeicher- und -abgabevorrichtungen ausgerustet sein, die die
erforderlichen Sauerstoffmengen speichern und abgeben kénnen.

BOP.BAS.330 Bordapotheke
a) Ballone miissen mit einer Bordapotheke ausgeristet sein.
b) Die Bordapotheke muss

1. leicht zuganglich sein; und

2. darf das Verfallsdatum nicht Uberschritten haben.

AMC1 BOP.BAS.330 Erste-Hilfe-Set

INHALT DES ERSTE-HILFE-SETS

(a) Das Erste-Hilfe-Set sollte mit geeigneten und ausreichenden Medikamenten und Instrumenten
ausgestattet sein. Das Set sollte jedoch vom Betreiber entsprechend den Merkmalen des

Betriebes (Betriebsumfang, Fahrdauer, Anzahl und Demografie der Passagiere usw.) gedndert
werden.



(b) Folgendes sollte im Erste-Hilfe-Set enthalten sein:
(35) Verbande (verschiedene GroRRen);
(36) Verbéande fur Verbrennungen (grof3 und klein);
(37) Wundauflagen (grof3 und klein);
(38) Klebeverbénde (verschiedene Grolden);
(39) antiseptischer Wundreiniger;
(40) Sicherheitsschere; und
(41) Einweghandschuhe.

AMC2 BOP.BAS.330 Erste-Hilfe-Set

WARTUNG DES ERSTE-HILFE-SETS

Um auf dem neuesten Stand zu bleiben, sollte das Erste-Hilfe-Set:

(@) regelmaRig Gberprift werden, um sich soweit mdglich zu vergewissern, dass die Inhalte in dem
fur ihren Verwendungszweck erforderlichen Zustand gehalten werden;

(b) in regelméRigen Abstanden gemaf den Anweisungen auf den Etiketten, wenn die Umstande
dies erfordern und

(c) nach Gebrauch wéahrend der Fahrt bei der ersten Gelegenheit aufgefillt werden, wenn
Ersatzartikel verfugbar sind.

GM1 BOP.BAS.330(a) Erste-Hilfe-Set
ZUSATZLICHER ERSTE-HILFE-SET
Ein zusatzlicher Erste-Hilfe-Set kann im Verfolgerfahrzeug oder Anhéanger mitgefuhrt werden.

BOP.BAS.335 Handfeuerléscher

Ballone, ausgenommen Gasballone, missen mit mindestens einem Handfeuerléscher ausgerustet
sein.

AMC1 BOP.BAS.335 Handfeuerléscher

ZULASSUNGS-BEDINGUNGEN

Die anwendbare Zertifizierungsanforderung fir Hei3luftballons sollte CS-31HB oder gleichwertig
sein.

GM1 BOP.BAS.335 Handfeuerldscher
ZUSATZLICHE HANDFEUERLOSCHER
Ein zusatzlicher Handfeuerldscher kann im Verfolgerfahrzeug oder Anhéanger mitgefuhrt werden.

BOP.BAS.340 Uberlebensausriistung und Signalmittel - Fahrten iber Wasser

Der verantwortliche Pilot eines Ballons, der Uber Wasser betrieben wird, hat vor Beginn der Fahrt
die Risiken fiir das Uberleben der im Ballon beforderten Personen im Fall einer Notwasserung zu
ermitteln. In Anbetracht dieser Risiken hat er zu priifen, ob das Mitfiihren von
Uberlebensausriistung und Signalmitteln erforderlich ist.

AMC1 BOP.BAS.340 Lebensrettungs- und Signalausristung - Fahrten Giber Wasser
RISIKOBEWERTUNG

Fur die Risikoeinschatzung sollte der verantwortliche Luftfahrzeugfihrer die folgenden
Betriebsbedingungen berlcksichtigen:

(a) Zustand des Wassers;

(b Wasser- und Lufttemperaturen;

(c) die Entfernung vom Land, das ausreichend fir eine Notlandung ist; und

(d) die Verfugbarkeit von Such- und Rettungseinrichtungen.

AMC2 BOP.BAS.340 Lebensrettungs- und Signalausristung - Fahrten Giber Wasser
AUSRUSTUNG

Auf der Grundlage der Risikobewertung sollte der verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer bei der
Beférderung:



a) eine Schwimmweste oder eine gleichwertige individuelle Schwimmvorrichtung fur jede
Person an Bord haben:

(1) in einer Position angebracht oder verstaut, die fur die Person, fur deren Nutzung sie
vorgesehen ist, leicht zuganglich ist; und

(2) mit einem elektrischen Beleuchtungsmittel ausgestattet, um die Ortung von Personen zu
erleichtern;

b) von bis zu sechs Personen ein Notsender (ELT, Emergency Locator Transmitter) oder
ein Personenfinder zur Kennzeichnung der Notposition (PLB, Personal Locator Beacon)
mitfiihren, welche von einem Besatzungsmitglied oder einem Fahrgast getragen werden
und die gleichzeitig auf 121,5 und 406 MHz senden kénnen;

c) von mehr als sechs Personen eine Notfunkbarke (ELT, Emergency Locator Transmitter),
die gleichzeitig auf 121,5 und 406 MHz senden kann; und

d) Signaleinrichtungen zur Erzeugung von Notsignalen.

AMC3 BOP.BAS.340 Lebensrettungs- und Signalausristung - Fahrten Gilber Wasser
EINWEISUNG PLB-NUTZUNG

Wird ein PLB von einem Fluggast getragen, sollte er oder sie vor der Fahrt tber ihre
Eigenschaften und die Verwendung durch den verantwortlichen Piloten eingewiesen
werden.

AMC4 BOP.BAS.340 Lebensrettungs- und Signalausristung - Fahrten Giber Wasser
ELT UND PLB REGISTRIERUNG UND BETRIEBSVORSCHRIFTEN

(a) Alle mitgefuhrten ELT und PLB sollten bei der fir die Einleitung von Such- und
Rettungsaktionen zustandigen nationalen Agentur oder einer anderen benannten Agentur
registriert sein.

(b) Jede beférderte ELT sollte in Ubereinstimmung mit den einschlagigen Bestimmungen
von Band Il des ICAO Annex 10 des Chicagoer Ubereinkommens "Aeronautische
Telekommunikation" betrieben werden.

GM1 BOP.BAS.340 Lebensrettungs- und Signalausristung - Fahrten tber Wasser
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

(a) Eine ELT ist ein Oberbegriff fir Gerate, die bestimmte Signale auf bestimmten
Frequenzen ausstrahlen und je nach Anwendung durch Schlag oder manuell aktiviert
werden kénnen.

(b) Ein PLB ist ein Notsender, der kein ELT ist, das unverwechselbare Signale auf
bestimmten Frequenzen sendet, eigenstandig und tragbar ist und von den Uberlebenden
manuell aktiviert wird.

BOP.BAS.345 Uberlebensausriistung und Signalmittel - Schwierigkeiten beim Einsatz
des Such- und Rettungsdienstes

Ballone, die Giber Gebieten betrieben werden, in denen der Einsatz des Such- und

Rettungsdienstes besonders schwierig ware, miissen mit Uberlebensausriistung und

Signalmitteln entsprechend den zu Uberfliegenden Gebieten ausgeristet sein.

AMC1 BOP.BAS.345 Lebensrettungs- und Signalausristung — erschwertes Suchen und
Retten
Allgemeines
Ballons, die tUber Gebieten betrieben werden, wo die Suche und Rettung besonders
schwierig ware, sollten mit folgenden Geradten ausgestattet sein:
(a) mindestens ein ELT oder ein PLB;
(b) Signaleinrichtungen zur Erzeugung von Notsignalen; und
(c) zusatzliche Uberlebensausristung, die fiir die zu fahrende Strecke unter
Berlicksichtigung der Anzahl der an Bord befindlichen Personen geeignet ist.

AMC2 BOP.BAS.345 Lebensrettungs- und Signalausriistung - erschwertes Suchen
und Retten

ZUSATZLICHE UBERLEBENDSAUSRUSTUNG

(a) Die folgende zusatzliche Uberlebensausriistung sollte mitgefiihrt werden:

(1) 500 ml Wasser fiir maximal vier oder weniger Personen an Bord;



(2) ein Messer; und

(3) ein Erste-Hilfe-Set.

(b) Wenn ein Ausriistungsgegenstand unter a) bereits gemaR anderen Anforderungen an
Bord mitgefiihrt wird, braucht es keine zusatzliche Mithahme.

GM1 BOP.BAS.345 Lebensrettungs- und Signalausristung - erschwertes Suchen und

Retten

SIGNALE

Die Notsignale sind in der Verordnung (EU) Nr. 923/2012° beschrieben.

GM2 BOP.BAS.345 Lebensrettungs- und Signalausriistung - erschwertes Suchen und Retten

BEREICHE IN DENEN SICH SUCHEN UND RETTEN BESONDERES SCWIERIG

GESTALTET

Der Ausdruck "Bereiche, in denen sich Suchen und Retten besonders schwierig gestaltet”
bedeutet:

(a)Bereiche, die von der fiir die Verwaltung von Such- und Rettungsaktionen zustandigen
Behorde benannt wurden, oder

(b)Gebiete, die weitgehend unbewohnt sind und in denen die unter Buchstabe a) genannte
Behdrde:

(15) keine Informationen veroffentlicht hat, um zu bestatigen, ob die Suche und Rettung
besonders schwierig ware oder nicht; und

(16) aus politischer Sicht keine Bereiche als besonders schwierig fur die Suche und Rettung
benennt.

BOP.BAS.350 Sonstige Ausristung
a) Ballone missen mit Schutzhandschuhen fiir jedes Besatzungsmitglied ausgestattet
sein.
b)  Mit HeiBluft und Gas betriebene Ballone, HeiR3luftballone und Heilluft-Luftschiffe
missen mit allem Folgenden ausgeristet sein:
1. einer alternativen und unabhangigen Zindquelle;
2. einer Einrichtung zur Messung und Anzeige der Kraftstoffmenge;
3. einer Feuerldschdecke oder feuerfesten Abdeckung;
4. einer Landehilfeleine von mindestens 25 m Lange.
c) Gasballone missen mit allem Folgenden ausgeristet sein:
1. einem Messer;
2. einem Schleppseil von mindestens 20 m Lange aus Naturfasern oder aus einem
Material, das elektrostatische Aufladungen ableitet.

AMC1 BOP.BAS.350(b)(3) Sonstige Ausrlstung
FEUERLOSCHDECKE

Eine Feuerldschdecke muss der europaischen Norm EN 1869 oder einer gleichwertigen
Norm entsprechen. Die Grél3e sollte mindestens 1,5 m x 1,8 m betragen. Kleinere Gro3en
werden nicht empfohlen, da sie die Quelle des entstehenden Propanbrandes nicht
ausreichend abdecken kénnen.

AMC1 BOP.BAS.350(c)(1) Sonstige Ausriistung
MESSER

Das Messer, Hakenmesser oder dergleichen muss in der Lage sein, jede Steuerleitung oder
jedes Handhabungsseil zu schneiden, das fir den verantwortlichen Piloten oder ein
Besatzungsmitglied aus dem Korb zuganglich ist.

BOP.BAS.355 Funkkommunikationsausriistung

a) Ballone missen uber eine Funkkommunikationsausrustung verfligen, die die geman
Anlage 4 des Anhangs der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 und, falls die
Fahrt im Luftraum eines Drittlands durchgefihrt wird, gemaR dem Recht des
betreffenden Drittlands vorgeschriebene Kommunikation erméglicht.

b) Die Funkkommunikationsausriistung muss den Sprechfunkverkehr auf der Notfrequenz
der Luftfahrt 121,5 MHz ermdglichen.



GM1 BOP.BAS.355 Funkgeréate

ANWENDBARE LUFTRAUM VORSCHRIFTEN

Fir Ballone, die im Bereich der europaischen Flugsicherung betrieben werden, gelten die
Vorschriften des europdischen Luftverkehrsrechts

BOP.BAS.360 Transponder

Ballone miissen Uber einen Sekundarradar-Transponder (Secondary Surveillance Radar
(SSR) Transponder) mit allen erforderlichen Funktionen gemafd SERA.6005 Buchstabe b im
Anhang der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 und, falls die Fahrt im Luftraum
eines Drittlands durchgefuihrt wird, gemafl dem Recht des betreffenden Drittlands verfiigen.

AMC1 BOP.BAS.360 Transponder

ALLGEMEINES

(a) Die Sekundarradar-(SSR)-Transponder von Ballonen, die im Bereich der europaischen
Flugsicherung betrieben werden, sollten allen geltenden Vorschriften des europaischen
Luftverkehrsrechts entsprechen.

(b) Wenn das einheitliche européische Luftverkehrsrecht nicht anwendbar ist, sollten die SSR-
Transponder in Ubereinstimmung mit den einschlagigen Bestimmungen von Band IV des
ICAO-Anhangs 10 zum Chicagoer Ubereinkommen "Luftfahrttechnische Telekommunikation"
betrieben werden.

TEILABSCHNITT ADD
ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN BEIM GEWERBLICHEN BETRIEB
Abschnitt 1
Allgemeine Anforderungen an Organisationen
BOP.ADD.001 Geltungsbereich
Gemal Artikel 3 sind in diesem Teilabschnitt die Anforderungen festgelegt, die gewerblichen
Flugbetrieb mit Ballonen durchfiihrende Betreiber, bei denen es sich nicht um Betreiber im Sinne des
Artikels 3 Absatz 2 letzter Unterabsatz handelt, zusatzlich zu den Anforderungen des Teilabschnitts
BAS erflllen missen.

Der Betreiber ist daftir verantwortlich, dass der Ballon gemaf den grundlegenden
Anforderungen des Anhangs V der Verordnung (EU) 2018/1139, den Anforderungen dieses
Teilabschnitts und geman seiner Erklarung betrieben wird.

b) Jede Fahrt ist entsprechend den Bestimmungen des Betriebshandbuchs durchzufiihren.

c) Der Betreiber hat sicherzustellen, dass der Ballon so ausgeriistet ist und alle
Besatzungsmitglieder so qualifiziert sind, wie es das jeweilige Einsatzgebiet und die jeweilige
Betriebsart erfordern.

d) Der Betreiber hat sicherzustellen, dass alle Besatzungsmitglieder, die fur den Flugbetrieb

eingesetzt oder direkt daran beteiligt sind, samtliche der folgenden Bedingungen erfillen:

sie sind ordnungsgemar ausgebildet und unterwiesen worden;

sie sind sich der geltenden Vorschriften und Verfahren bewusst, die fiir ihre speziellen

Aufgaben von Bedeutung sind;

3.  sie haben ihre Fahigkeiten in ihren speziellen Aufgaben nachgewiesen;

4.  sie sind sich ihrer Verantwortlichkeiten und der Auswirkung ihrer Tatigkeiten auf den
gesamten Betrieb bewusst.

e) Der Betreiber hat Verfahren und Anweisungen fiir den sicheren Betrieb eines jeden
Ballonmusters festzulegen, einschliel3lich der Aufgaben und Verantwortlichkeiten der
Besatzungsmitglieder fiir jede Art von Betrieb. In diesen Verfahren und Anweisungen darf von
einem Besatzungsmitglied keine Téatigkeit wahrend kritischer Fahrtphasen verlangt werden, die
nicht fir den sicheren Betrieb des Ballons erforderlich sind.

f) Der Betreiber hat Vorkehrungen fir die Beaufsichtigung der Besatzungsmitglieder und des mit
dem Betrieb des Ballons befassten Personals durch Personen zu treffen, die Uber ausreichend

N



Erfahrung und Kenntnisse verfugen, um die Erfillung der im Betriebshandbuch festgelegten
Standards sicherzustellen.

g) Der Betreiber hat sicherzustellen, dass alle Besatzungsmitglieder und mit dem Betrieb des
Ballons befassten Personen auf die Einhaltung der fir die Wahrnehmung ihrer Aufgaben
malfigebenden Gesetze, Vorschriften und Verfahren der Staaten, in denen der Betrieb des
Ballons durchgefuihrt wird, hingewiesen werden.

h)  Der Betreiber hat Flugplanungsverfahren fur die sichere Durchfiihrung der Fahrt auf der
Grundlage von Erwagungen beziglich der Ballonleistung, anderweitiger
Betriebsbeschrankungen und der einschlagigen voraussichtlichen Bedingungen auf der Strecke
und an den betreffenden Einsatzorten festzulegen. Diese Verfahren sind in das
Betriebshandbuch aufzunehmen.

BOP.ADD.010 Angabe alternativer Nachweisverfahren

Der Betreiber hat bei der Abgabe der Erklarung gemaf BOP.ADD.100 der zustandigen Behérde die
Liste der alternativen Nachweisverfahren (AltMoC) vorzulegen, wenn er beabsichtigt, alternative
Nachweisverfahren fiir den Nachweis der Einhaltung der Anforderung gemanR BOP.BAS.010 zu
verwenden. Diese Liste muss Verweise auf die annehmbaren Nachweisverfahren (Acceptable Means
of Compliance, AMC) enthalten, die sie ersetzen, sofern die Agentur entsprechende AMC festgelegt
hat.

AMC1 BOP.ADD.010 Ankindigung alternative Nachweisverfahren

NACHWEIS DER EINHALTUNG

Wann immer alternative Nachweisverfahren zur Einhaltung der Vorschriften verwendet werden, sollte
eine Risikobewertung durchgefuhrt und dokumentiert werden. Das Ergebnis dieser Risikobewertung
sollte zeigen, dass ein gleichwertiges Sicherheitsniveau wie das von der EASA annehmbare
Nachweisverfahren erreicht wird.

nicht.
Fur die Zwecke der Uberpriifung der Einhaltung der grundlegenden Anforderungen des
Anhangs V der Verordnung (EU) 2018/1139 und der Anforderungen dieser Verordnung muss
der Betreiber allen von der zustandigen Behorde bevollméchtigten Personen jederzeit Zugang
zu allen Anlagen, Ballonen, Dokumenten, Aufzeichnungen, Daten, Verfahren und sonstigem ftr
die Tatigkeit des Betreibers relevantem Material, das in den Geltungsbereich dieser Verordnung
fallt, gewahren, unabhéngig davon, ob die Tatigkeit extern vergeben wurde oder nicht.

b) Zugang zu dem Ballon muss im Falle der gewerblichen Beférderung von Fahrgasten mit
Ballons die Mdglichkeit des Betretens des Ballons und der Anwesenheit wahrend des
Flugbetriebs einschlieBen, es sei denn, dadurch wirde die Fahrt gefahrdet.

BOP.ADD.020 Beanstandungen

Nach Erhalt einer Benachrichtigung Uber Beanstandungen durch die zustandige Behérde gemar

ARO.GEN.350 und ARO.GEN.355 und ARO.GEN.360 des Anhangs Il der Verordnung (EU) Nr.

965/2012 hat der Betreiber:

a) der Grundursache fir die Nichteinhaltung nachzugehen;

b) einen Abhilfeplan zu erstellen;

c)  zur Zufriedenheit der zustdndigen Behorde innerhalb der von dieser Behorde festgelegten Frist
gemal ARO.GEN.350 des Anhangs Il der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 die Umsetzung
dieses Abhilfeplans nachzuweisen.

AMC1 BOP.ADD.020(b) Befunde

ABHILFE PLAN

Der vom Betreiber festgelegte Plan fiir AbhilfemalRnahmen sollte die Auswirkungen der
Nichteinhaltung sowie ihre eigentliche Ursache bertcksichtigen.



GM1 BOP.ADD.020(b);(c) Befunde

ABHILFEMASSNAHMEN

LAbhilfemalRnahmen” sind MalRnahmen zur Beseitigung oder Minderung der Grundursache(n) und zur
Verhinderung des Wiederauftretens eines festgestellten Versto3es oder einer anderen
unerwinschten Bedingung oder Situation. Die richtige Bestimmung der Grundursache(n) ist
entscheidend fur die Festlegung wirksamer KorrekturmafRnahmen, um ein Wiederauftreten zu
verhindern

BOP.ADD.025 Meldung von Ereignissen

a) Der Betreiber hat im Rahmen seines Managementsystems ein System zur Meldung von
Ereignissen zur Erfassung meldepflichtiger Ereignisse bzw. zur Erstattung freiwilliger
Meldungen gemal der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europaischen Parlaments und des
Rates einzurichten.

b) Unbeschadet Buchstabe a hat der Betreiber der zustandigen Behdrde und der Organisation, die
fur die Konstruktion des Ballons verantwortlich ist, alle Fehlfunktionen, technischen Méngel,
Uberschreitungen technischer Beschrankungen, Ereignisse, die auf ungenaue, unvollstandige
oder mehrdeutige Informationen in den gemaf Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 748/2012
festgelegten Daten hinweisen, und jedes sonstige Ereignis, bei dem es sich um eine Stdrung,
nicht jedoch um einen Unfall oder eine schwere Stérung handelt, zu melden.

c) Der Betreiber hat die erforderlichen Mal3nahmen zu treffen, um die Einhaltung des Artikels 9
der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates durch den
verantwortlichen Piloten, jedes andere Besatzungsmitglied und sein gesamtes Personal in
Bezug auf eine schwerwiegende Stérung oder einen Unfall im Zusammenhang mit dem Betrieb
eines Ballons sicherzustellen.

AMC1 BOP.ADD.025(a) Meldung von Zwischenféllen

ALLGEMEINES

Zusatzlich zur Meldung aller in der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 geforderten Ereignisse sollte der
Betreiber auch die in der Verordnung (EU) 2015/1018 genannten melden.

BOP.ADD.030 Managementsystem
a) Der Betreiber hat ein Managementsystem zu erstellen, einzufiihren und zu pflegen, das alles

Folgende umfasst:

1. klar definierte Linien der Verantwortlichkeit und Rechenschaftspflicht in der gesamten
Organisation des Betreibers, einschlieZlich einer unmittelbaren
Sicherheitsrechenschaftspflicht des verantwortlichen Betriebsleiters;

2. eine Beschreibung der allgemeinen Richtlinien und Grundsétze des Betreibers bezliglich
der Sicherheit, als Sicherheitsgrundsatze bezeichnet;

3. eine Beschreibung der mit den Téatigkeiten des Betreibers verbundenen Gefahren fir die
Flugsicherheit, der Bewertung dieser Gefahren und des Umgangs mit den damit
verbundenen Risiken, einschlieRlich MalRnahmen, um diese Risiken erforderlichenfalls zu
senken, sowie der Uberpriifung der Wirksamkeit dieser MaRnahmen;

4. Schulung und Befahigung des Personals zur Durchfiihrung seiner Aufgaben;

5. Dokumentation aller wichtigen Verfahren des Managementsystems, einschlief3lich eines
Verfahrens, das dem Personal seine Verantwortlichkeiten deutlich macht, und des
Verfahrens fur die Anderung dieser Dokumentation;

6. eine Funktion fir die Uberwachung der Einhaltung der Anforderungen geméaR diesem
Anhang. Diese Uberwachung der Einhaltung beinhaltet ein System zur Riickmeldung der
Beanstandungen an den verantwortlichen Betriebsleiter des Betreibers, um die wirksame
Umsetzung eventuell erforderlicher Abhilfemaflinahmen sicherzustellen;

7. die Verfahren, die erforderlich sind, um die Einhaltung der Anforderungen gemaf den
Artikeln 4, 5, 6 und 13 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 sicherzustellen.

b) Das Managementsystem muss der GroRRe des Betreibers sowie Art und Komplexitat seiner

Tatigkeiten angemessen sein, wobei die mit diesen Tatigkeiten verbundenen Gefahren und

Risiken zu berlicksichtigen sind.

AMC1 BOP.ADD.030(a)(2) Managementsystem

SICHERHEITSRICHTLINIE

Die Sicherheitsrichtlinie sollte eine Verpflichtung zur Verbesserung in Richtung der hochsten
Sicherheitsstandards unter Einbeziehung aller anwendbaren rechtlichen Forderungen, mit allen



anwendbaren Normen ubereinstimmen, bewahrte Verfahren beinhalten und die Bereitstellung
angemessener Ressourcen beinhalten.

AMC1 BOP.ADD.030(a)(3) Managementsystem

SICHERHEITS- UND RISIKOMANAGEMENT

Die Identifikation von Gefahren und das Management von Sicherheitsrisiken sollten:

(&) mit internen Sicherheits- oder Ereignisberichten, Gefahrenchecklisten, Risikoregistern oder
ahnlichen Risikomanagement-Werkzeugen oder -Prozessen durchgefihrt werden, die in die
Tatigkeiten des Betreibers integriert sind,;

(b) insbesondere auf Sicherheitsrisiken im Zusammenhang mit einer Anderung eingehen, indem
die bestehenden Instrumente oder Prozesse zur Identifizierung von Gefahren, zur
Risikobewertung und -minderung genutzt werden und

c) Bestimmungen fir Notfallmalinahmen oder einen formellen Notfallplan (ERP) enthalten, um
die Malinahmen festzulegen, die der Betreiber oder bestimmte Personen in einem Notfall zu
ergreifen haben.

GM1 BOP.ADD.030(a)(4) Managementsystem

SICHERHEITSTRAINING

Das Sicherheitstrainingsprogramm kann aus Selbstschulung mittels Medien (Newsletter,
Flugsicherheitsmagazine usw.), Prdsenzschulungen, E-Learning oder &hnlichen Schulungen durch
Trainingsdienstleister bestehen.

AMC1 BOP.ADD.030(a)(5) Managementsystem
DARSTELLUNG DES MANAGEMENT-SYSTEMS
a) Die Darstellung des Managementsystems des Betreibers sollte mindestens die folgenden

Informationen enthalten:

(1) eine vom verantwortlichen Manager unterzeichnete Erklarung, in der bestatigt wird,
dass der Betreiber gemaR diesem Anhang kontinuierlich in Ubereinstimmung mit den
geltenden Anforderungen und den Unterlagen des Betreibers arbeitet;

(2) den Tatigkeitsbereich des Betreibers;

3) die Titel und Namen der in BOP.ADD.040(a) und (c) genannten Personen;

4) ein Organigramm mit den Verantwortlichkeiten der in BOP.ADD.040 genannten
Personen;

(5) eine allgemeine Beschreibung und den Standort der in BOP.ADD.045 genannten
Einrichtungen;

(6) Verfahren, in denen festgelegt wird, wie der Betreiber die Einhaltung der geltenden
Vorschriften gewahrleistet;

@) das Anderungsverfahren fiir die Darstellung des Managementsystems des Betreibers.

b) Die Darstellung des Managementsystems des Betreibers kann in einem separaten Handbuch
oder in einem der in diesem Anhang vorgeschriebenen Handbiicher enthalten sein. Ein

Querverweis sollte beigefugt werden.

AMC1 BOP.ADD.030(a)(6) Managementsystem

UBERWACHUNG DER EINHALTUNG - AUDIT- UND ORGANISATIONAL REVIEW
(Selbstreflexion)

(a) Methodik

Q Der Betreiber sollte die Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften durch ein
internes Audit durchfiihren.

2) Ungeachtet von (1) kann ein Betreiber mit finf oder weniger Vollzeit-Arbeitskraften,
die an der diesem Unterabschnitt unterliegenden Tatigkeit beteiligt sind, beschliel3en,
die Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften durch eine organisational review
(Selbstflexion) durchzufiihren.

b) Allgemeine Bestimmungen fiir die Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften

Q) Der Betreiber sollte die Grundstruktur der Uberwachungsfunktion fiir die Einhaltung
der Vorschriften festlegen, die fur die durchgeflihrten Tatigkeiten gilt.

2) Der Betreiber sollte sicherstellen, dass das Personal, das ein Audit oder eine
organisational review (Selbstflexion / organisatorische Uberpriifung) durchfiihrt, sei es
intern durch den Betreiber oder extern, Gber einschlagige Kenntnisse, Hintergriinde
und Erfahrungen verfugen, die im Hinblick auf die zu priifenden oder zu
Uberprifenden Tatigkeiten angemessen sind, einschliel3lich Kenntnisse und
Erfahrungen bei der Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften.



c)

3) Der Betreiber sollte die Einhaltung der Verfahren tiberwachen, die er zur
Gewabhrleistung sicherer Tatigkeiten entwickelt hat. Dabei sollte der Betreiber die
Einhaltung mindestens Gberwachen und gegebenenfalls Gberwachen:

(i) alle Aktivitaten, fur die die Erklarung erforderlich sind,;
(i) Handbucher, Protokolle und Aufzeichnungen;

(iii) Ausbildungsstandards;

(iv) Verfahren fir das Managementsystem; und

(v) Standard-Arbeitsanweisungen (SOPs).

4) Der Betreiber sollte sicherstellen, dass der Status aller Korrektur- und
Vorbeugungsmafnahmen tberwacht wird und dass diese MalRhahmen innerhalb
eines bestimmten Zeitraums durchgefiihrt werden. Der Abschluss der MaRhahmen
sollte zusammen mit einer Zusammenfassung der getroffenen Mal3nahmen
aufgezeichnet werden.

(5) Auf der Grundlage der Ergebnisse der Auditierung oder der organisatorischen
Uberpriifung sollte der verantwortliche Manager die Notwendigkeit weiterer
MaRnahmen zur Behebung von Méngeln oder zur weiteren Verbesserung des
Managementsystems des Betreibers ermitteln und gegebenenfalls einleiten.

(c) Bestimmungen zusatzlich zu (b) fur die Auditierung

Q) Die Unabhangigkeit der Auditfunktion sollte gewahrleistet sein, insbesondere in
Fallen, in denen die Auditierenden auch fir andere Funktionen fur den Betreiber
verantwortlich sind.

(2) Der Betreiber sollte ein Programm zur Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften
erstellen und einen Zeitplan fur die durchzufiihrenden Audits festlegen. Die Haufigkeit
und Tiefe solcher Audits sollte unter Berlcksichtigung folgender Punkte festgelegt
werden:

0] den Umfang und die Komplexitat des Betriebes;

(i) Ergebnisse der Sicherheitsrisikomanagements-Prozesse;

(iii) Ergebnisse der bisherigen Uberwachung der Einhaltung;

(iv) Befunde der zustandigen Behdrde und

(V) den Umfang der Anderungen, die keiner vorherigen Genehmigung durch die
zustandige Behoérde bedurfen.

(d) Bestimmungen zusatzlich zu (b) fur die organisational review (Selbstflexion / organisatorische
Uberpriifung)

Q) Die organisatorische Uberpriifung sollte in Abstanden von héchstens 12 Monaten
durchgefuhrt werden.

(2) Als Teil der Darstellung des Managementsystems sollte der Betreiber das Programm
zur Uber- prufung des Unternehmens und die damit verbundenen
Verantwortlichkeiten beschreiben.

3) Das Programm zur Uberpriifung des Unternehmens kann bestehen aus:

0] Checkliste(n), die alle Punkte abdeckt, die behandelt werden missen, um
nachzuweisen, dass der Betreiber die wirksame Einhaltung der geltenden
Anforderungen gewabhrleistet; und

(i) einen Zeitplan fur die Durchftihrung der verschiedenen Checklistenpunkte,
wobei jedes Element mindestens in Abstdnden von héchstens 12 Monaten
Uberpruft werden sollte.

GM1 BOP.ADD.030(a)(6) Managementsystem

UBERWACHUNG DER EINHALTUNG - AUDIT- UND ORGANISATIONAL REVIEW

(Selbstreflexion)

(@ "Audit" ist ein systematisches, unabhangiges und dokumentiertes Verfahren zur Erlangung
von Nachweisen und deren objektiver Bewertung, um festzustellen, inwieweit die
Anforderungen erflllt werden.

"Unternehmensbewertung / organisatorische Uberprifung" ist ein systematisches und
dokumentiertes Verfahren zur Erlangung von Nachweisen und deren Bewertung, um
festzustellen, inwieweit die Anforderungen erfillt werden.

GM2 BOP.ADD.030(a)(6) Managementsystem
UBERWACHUNG DER EINHALTUNG — CHECKLISTE

(@) Audits oder organisatorische Uberpriifungen der Konformitatsiiberwachung kénnen anhand
einer Checkliste fur die Konformitatsiiberwachung dokumentiert werden. Im Folgenden finden
Sie eine grundlegende Checkliste, die bei Bedarf an die jeweilige Betriebsart angepasst werden



kann und alle relevanten Verfahren abdeckt, die in der Dokumentation des
Managementsystems und im Betriebshandbuch beschrieben sind.

(b) Jeder Punkt der Checkliste kann mit einer geeigneten Kombination von:
(17) Uberprifung von Aufzeichnungen und Dokumentationen;
(18) Befragung des beteiligten Personals und
(19) Feedback von Auftragnehmern.

UBERWACHUNG DER EINHALTUNG — CHECKLISTE
Jahr:

Betreff: Gepriift Gepriift
Datum von

Kommentar
Report-Nr.
Nichteinhaltung

Anderungen der Erklarung

Die Arbeiten wurden gemaR der Erklarung
durchgefiihrt

Anderungen wurden entsprechend dem definierten
Prozess ordnungsgemal verwaltet

Fahrbetrieb

Ballon Checklisten auf Richtigkeit und Giiltigkeit Gberprift

Flugplane auf korrekte Informationen gepruft

Bodenabfertigung

Gegebenenfalls Anleitung zum Betanken

Anweisungen zu Gefahrgiitern, die erteilt und allen
relevanten Personen bekannt sind, falls anwendbar

Masse

Ladeblatter wurden auf korrekte Informationen
Uberprift, falls anwendbar

Pilotenausbildung

Aktualisierte genaue Trainingsaufzeichnungen

Pilotenlizenzen aktuell, korrekte Berechtigungen und
gliltige arztliche Atteste

Die Piloten wurden wiederkehrend geschult.

Schulungseinrichtungen und zugelassene Ausbilder

Die Piloten erhielten eine Schulung vor der Fahrt,
falls zutreffend.

Dokumentation im Zusammenhang mit dem Betrieb

Betriebsanleitung auf korrekten Anderungsstatus tiberpriift

Flugdokumentendatensatz gepruft und aktualisiert

Personal

Korrekt identifizierter aktueller verantwortlicher
Manager und andere benannte Personen

Das Organigramm zeigt genau die
Verantwortlichkeiten und Verantwortlichkeiten
in der gesamten Organisation an.




Die Qualifikation aller neuen Mitarbeiter (oder
Mitarbeiter mit neuen Funktionen) wurden
angemessen bewertet.

Das Personal, dass an sicherheitstechnischen
Prozessen und Aufgaben beteiligt ist,
wurde entsprechend geschult.

Die Mitarbeiter, die an den Prozessen und
Aufgaben im Zusammenhang mit der
Uberwachung der Einhaltung beteiligt sind,
wurden entsprechend geschult.

Schulung des Personals, soweit erforderlich,
um Anderungen von Vorschriften,
Veroffentlichungen der zustéandigen Behorden,
der Dokumentation des Managementsystems
und der damit verbundenen Verfahren usw.

zu berlicksichtigen.

Vertraglich vereinbarte Aktivitdten (falls zutreffend)

Bewertung neuer Anbieter vor Vertragsabschluss

Bei bestehenden Anbietern: Uberpriifung, ob die
erbrachte Dienstleistung den geltenden Anforderungen
dieses Anhangs entspricht.

Schulung und Kommunikation zum Thema Sicherheit

Alle Mitarbeiter sind sich der Richtlinien, Prozesse
und Aufgaben des Sicherheitsmanagements bewusst.

Verfiligbarkeit von sicherheitsrelevanten
Dokumentationen und Veréffentlichungen

Sicherheitskritische Informationen, die sich aus

der internen Sicherheits- oder Ereignismeldung,

der Gefahrenidentifikation oder

der Konformitatsiiberwachung ergeben, wurden a
allen betroffenen Mitarbeitern rechtzeitig mitgeteilt.

Dokumentation des Managementsystems

Angemessene und aktualisierte Dokumentation
Das Personal kann bei Bedarf leicht auf diese
Unterlagen zugreifen.

Buchfiihrung

Die Aufzeichnungen umfassen alle Aktivitdten und
Prozesse des Managementsystems.

Einhaltung von Mindestaufbewahrungsfristen
(Stichproben)

NotfallmaBnahmen oder Notfallplan (ERP)

Notfallinformationen oder ERP, falls
zutreffend, sind aktuell und leicht verfiigbar.

Alle Mitarbeiter sind Uiber die
Notfallinformationen oder ERP
(Stichproben) informiert.

Wenn ein ERP aktiviert wurde,
wie effektiv war es dann?

Interne Sicherheitsberichtsverfahren




Uberpriifen Sie die Anzahl der erhaltenen
Berichte seit dem letzten Audit oder der
letzten organisatorischen Uberpriifung.

Interne Berichterstattung und externe
Ereignisberichterstattung sind
ordnungsgemaR durchgefiihrt worden

Die Sicherheits- oder Ereignisberichte werden
analysiert.

Das Feedback wird den Berichterstattern
zur Verfligung gestellt.

Bei der externen Vergabe von Tatigkeiten, die in den Geltungsbereich dieser Verordnung fallen, ist
der Betreiber dafur verantwortlich, sicherzustellen, dass die unter Vertrag genommene Organisation
die Tatigkeit gemal den grundlegenden Anforderungen des Anhangs V der Verordnung (EU)
2018/1139 und den Anforderungen dieser Verordnung ausfihrt. Der Betreiber muss ferner
sicherstellen, dass die zusténdige Behdrde Zugang zu der unter Vertrag genommenen Organisation
hat, um sich von der Einhaltung dieser Anforderungen tberzeugen zu kénnen.

AMC1 BOP.ADD.035 Auftragsarbeiten

VERANTWORTUNG BEI DER AUFTRAGSVERGABE

@) Der Betreiber kann beschliel3en, bestimmte Tatigkeiten an externe Unternehmen zu vergeben.

(b) Zwischen dem Betreiber und der beauftragten Organisation sollte eine schriftliche
Vereinbarung bestehen, die die vertraglich vereinbarten Tatigkeiten und die geltenden
Anforderungen klar definiert.

(© Die vertraglich vereinbarten sicherheitsrelevanten Tatigkeiten, die fur die Vereinbarung
relevant sind, sollten in die Programme des Betreibers fur Sicherheitsmanagement und
Konformitatsuiberwachung aufgenommen werden.

(d) Der Betreiber sollte sicherstellen, dass die beauftragte Organisation tUber die erforderlichen
Ressourcen und Kompetenzen verfigt, um die Aufgabe zu erfillen.



GM1 BOP.ADD.035 Auftragsarbeiten
VERTRAG - ALLGEMEINES

a) Die Betreiber kbnnen beschlieRen, bestimmte Tatigkeiten an externe Organisationen zur
Erbringung von Dienstleistungen zu erbringen, in Bezug auf Bereiche wie:

(1) Bodenabfertigung;
(2) Flugunterstutzung;
(3) Training; und
(4) manuelle Vorbereitung.

(b) Unter vertraglich vereinbarten Tatigkeiten sind alle Tatigkeiten zu verstehen, die von einer
anderen Organisation ausgefuihrt werden, die entweder selbst zur Durchfiihrung solcher
Tatigkeiten erklart oder zertifiziert wurde oder, wenn sie nicht erklart oder zertifiziert wurde,
im Rahmen der Erklarung des Betreibers arbeitet.

(c) Die letztendliche Verantwortung fur die von externen Organisationen angebotenen Produkte
oder Dienstleistungen liegt immer beim Betreiber.

GM2 BOP.ADD.035 Auftragsarbeiten

VERANTWORTUNG BEI DER AUFTRAGSVERGABE

(a) Unabhangig vom Status der beauftragten Organisation ist der Auftragnehmer daftr
verantwortlich, dass alle beauftragten Tatigkeiten der Gefahrenidentifikation und dem
Risikomanagement gemaR BOP.ADD.030(a)(3) und der Konformitatsiiberwachung gemar
BOP.ADD.030(a)(6) unterliegen.

(b) Wenn die beauftragte Organisation selbst fur die Durchfiihrung der vertraglich vereinbarten
Tatigkeiten erklart oder zertifiziert ist, Uberpruft der Betreiber im Rahmen der Konformitats-
Uberwachung zumindest, ob die Erklarung die vertraglich vereinbarten Tatigkeiten
tatsachlich abdeckt.

Der Betreiber muss einen verantwortlichen Betriebsleiter bestellen, der erméchtigt ist,
sicherzustellen, dass alle in den Geltungsbereich dieser Verordnung fallenden Tatigkeiten
finanziert und geman den grundlegenden Anforderungen des Anhangs V der Verordnung
(EU) 2018/1139 und den Anforderungen dieser Verordnung durchgefiihrt werden kénnen. Der
verantwortliche Betriebsleiter ist fur die Einrichtung und Aufrechterhaltung eines effektiven
Managementsystems verantwortlich.
b) Der Betreiber muss:
1. die Verantwortlichkeit seines Personals fir alle auszufiihrenden Aufgaben und Tatigkeiten
festlegen;
2. Uber ausreichend qualifiziertes Personal fur die Wahrnehmung dieser Aufgaben und
Tatigkeiten verflgen; und
3. geeignete Aufzeichnungen tber Erfahrung, Qualifikation und Schulung des Personals
fuhren.
c) Der Betreiber hat eine oder mehrere Personen zu benennen, die fiir die Verwaltung von und
Aufsicht Gber die folgenden Bereiche verantwortlich sind:
1. Flugbetrieb,
2. Bodenbetrieb,
3. Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gemaR der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014.

GM1 BOP.ADD.040 Anforderungen an das Personal

KLEINSTER BETREIBER

Der kleinste Betreiber, der in Betracht gezogen werden kann, ist der Ein-Mann-Betreiber, bei dem
alle nominierten Stellen vom verantwortlichen Manager besetzt werden.

AMC1 BOP.ADD.040(c) Anforderungen an das Personal

BENANNTE PERSONEN

(a) Eine Beschreibung der Funktionen und Verantwortlichkeiten der benannten Personen,
einschlief3lich ihrer Namen, sollte im Betriebshandbuch enthalten sein.



(b)
(©)

(d)
()

(f)

(¢)]

h)

Der Betreiber sollte Vorkehrungen treffen, um die Kontinuitat der Aufsicht in Abwesenheit
von benannten Personen zu gewahrleisten.

Eine von dem Betreiber benannte Person, die bereits von einem anderen Betreiber
benannt wurde, kann mit Zustimmung der betroffenen zustandigen Behdrden akzeptiert
werden.

Die benannten Personen sollten gentigend Zeit aufwenden, um die mit dem Umfang und
dem Umfang der Téatigkeit verbundenen Managementfunktionen zu erftillen.

Eine Person kann mehr als eine der benannten Aufgaben innehaben, wenn eine solche
Vereinbarung als geeignet erachtet wird und dem Rahmen und dem Umfang des Betriebes
angemessen ist.

Die Akzeptanz einer einzelnen Person, die mehrere Funktionen innehat, moglicherweise in
Kombination mit der Rolle des verantwortlichen Managers, sollte von der Art und dem
Umfang des Betriebes abhéngen. Die beiden Hauptbereiche seiner Verantwortung gerecht
zu werden, die von Belang sind, sollten die Kompetenz und die Leistungsfahigkeit des
Einzelnen sein.

Hinsichtlich der Zustandigkeit flr verschiedene Aufgabenbereiche sollte es keinen
Unterschied zu den Anforderungen geben, die flir Personen gelten, die nur ein Amt
innehaben.

Die Fahigkeit einer Person, seiner oder ihrer Verantwortung gerecht zu werden, sollte in
erster Linie vom Umfang des Betriebes abhéngen. Die Komplexitat der Organisation oder
des Betriebes kann jedoch Kombinationen von Amtern verhindern oder einschranken, die
unter anderen Umstanden akzeptabel sein kdnnen.

GM1 BOP.ADD.040(c) Anforderungen an das Personal
KOMPETENZ DER NOMINIERTEN PERSONEN

(@)

(b)

(©)

(d)

Nominierte Personen gemafl BOP.ADD.040 verfiigen tUber die Erfahrung und erftillen die
unten unter (b) bis (e) aufgefuhrten Lizenzierungsvorschriften. In Ausnahmeféllen kann die
zustandige Behdrde in Einzelfallen einen Vorschlag annehmen, der diesen Bestimmungen
nicht vollstdndig entspricht. In dem Fall verfligt der Kandidat tber vergleichbare
Erfahrungen und auch die Fahigkeit, die Funktionen, die mit der Stelle und dem Umfang
des Betriebes verbunden sind, effektiv erfullen.
Nominierte Personen besitzen:

(1) praktische Erfahrung und Fachwissen bei der Anwendung von

Flugsicherheitsnormen und sicheren Betriebsverfahren;
(2) umfassende Kenntnisse uber:
i) die geltenden EU-Sicherheitsvorschriften und alle damit verbundenen
Anforderungen und Verfahren und
i) die Notwendigkeiten und den Inhalt der relevanten Teile des
Betriebshandbuchs; und

(3) 3 Jahre einschlagige Berufserfahrung.
Flugbetrieb
Die benannte Person

(3) war oder ist im Besitz einer gultigen Lizenz fiir fiegendes Personal und der

dazugehorigen Berechtigungen, die fur die jeweilige Betriebsart geeignet ist; oder

(4) hat auf andere Weise fundierte Kenntnisse des jeweiligen Flugbetriebs
nachgewiesen.
Bodenoperationen
Die benannte Person verfiigt Gber fundierte Kenntnisse der Vorgehensweisen des
Betreibers bezlglich Bodenbetriebes.
Aufrechterhaltung der Lufttliichtigkeit
Die benannte Person verfiigt Gber die entsprechenden Kenntnisse und erfiillt die
entsprechenden Erfahrungsanforderungen in Bezug auf die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von Ballonen gemaf der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014

F | I. I . I’ ’ I I I I F.-I _
Der Betreiber muss tber Einrichtungen verflgen, die es ermdglichen, alle Aufgaben und
Tatigkeiten, die zur Einhaltung der grundlegenden Anforderungen des Anhangs V der



Verordnung (EU) 2018/1139 und der Anforderungen dieser Verordnung erforderlich sind, zu
verwalten und durchzufihren.

Abschnitt 2
Erklarung, Lufttichtigkeit sowie Ver- und Anmieten mit und ohne Besatzung
(Wet Lease und Dry Lease)
BOP.ADD.100 Erklarung

In der Erklarung nach Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 2 muss der Betreiber bestatigen, dass
er die grundlegenden Anforderungen des Anhangs V der Verordnung (EU) 2018/1139 und die
Anforderungen dieser Verordnung erfullt und weiterhin erfullen wird.

b)  Der Betreiber hat in die Erklarung folgende Angaben aufzunehmen:

1. Name des Betreibers;

2. Ort, an dem der Betreiber seinen Hauptgeschaftssitz hat;

3. Name und Kontaktdaten des verantwortlichen Betriebsleiters des Betreibers;

4. Beginn des gewerblichen Betriebs und gegebenenfalls Datum, zu dem die Anderung des
bestehenden gewerblichen Betriebs in Kraft tritt;

5. fir alle im gewerblichen Betrieb verwendeten Ballone das Ballonmuster, das Eintragungs-

kennzeichen, die Hauptbasis, die Art des Betriebs und das Unternehmen zur Fiihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit.
c) Erforderlichenfalls hat der Betreiber der Erklarung die Liste der alternativen
Nachweisverfahren (AltMoC) nach MaRRgabe von BOP.ADD.010 beizufugen.
d) Bei Abgabe der Erklarung hat der Betreiber das Formular in der Anlage zu diesem Anhang zu
verwenden.

GM1 BOP.ADD.100 Erklarung

GENERELLES

Die Absicht der Erklarung ist es,

(a) den Betreiber seiner Verantwortung geman den geltenden Sicherheitsvorschriften nachkommen
zu lassen und dass er Uber alle erforderlichen Genehmigungen verfigt;

(b) die zustandige Behdrde Uber die Existenz eines Betreibers zu informieren und

(c) es der zusténdigen Behdrde zu erméglichen, ihren Aufsichtspflichten nachzukommen.

AMC1 BOP.ADD.105(a) Anderungen der Erklarung und Einstellung der gewerblichen
Aktivitaten

BEKANNTMACHUNG VON VERANDERUNGEN

Die neue Erklarung sollte vor Inkrafttreten der Anderung eingereicht werden mit Angabe des
Datums angeben, ab wann die Anderung gelten soll.

AMC1 BOP.ADD.115 Miete (nass und trocken) eines in einem Drittland registrierten Ballons
ALLGEMEINES

a) Der Betreiber, der beabsichtigt, einen Ballon aus Drittlandern zu mieten, sollte der zustandigen
Behdrde die folgenden Informationen zur Verfiigung stellen:

(24) Name und Anschrift des eingetragenen Eigentimers;

(25) eine Kopie des gultigen Lufttlichtigkeitszeugnisses;

(26) eine Kopie des Mietvertrages oder eine Beschreibung der Mietbestimmungen, mit Ausnahme
der finanziellen Vereinbarungen; und

(27) Dauer des Mietvertrages.

(b) Den oben genannten Informationen sollte eine vom Mieter unterzeichnete Erklarung beigefiigt
werden, dass die Parteien des Mietvertrages ihre jeweiligen Verantwortlichkeiten gemaf den
geltenden Vorschriften vollstéandig verstehen.

BOP.ADD. 105 Anderungen der Erklarung und Elnstellung des gewerblichen Betrlebs




il ARl fefithrt singd.
Der Betreiber muss die zustandige Behorde unverziiglich tiber jede Anderung der Umstande
unterrichten, die Auswirkungen auf die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen des
Anhangs V der Verordnung (EU) 2018/1139 und der Anforderungen dieser Verordnung hat,
wie gegeniber der zustandigen Behorde angegeben, sowie iber jede Anderung in Bezug auf
die Informationen nach Punkt BOP.ADD.100(b) und die Liste der alternativen
Nachweisverfahren (AltMoC) nach Punkt BOP.ADD.100(c), die in dieser Erklarung oder in
deren Anhang aufgefihrt sind.

b) Der Betreiber hat die zustandige Behérde unverziglich zu unterrichten, wenn er keinen
gewerblichen Ballonbetrieb mehr durchfiuhrt.

BOP.ADD.110 Lufttuchtigkeitsanforderungen

Ballone mussen Uber ein geman der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 erteiltes Lufttlichtigkeitszeugnis
verfigen bzw., im Falle eines in einem Drittland eingetragenen Ballons, entweder einer Wet-Lease-
Vereinbarung oder Dry-Lease- Vereinbarung gemafld BOP.ADD.115 unterliegen.

BOP.ADD.115 Ver- und Anmieten mit und ohne Besatzung (Wet Lease und Dry Lease) eines in

einem Drittland eingetragenen Ballons

a) Der Betreiber hat die zustdndige Behorde Uber jede Wet-Lease- oder Dry-Lease-
Vereinbarung fir einen in einem Drittland eingetragenen Ballon zu unterrichten.

b)  Unterliegt ein in einem Drittland eingetragener Ballon einer Wet-Lease-Vereinbarung, hat der

Betreiber sicherzustellen, dass das Maf3 an Sicherheit, das sich aus der Anwendung der

Sicherheitsstandards in Bezug auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und den

Flugbetrieb ergibt, denen der Drittlandsbetreiber des Ballons unterliegt, jenem zumindest

gleichwertig ist, das sich aus der Anwendung der Anforderungen des Anhangs | der

Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und der vorliegenden Verordnung ergibt.

ford I ' I I o e,
Unterliegt ein in einem Drittland eingetragener Ballon einer Dry-Lease-Vereinbarung, so muss
der Betreiber dieses Ballons die Erfullung der grundlegenden Anforderungen an die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der Anhange Il und V der Verordnung (EU) 2018/1139
und der Anforderungen dieser Verordnung sicherstellen.

GM1 BOP.ADD.115(a) Miete (nass und trocken) eines in einem Drittland registrierten
Ballons

MIETVERTRAG ZWISCHEN BETREIBERN, DIE IN EINEM EU-MITGLIEDSSTATT
REGIESTRIERT SIND

Der Mieter teilt der zustdndigen Behdrde jeden Mietvertrag zwischen Betreibern mit
Hauptniederlassung in einem EU-Mitgliedstaat mit.

Abschnitt 3
Handbucher und Aufzeichnungen

BOP.ADD.200 Betriebshandbuch

a) Der Betreiber hat ein Betriebshandbuch zu erstellen.

b)  Der Inhalt des Betriebshandbuchs muss die Anforderungen dieses Anhangs widerspiegeln
und darf den Angaben in der Erklarung des Betreibers nicht zuwiderlaufen.

c) Das Betriebshandbuch darf in mehreren Teilen erstellt werden.

d) Das gesamte Personal des Betreibers muss einfachen Zugang zu denjenigen Teilen des
Betriebshandbuchs haben, die seine jeweiligen Aufgaben betreffen.

e) Das Betriebshandbuch ist stets auf dem neuesten Stand zu halten. Das gesamte Personal
des Betreibers ist auf Anderungen des Betriebshandbuchs hinzuweisen, die seine jeweiligen
Aufgaben betreffen.



f)

9)

Der Betreiber hat sicherzustellen, dass alle Informationen, die als Grundlage fur den Inhalt
des Betriebshandbuchs dienen, und alle Anderungen hieran im Betriebshandbuch korrekt

wiedergegeben werden.

Der Betreiber hat sicherzustellen, dass das gesamte Personal die Sprache, in der diejenigen

Teile des Betriebshandbuchs verfasst sind, die seine jeweiligen Aufgaben betreffen,
verstehen kann. Der Inhalt des Betriebshandbuchs ist so darzubieten, dass es ohne

Schwierigkeiten benutzt werden kann.

AMC1 BOP.ADD.200 Betriebshandbuch
ALLGEMEINES

(@)
(b)

d)

(e)
(f)

(¢)]

(h)

Das Betriebshandbuch kann je nach Komplexitat des Betriebes und der Art der betriebenen
Ballone im Detail variieren.

Das Betriebshandbuch oder Teile davon kénnen in jeder Form, einschlie3lich der
elektronischen Form, vorgelegt werden. In jedem Fall sollte die Zugénglichkeit,
Benutzerfreundlichkeit und Zuverlassigkeit gewahrleistet sein. ¢) Das Betriebshandbuch
sollte so gestaltet sein, dass:

(1) alle seine Teile einheitlich und kompatibel in Form und Inhalt sind;

(2) es kann leicht ge&ndert werden kann; und

3) sein Inhalt und Anderungsstatus kontrolliert und klar angegeben ist.

Das Betriebshandbuch sollte eine Beschreibung seines Anderungs- und
Uberarbeitungsprozesses enthalten, in der Folgendes festgelegt ist:

(1)  die Person(en), die Anderungen oder Uberarbeitungen genehmigen kann (kénnen);
(2)  die Bedingungen fur Anderungen und Uberarbeitungen und

3) die Methoden, mit denen das Bedienpersonal (iber die Anderungen informiert wird.
Der Inhalt des Betriebshandbuchs kann sich auf branchentibliche Verhaltenskodizes
stltzen oder darauf verweisen.

Bei der Erstellung eines Betriebshandbuchs kann der Betreiber den Inhalt anderer
relevanter Dokumente nutzen. Vom Betreiber fir den typenbezogenen Teil des
Betriebshandbuches hergestelltes Material kann durch anwendbare Teile des
Flughandbuches (AFM) oder, falls ein solches Dokument vorliegt, durch eine vom
Ballonhersteller erstellte Betriebsanleitung ergéanzt oder ersetzt werden.

Wenn der Betreiber sich dafiir entscheidet, Material aus einer anderen Quelle im
Betriebshandbuch zu verwenden, sollte entweder das anwendbare Material kopiert und
direkt in den entsprechenden Teil des Betriebshandbuchs aufgenommen werden oder das
Betriebshandbuch sollte einen Verweis auf den entsprechenden Abschnitt des betreffenden
Materials enthalten. Im letzteren Fall sollte der Betreiber dem Personal das entsprechende
Material zur Verfiigung stellen.

Wenn der Betreiber sich daflir entscheidet, Material aus einer anderen Quelle (z.B. einem
Handbuchhersteller, einem Ballonhersteller oder einer Ausbildungsorganisation) zu
verwenden, entbindet dies den Betreiber nicht von der Verantwortung, die Eignung dieses
Materials zu Gberprifen. Jedes Material, das von einer externen Quelle bezogen wird,
sollte durch eine Erklarung im Betriebshandbuch seinen Status erhalten.

AMC2 BOP.ADD.200 Betriebshandbuch

INHALT

Das Betriebshandbuch sollte die folgenden Informationen enthalten, die fur das Gebiet und die Art
des Betriebs relevant sind:

(@)
(b)

(©)
(d)
(e)
®
(9)
(h)
(i)
()
(K)

Inhaltsverzeichnis;
Anderungskontrollstatus und Liste der giiltigen Seiten oder Absatze, es sei denn, das
gesamte Handbuch wird neu herausgegeben und das Handbuch hat ein Gliltigkeitsdatum;
Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Nachfolge von Fiihrungs- und Betriebspersonal,
Beschreibung des Managementsystems;
Flugzeitbeschrankungen;
Standardbetriebsanweisungen;
Wettereinschrankungen;
Notfallverfahren;
Betrachtungen zu Unféllen und Vorfallen;
Qualifizierung und Schulung des Personals;
Fuhrung von Aufzeichnungen;
normaler Flugbetrieb;
Leistungsbegrenzungen; und

(m)  gegebenenfalls Umgang mit gefahrlichen Gutern.



GM1 BOP.ADD.200 Betriebshandbuch

KONSERVATIVERE DATEN UND VERFAHREN

Der Betreiber kann beschlieRen, Daten und Verfahren im Betriebshandbuch zu veroéffentlichen, die
strenger sind.

BOP.ADD.205 Fuhrung von Aufzeichnungen

a)
b)

C)

Der Betreiber hat ein Aufzeichnungssystem einzurichten, das die angemessene Aufbewahrung
und verlassliche Ruckverfolgbarkeit seiner Tatigkeiten erméglicht.

Das Format der Aufzeichnungen ist in den Verfahren oder Handbuichern des Betreibers
festzulegen.

AMC1 BOP.ADD.205 Aufzeichnungen
ALLGEMEINES

(@)

(b)

(©)

(d)

Das Aufzeichnungssystem sollte sicherstellen, dass alle Aufzeichnungen bei Bedarf innerhalb
einer angemessenen Frist zuganglich sind. Diese Aufzeichnungen sollten so organisiert sein,
dass die Ruckverfolgbarkeit und Wiederauffindbarkeit wahrend der erforderlichen
Aufbewahrungsdauer gewahrleistet ist.

Die Aufzeichnungen sollten in Papierform oder in elektronischer Form oder einer Kombination
aus beidem aufbewahrt werden. Aufzeichnungen, die auf Mikrofilm oder optischem
Plattenformat (CD) gespeichert sind, sind ebenfalls zulassig. Die Aufzeichnungen sollten
wahrend der erforderlichen Aufbewahrungsfrist lesbar bleiben. Die Aufbewahrungsfrist beginnt
mit der Erstellung oder letzten Anderung des Datensatzes.

Papiersysteme sollten robustes Material verwenden, das der normalen Handhabung und
Archivierung standhalt. Computersysteme sollten tiber mindestens ein Backup-System
verfligen, das innerhalb von 24 Stunden nach jedem neuen Eintrag aktualisiert werden sollte.
Die Computersysteme sollten tiber SchutzmalRnahmen gegen die Mdglichkeit von unbefugtem
Personal, Daten zu &ndern, verfigen.

Alle Computerhardware, die zur Gewdhrleistung der Datensicherung verwendet wird, sollte an
einem anderen Ort als dem, der die Arbeitsdaten enthélt, und in einer Umgebung aufbewahrt
werden, die sicherstellt, dass sie in gutem Zustand bleibt. Bei Anderungen an Hard- oder
Software ist besonders darauf zu achten, dass alle notwendigen Daten mindestens wéahrend
der gesamten Aufbewahrungsfrist zuganglich bleiben.

AMC2 BOP.ADD.205 Aufzeichnungen
AUFBEWAHRUNGSFRISTEN UND VERFUGBARKEIT

a) Die folgenden Aufzeichnungen sollten mindestens 5 Jahre lang aufbewahrt werden:
Q Aufzeichnungen lber die in BOP.ADD.030 genannten Tatigkeiten;
2) eine Kopie der Erklarung des Betreibers;
3) Einzelheiten zu den erteilten Genehmigungen und
4) Betriebshandbuch.
b) Die folgenden Informationen, die fur die Vorbereitung und Durchfiihrung einer Fahrt verwendet
werden, sowie die dazugehorigen Berichte sollten 3 Monate lang gespeichert werden:
Q gegebenenfalls den operativen Flugplan;
2) Massendokumentation;
3) Benachrichtigung Uber besondere Ladungen, einschliellich schriftlicher Informationen
an den verantwortlichen Piloten tber gefahrliche Guter, falls zutreffend; und
4) Flugbericht(e) zur Aufzeichnung von Einzelheiten Uber ein Ereignis oder ein Ereignis,
das der verantwortliche Pilot fiir notwendig halt, um es zu melden oder aufzuzeichnen.
c) Die Aufzeichnungen der Flugbesatzung sollten fiir die nachstehend angegebenen Zeitraume
gespeichert werden:
Flugbesatzungslizenz Solange das
Besatzungsmitglied die mit
der Lizenz fur den
Ballonfihrer
verbundenen Rechte ausiibt.
Ausbildung, Kontrolle und Qualifikation 3 Jahre
der
Flugbesatzungsmitglieder




Aufzeichnungen Uber die jingsten 15 Monate
Erfahrungen der Flugbesatzung

(d) Der Betreiber sollte diese Aufzeichnungen auf Anfrage dem betreffenden Besatzungsmitglied

zur Verfugung stellen.

(e) Der Betreiber sollte die Informationen, die fur die Vorbereitung und Durchfihrung von Fahrten-

(f)

und Personalschulungen verwendet werden, aufbewahren, auch wenn der Betreiber nicht mehr
der Betreiber dieses Ballons oder der Arbeitgeber dieses Besatzungsmitglieds ist, sofern dies
innerhalb der in Buchstabe c) festgelegten Fristen geschieht.

Wenn ein Besatzungsmitglied zum Besatzungsmitglied eines anderen Betreibers wird, sollte
der ehemalige Betreiber die Aufzeichnungen des Besatzungsmitglieds dem neuen Betreiber zur
Verflgung stellen, sofern dies innerhalb der in Buchstabe c) festgelegten Fristen erfolgt.

(9) Der Betreiber sollte eine Zusammenfassung der Schulungen fiihren, aus der hervorgeht, dass

jedes Besatzungsmitglied jede Phase der Schulung und Kontrolle abgeschlossen hat.

Abschnitt 4
Flugbesatzung

BOP.ADD.300 Zusammensetzung der Flugbesatzung

a)

b)

Die Zusammensetzung der Flugbesatzung muss mindestens den Vorschriften im Flughandbuch
oder den vorgeschriebenen Betriebsgrenzen des Ballons entsprechen.

Die Flugbesatzung ist durch weitere Flugbesatzungsmitglieder zu verstarken, wenn dies
aufgrund der Betriebsart erforderlich ist. Die Anzahl der Flugbesatzungsmitglieder darf die im
Betrlebshandbuch festgelegte Anzahl nicht unterschrelten

Alle Flugbesatzungsmitglieder missen Inhaber einer Lizenz und von Berechtigungen sein, die
nach Anhang Il dieser Verordnung erteilt bzw. anerkannt wurden und den ihnen tbertragenen
Aufgaben angemessen sind.

Flugbesatzungsmitglieder kdnnen wahrend der Fahrt von ihren Aufgaben in der Steuerung des
Ballons durch e|n anderes ausrelchend gualifiziertes Flugbesatzungsmltglled abgelost werden.

Nimmt der Betreiber die Dienste von Flugbesatzungsmitgliedern in Anspruch, die auf
freiberuflicher oder Teilzeitbasis arbeiten, muss er Uberprifen, ob alle der folgenden
Anforderungen erfullt sind:

1. die Anforderungen dieses Teilabschnitts,

2. Anhang lll dieser Verordnung einschlieZlich der Anforderungen beztiglich fortlaufender
Flugerfahrung,

3. alle Bestimmungen uber Flug-, Dienst- und Ruhezeiten gemaf den nationalen
Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats, in dem der Betreiber seinen Hauptgeschéftssitz hat,
unter Berucksichtigung aller Dienstleistungen, die von dem Mitglied der Flugbesatzung fur
andere Betreiber erbracht werden.

BOP.ADD.305 Benennung als verantwortlicher Pilot
Der Betreiber muss einen Ballonpiloten aus der Flugbesatzung als verantwortlichen Piloten
benennen.

a)

b)
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Der Betreiber darf nur einen Piloten als verantwortlichen Piloten benennen, der
1. nach Anhang lll qualifiziert ist, als verantwortlicher Pilot zu handeln;

2. Uber das im Betriebshandbuch festgelegte Mindestmaf an Erfahrung und
3. Uber angemessene Kenntnisse des zu befliegenden Bereichs verfugt

BOP ADD 310 Durchfuhrung von Schulungen und Uberprufungen

Samtliche nach Punkt BOP.ADD.315 vorgeschriebenen Schulungen und Uberpriifungen der

Flugbesatzungsmitglieder missen wie folgt durchgefiihrt werden:

a) Gemal den vom Betreiber im Betriebshandbuch festgelegten Schulungsprogrammen und
Lehrplanen,

b) von entsprechend qualifizierten Personen und, soweit es die Flugausbildung und Uber-
prufungen betrifft, von nach Anhang Il qualifizierten Personen.

AMC1 BOP.ADD.310(a) Durchfiihrung von Schulungen und Uberprifungen

ZUSATZLICHE SCHULUNGE FUR DEN LUFTFAHRZEUGFUHRER

Der verantwortliche Luftfahrzeugfihrer sollte in Abstanden von hochstens 36 Monaten eine Schulung
in Erster Hilfe und im Umgang mit dem Feuerléscher absolvieren

BOP.ADD.315 Wiederkehrende Schulungen und Uberprifungen

a) Alle Flugbesatzungsmitglieder haben eine alle zwei Jahre wiederkehrende Fahrt- und
Bodenschulung fir die Ballonklasse, auf der sie eingesetzt werden, zu absolvieren, wozu auch
eine Schulung beziglich der Unterbringung und des Gebrauchs der Bord-, Notfall- und
Sicherheitsausristung gehéren muss.

b)  Alle Flugbesatzungsmitglieder haben Befahigungsiberprifungen zum Nachweis ihrer Fahigkeit
zur Durchfihrung der normalen Verfahren, auBergewdhnlichen Verfahren und Notfallverfahren
zu absolvieren, die die einschlagigen Aspekte im Zusammenhang mit den spezifischen
Aufgaben gemal dem Betriebshandbuch abdecken. Bei der Durchfiihrung dieser
Uberprifungen sollten Besatzungsmitglieder, die Flugbetrieb nach Sichtflugregeln in der Nacht
durchfuhren, gebiihrend beriicksichtigt werden.

c) Die Befahigungsuberprafung ist fur 24 Kalendermonate giltig, gerechnet ab dem Ende des
Monats, in dem die Uberpriifung durchgefiihrt wurde, oder in dem Fall, dass die Uberpriifung
innerhalb der letzten 3 Monate des Glltigkeitszeitraums der vorhergehenden
Befahigungsuberprifung durchgeflhrt wird, ab dem letzten Tag der Gultigkeitsdauer der
vorangegangenen Uberpriifung.

Geanderte AMC zu BOP.ADD.315:

Annex Il
to ED Decision 2020/003/R
Acceptable Means of Compliance (AMC) and Guidance Material (GM)
to Annex Il (Part-BOP) to Commission Regulation (EU) 2018/395,
Issue 1, Amendment 1
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The text of the amendment is arranged to show deleted text, new or amended text as shown
below: (a) deleted text is marked with strike-through;

(b)  new or amended text is highlighted in blue; and

(© an ellipsis [...]" indicates that the remaining text is unchanged.

The Annex to ED Decision 2018/004/R is amended as follows:
AMC1 BOP.ADD.315(b):{e} Recurrent training and checking

PROFICIENCY CHECK

The operator proficiency check should:

(&) in case of flight crew members engaged in commercial passenger ballooning, include the
content of the proficiency check for the commercial operation rating specified in AMC1
BFCL.215(d)(2)(i) (AMC & GM to Part-BFCL); and

(b) be conducted by an examiner.

Der Text der Anderung ist so angeordnet, dass gestrichener Text, neuer oder geanderter Text
wie unten dargestellt angezeigt wird:

(a) gestrichener Text ist durchgestrichen-markiert;

(b) neuer oder geénderter Text ist blau hervorgehoben; und

(c) eine Ellipse "[...]" zeigt an, dass der Ubrige Text unverandert ist.

Der Anhang zum ED-Beschluss 2018/004/R wird wie folgt gedndert:

AMC1 BOP.ADD.315(b);{e)-Wiederkehrende Schulung und Kontrolle
BEFAHIGUNGSPRUFUNG

Die Uberpriifung der Betreiber-Kompetenz sollte:

(@) im Falle von Flugbesatzungsmitgliedern, die im kommerziellen Passagier-Ballonbetrieb
eingesetzt werden, den Inhalt der Befahigungsuberprifung fur die in AMC1
BFCL.215(d)(2)(i) (AMC & GM bis Teil-BFCL) spezifizierte kommerzielle
Betriebsberechtigung beinhalten; und

(b) von einem Prifer durchgefihrt werden.

Hinweis Text bisher:

AMC1 BOP.ADD.315(b);(c) Wiederkehrende Schulungen und Uberprifung
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG

Die Befahigungsuberprifung sollte von einem Prufer durchgefiihrt werden.

Abschnitt 5
Allgemeine Anforderungen an den Flugbetrieb

BOP.ADD.400 Verantwortlichkeiten des verantwortlichen Piloten
Der verantwortliche Pilot muss die beiden folgenden Anforderungen erfillen:

a)

b)

die einschlagigen Anforderungen des Systems zur Meldung von Ereignissen des Betreibers
gemal BOP.ADD.025;

alle Bestimmungen iber Flug-, Flugdienst- und Ruhezeiten gemaf’ den nationalen
Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats, in dem der Betreiber seinen Hauptgeschaftssitz hat.
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BOP.ADD.405 Befugnisse des verantwortlichen Piloten

Ungeachtet BOP.BAS.035 hat der Betreiber alle angemessenen Vorkehrungen zu treffen, um
sicherzustellen, dass alle im Ballon beforderten Personen den vom verantwortlichen Piloten zur
Gewabhrleistung der Sicherheit des Ballons sowie der darin beforderten Personen und Sachen oder
von Personen und Sachen am Boden rechtm&Rig erteilten Anweisungen

Folge leisten.

BOP.ADD.410 Zuséatzliches Ballonbesatzungsmitglied

Wenn ein Ballon mehr als 19 Fahrgaste befordert, muss zusatzlich zu der gemal BOP.ADD.300
Buchstaben a und b vorgeschriebenen Flugbesatzung mindestens ein weiteres Besatzungsmitglied an
Bord sein, um die Fahrgaste bei einem Notfall zu unterstiitzen. Dieses zusétzliche Besatzungsmitglied
muss Uber entsprechende Erfahrung verfiigen und entsprechend geschult sein.

AMC1 BOP.ADD.410 Zusatzliches Ballonbesatzungsmitglied
SCHULUNG UND INUBUNGHALTEN
a) Das zusatzliche Besatzungsmitglied sollte die folgenden Schulungsmafl3nahmen absolviert haben:
(1) drei praktische Trainingsaufristungen mit anschlieBenden Fahrten auf einem Ballon mit
einem Korb und einer Kapazitat von mehr als 19 Personen;
(2) mindestens eine Landung unter (1) mit einer Bodengeschwindigkeit von mindestens 8 kt;
und
(3) Schulung in Erster Hilfe und im Umgang mit dem Feuerléscher im Abstand von maximal 36
Monaten
b) Zur Inibunghaltung sollte das zusatzliche Besatzungsmitglied in einem Zeitraum von 12
Monaten mindestens zwei Fahrten in dieser Funktion durchfihren. Andernfalls sollte er oder
sie, bevor er oder sie als zuséatzliches Besatzungsmitglied wieder aufgenommen wird, die
Ausbildungsanforderungen der Punkte (a)(1) und (a)(2) erneut erfillen.

BOP.ADD.415 Eignung in Bezug auf Tieftauchgange und Blutspenden
Besatzungsmitglieder dirfen keinen Dienst im Ballon austiben, wenn ihre Tauglichkeit nach einem
Tieftauchgang oder einer Blutspende beeintrachtigt sein kdnnte.

GM1 BOP.ADD.415 Fitness im Zusammenhang mit Tieftauchen und Blutspenden
MINDESTDAUER VOR AUFNAHME DER PILOTENTATIGKEIT

24 Stunden ist eine angemessene Mindestdauer, die nach dem normalen Freizeittauchen
(Sporttauchen) oder der normalen Blutspende vor einer Fahrt eingehalten werden muss. Dies wird von
den Betreibern bei der Festlegung eines angemessenen Zeitraums fir die Fihrung der
Besatzungsmitglieder bertcksichtigt

BOP.ADD.420 Gemeinsame Sprache
Der Betreiber hat sicherzustellen, dass sich alle Besatzungsmitglieder in einer gemeinsamen Sprache
verstandigen kénnen.

BOP.ADD.425 Psychoaktive Substanzen

Der Betreiber hat alle angemessenen Vorkehrungen zu treffen, um sicherzustellen, dass keine Person
einen Ballon betritt oder sich dort aufhalt, wenn sie in einem MalRe unter dem Einfluss psychoaktiver
Substanzen steht, dass mit Wahrscheinlichkeit die Sicherheit des Ballons oder der darin beférderten
Personen und Sachen oder von Personen und Sachen am Boden durch die Anwesenheit dieser
Person gefahrdet ist.
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BOP.ADD.430 Gefahrdung

Der Betreiber hat alle angemessenen Vorkehrungen zu treffen, um sicherzustellen, dass niemand

vorséatzlich, grob fahrlassig oder leicht fahrlassig eine Handlung vornimmt oder unterlasst, die eine der

folgenden Auswirkungen hat:

a) ein Ballon oder eine darin befindliche Person oder eine Person am Boden wird gefahrdet;

b)  eine von dem Ballon ausgehende Gefahrdung von Personen oder Sachen wird verursacht oder
zugelassen.

BOP.ADD.435 Mitzufihrende Dokumente, Handbtcher und Unterlagen
a) Alle folgenden Dokumente, Handbucher und Unterlagen sind wahrend jeder Fahrt im Original
oder in Kopien mitzuftihren:

1. Die Erklarung des Betreibers;

2. Informationen tber Such- und Rettungsdienste fur den Bereich der beabsichtigten Fahrt,

3. Flugdurchfuhrungsplan.

b)  Alle folgenden Dokumente, Handblcher und Unterlagen sind im Original an einem sicheren Ort,
nicht im Ballon wahrend der Fahrt, aufzubewahren:

1. die Dokumente, Handbiicher und Unterlagen gemaf Buchstabe a, wenn Kopien davon
wahrend einer Fahrt an Bord des Ballons mitgefiihrt werden;

2. die gultigen Teile des Betriebshandbuchs und/oder der Standardbetriebsverfahren
(Standard Operating Procedures), die fur die jeweiligen Aufgaben von
Besatzungsmitgliedern relevant sind; diese mussen leicht zuganglich sein;

3. Fahrgastlisten, wenn Fahrgéste befdrdert werden;

4. die Unterlagen zur Masse gemal? BOP.ADD.600 Buchstabe c.

c) AufVerlangen der zustandigen Behorde hat der verantwortliche Pilot oder der Betreiber der

Behdrde die Originalunterlagen innerhalb der von der Behorde festgelegten Frist von

mindestens 24 Stunden vorzulegen.

GM1 BOP.ADD.435(a)(2) mitzunehmende Dokumente, Handbicher und Informationen
SUCH- UND RETTUNGSINFORMATIONEN

Diese Informationen sind in der Regel in der Luftfahrthandbuchveréffentlichung der Staaten
enthalten.

GM1 BOP.ADD.435(a)(3) mitzunehmende Dokumente, Handbicher und Informationen
FAHRTDURCHFUHRUNGSPLAN
a) Der verwendete operative Flugplan und die vorgenommenen Eingaben kdnnen die folgenden
Punkte enthalten:
(1) Ballonregistrierung;
(2) Datum der Fahrt;
(3) Name des verantwortlichen Piloten;
(4) Abfahrtsort;
(5) Abfahrtszeit;
(6) Betriebsart
(7) Ballontyp;
(8) BallongroRie;
(9) Ballon-Leermasse;
(10) Masse der Verkehrslast (z.B. Insassen);
(11) Masse der Kraftstoff- oder Ballastlast;
(12) Startmasse;
(13) Kraftstoff- oder Ballastberechnung;
(14) relevante meteorologische Informationen und
(15) besondere Risiken (z.B. Stromleitungen, Windkraftanlagen, Luftraumklassifizierung, etc.).
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b) Gegensténde, die in anderen Unterlagen oder aus einer anderen akzeptablen Quelle leicht
zuganglich sind oder fir die Art des Betriebs irrelevant sind, kdnnen im operativen Flugplan
weggelassen werden

BOP.ADD.440 Gefahrliche Guter

Der Betreiber hat:
a) Verfahren vorzusehen, die gewahrleisten, dass alle angemessenen MalRhahmen
ergriffen werden, um zu verhindern, dass gefahrliche Guter versehentlich an Bord des Ballons
mitgefuhrt werden; und
b) den Besatzungsmitgliedern die notwendigen Informationen zur Verfligung zu stellen,
die es ihnen ermdglichen, ihre Aufgaben im Hinblick auf gefahrliche Giiter, die an Bord des
Ballons befordert werden oder befordert werden sollen, in angemessener Weise zu erfillen.

GM1 BOP.ADD.440 Gefahrgut
VERFAHREN UND INFORMATIONEN FUR BESATZUNGSMITGLIEDER UND FAHRGASTE

(a) Der Betreiber stellt im Betriebshandbuch Informationen zur Verfigung, damit der
verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer und andere Besatzungsmitglieder erkennen kdnnen, welche
Gefahrgiter an Bord zugelassen werden dirfen.

(b) Vor der Fahrt sollte den Fahrgasten Informationen tber Waren zur Verfugung gestellt werden,
deren Mitnahme an Bord verboten ist. Die Besatzung kann diese Informationen in einer
Einweisung vor der Fahrt zur Verfligung stellen.

c) Im Betriebshandbuch werden Verfahren festgelegt und beschrieben, um auf Unfélle oder
Vorfalle mit gefahrlichen Gutern zu reagieren. Die jeweiligen Besatzungsmitglieder sind mit
diesen Verfahren vertraut.

Abschnitt 6
Betriebsverfahren
BOP.ADD.500 Berechnung der Kraftstoff- oder Ballastmenge
Der Betreiber hat sicherzustellen, dass die Berechnungen der Kraftstoff- oder Ballastreserve in einem
Flugdurchfiihrungsplan dokumentiert werden.

BOP.ADD.505 Beforderung besonderer Kategorien von Fahrgésten

Der Betreiber hat fiir die Beférderung von Personen, die besonderer Bedingungen, Unterstitzung
und/oder Gerate bedurfen, an Bord eines Ballons Verfahren festzulegen, durch die sichergestellt ist,
dass sie unter Bedingungen beférdert werden, die die Sicherheit des Ballons und der an Bord
befindlichen Personen oder Sachen gewahrleisten.

BOP.ADD.510 Gewerblicher spezialisierter Ballonbetrieb — Standardbetriebsverfahren

Ungeachtet BOP.BAS.190 gilt Folgendes:
a) Vor Beginn des gewerblichen spezialisierten Ballonbetriebs hat der Betreiber eine
Risikobewertung durchzufiihren und die Komplexitat des vorgesehenen Ballonbetriebs zu
bewerten, um die mit dem Ballonbetrieb verbundenen Gefahren und Risiken zu ermitteln, und
erforderlichenfalls MaRnahmen zur Risikominderung festzulegen.
b) Auf der Grundlage der Risikobewertung hat der Betreiber vor Beginn des gewerblichen
spezialisierten Ballonbetriebs Standardbetriebsverfahren (Standard Operating Procedures,
SOP) festzulegen, die fiir den vorgesehenen Ballonbetrieb und den verwendeten Ballon
angemessen sind. Die SOP miussen entweder Teil des Betriebshandbuchs sein oder in einem
gesonderten Dokument festgelegt werden. Der Betreiber hat die SOP regelmaRig zu tberprifen
und zu aktualisieren, wenn dies erforderlich ist, um der Risikobewertung Rechnung zu tragen.
c) Der Betreiber hat sicherzustellen, dass der gewerbliche spezialisierte Ballonbetrieb
gemal den SOP durchgefihrt wird.
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AMC1 BOP.ADD.510 gewerblicher spezieller Ballonbetrieb - Standardbetriebsverfahren

ENTWICKLUNG VON STANDARDISIERTEN BETRIEBSVERFAHREN

(a) Standardarbeitsverfahren (SOPs) sollten zu einem Standardformat gemaft AMC2
BOP.ADD.510 entwickelt werden, die die Ergebnisse des Risikobewertungsprozesses
berucksichtigen.

(b) SOPs sollten auf einer systematischen Risikobewertung basieren, um sicherzustellen, dass die
mit der Aufgabe verbundenen Risiken akzeptabel sind. Die Risikobewertung sollte die Tatigkeit
im Detail beschreiben, die relevanten Gefahren identifizieren, die Ursachen und Folgen von
Unféallen analysieren und Methoden zur Behandlung des damit verbundenen Risikos festlegen.

AMC2 BOP.ADD.510 gewerblicher spezieller Ballonbetrieb - Standardbetriebsverfahren
VORLAGE
a) Art und Komplexitat der Tatigkeit

(1) Die Art der Aktivitat und der Exposition. Die Art der Fahrt und die Risikokriterien sollten
beschrieben werden.

(2) Die Komplexitat der Aktivitat. Es sollten Angaben daruber gemacht werden, wie
anspruchsvoll die Tatigkeit in Bezug auf die erforderlichen fahrerischen Fahigkeiten, den
erforderlichen Erfahrungsgrad, die Bodenunterstiitzung, die Sicherheit und die individuelle
Schutzausristung ist, die den beteiligten Personen zur Verfugung gestellt werden sollte.

3) Das Betriebsumfeld und das geografische Gebiet. Das Betriebsumfeld und das

geografische Gebiet, in dem die Operation stattfindet, sollten beschrieben werden:
0] Uberlastete feindliche Umgebung: Ballon Standardverfahren, Einhaltung der Luftregeln,
Minderung des Risikos von Dritten;
(i) Berggebiete: Hohe, Ausfiihrung, Verwendung oder Nichtverwendung von Sauerstoff mit
mildernden Verfahren;
(iii) Wasserflachen: Gewasserzustand und -temperatur, Grabengefahr, Verfugbarkeit von
Such- und Rettungsdiensten, Uberlebensfahigkeit, Beférderung von
Sicherheitsausrustung;
(iv) Wistengebiete: Beférderung von Sicherheitsausristung, Meldeverfahren, Such- und
Rettungsinformationen und
(V) andere Bereiche.
(b) Ausristung
Alle fur die Tatigkeit erforderlichen Gerate sollten aufgelistet werden. Dazu gehéren installierte
Geréate, die gemaf Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 zertifiziert sind, sowie
Geréate, die gemalf anderen, offiziell anerkannten Normen zugelassen sind.
(c) Besatzungsmitglieder
(1) Die Zusammensetzung der Besatzung und ihre Aufgaben sollten festgelegt werden.
(2) Dartber hinaus sollte fir Flugbesatzungsmitglieder folgendes festgelegt werden:
(i) Auswahlkriterien (Grundqualifikation, Fahrerfahrung, Erfahrung in der Tatigkeit);
(iiy Erstausbildung (Umfang und Inhalt der Ausbildung); und
(i) aktueller Erfahrungsbedarf und wiederkehrendes Training (Umfang und Inhalt des
Trainings).
(3) Die in Absatz 2 genannten Kriterien sollten das betriebliche Umfeld und die Komplexitat der
Tatigkeit beriicksichtigen und in den Ausbildungsprogrammen beschrieben werden.
(d) Ausfiihrung
Einzelheiten zu den anwendbaren, spezifischen Ausfilhrungsanforderungen sind anzugeben.
(e) Normale, anormale und Notfallverfahren
Die normalen, anormalen und Notfallverfahren, die wahrend der Fahrt und am Boden anzuwenden
sind, sollten beschrieben werden.
(f) Bodengerate
Es sollten Angaben tber Art, Anzahl und Standort der flir die Tatigkeit erforderlichen
Bodenausriistung gemacht werden.
(g) Aufzeichnungen
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Es sollte festgelegt werden, welche fahrtspezifischen Aufzeichnungen, wie Aufgabendetails,
Ballonregistrierung, verantwortlicher Luftfahrzeugfuhrer, Fahrzeiten, Wetter und alle Bemerkungen,
einschlie3lich Aufzeichnungen tber Vorkommnisse, die die Flugsicherheit oder die Sicherheit von
Personen oder Eigentum am Boden beeintrachtigen, aufbewahrt werden sollen.

Abschnitt 7
Fahrleistung und Betriebsgrenzen

BOP.ADD.600 System zur Bestimmung der Masse

a) Der Betreiber hat ein System einzurichten, mit dem festgelegt wird, wie die folgenden Elemente
fur jede Fahrt so genau bestimmt werden, dass der verantwortliche Pilot die Einhaltung der im
Flughandbuch festgelegten Betriebsgrenzen tberprifen kann:

Ballonleermasse;

Nutzlast;

Masse des Kraftstoffs oder Ballasts;

Startmasse;

Beladung des Ballons unter der Aufsicht des verantwortlichen Piloten oder qualifizierten

Personals;
6. Vorbereitung und Handhabung aller Unterlagen.

b) Die Massenberechnung auf der Grundlage elektronischer Berechnungen muss vom
verantwortlichen Piloten nachvollzogen werden kdnnen.

c) Die Unterlagen zur Massenbestimmung, in denen die Elemente nach Buchstabe a aufgefiihrt
sind, sind vor jeder Fahrt zu erstellen und in einem Flugdurchfuhrungsplan zu dokumentieren.

ohwnhpRE

AMC1 BOP.ADD.600(a)(2) System zur Bestimmung der Masse
BELADUNG, RICHTWERTE FUR FAHRGASTE UND GEPACKSTUCKE
a) Die Beladung sollte durch tatsachliches Wiegen oder durch Berechnen der Massen fir

Fahrgaste, andere Personen als Flugbesatzungsmitglieder und Gepack wie folgt bestimmt

werden:

(48) Die Fahrgastmasse kann auf der Grundlage einer Erklarung, angegeben von jedem
Fahrgast oder in seinem Namen, zuzuglich einer vorgegebenen Masse flir Handgepack
und Kleidung.

(49) Die vorgegebene Masse fur Handgepack und Kleidung sollte vom Betreiber auf der
Grundlage der fir seinen jeweiligen Betrieb relevanten Erfahrungen festgelegt werden.
Auf jeden Fall sollte sie nicht kleiner sein als:

0] 4 kg fur Kleidung und
(i) 3 kg fur Handgepack.

b) Die angegebene Masse der Fluggaste, die Masse der Kleidung und des Handgepacks der
Fluggaste sollten vor dem Einsteigen Uberprift und gegebenenfalls angepasst werden.
c) Bei der Bestimmung der tatsachlichen Masse durch Wiegen sollten auch die persdnlichen

Gegenstande und das Handgepack der Fahrgéaste einbezogen werden.

AMC1 BOP.ADD.600(a)(6) System zur Bestimmung der Masse
DOKUMENTATION
a) Die Massendokumentation sollte Folgendes umfassen:
Q) Ballonregistrierung und -typ;
2) Datum und Flugnummer;
3) Name des verantwortlichen Piloten;
4) Name der Person, die das Dokument erstellt hat;
4) Leermasse;
(6) Masse des Kraftstoffs oder Ballasts beim Start;
(7) Ladungskomponenten einschlief3lich Passagiere, Gepack und gegebenenfalls Fracht;
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b)

(©)
d)

f)

(8) die im Flughandbuch (AFM) in Abhé&ngigkeit von Temperatur und Hohe angegebene
zulassige maximale Startmasse; und

(9) Grenzwerte fur die Masse.

Die Massendokumentation sollte es dem verantwortlichen Piloten ermdglichen, festzustellen,

ob die Last innerhalb der Massengrenzen des Ballons liegt.

Die vorstehend genannten Informationen kénnen in Flugplanungsdokumenten, anderen leicht

zugéanglichen Dokumenten oder Massensystemen enthalten sein.

Jede Anderung in letzter Minute sollte dem verantwortlichen Piloten zur Kenntnis gebracht und

in die Dokumente mit den Masseninformationen aufgenommen werden. Der Betreiber sollte die

maximal zulassige Anderung der Fahrgastzahlen in letzter Minute angeben. Bei

Uberschreitung dieser maximalen Anzahl sollte eine neue Massendokumentation erstellt

werden.

Wird die Massendokumentation von einem computergestitzten Massensystem erstellt, so

sollte der Betreiber die Integritat der Ausgabedaten in Abstanden von hdchstens 6 Monaten

Uberprifen.

Dem verantwortlichen Piloten sollte eine Kopie der endgultigen Massendokumentation zur

Genehmigung zur Verfligung gestellt werden.

GM1 BOP.ADD.600(a)(6) System zur Bestimmung der Masse

EINGESCHRANKTE MASSENWERTE

Die in der Massendokumentation enthaltenen Grenzwerte sind die im Flughandbuch (AFM)
festgelegten
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Anlage
ERKLARUNG

geméR der Verordnung (EU) 2018/335 der Kommission

Betreiber

MName:

Ort, an dem der Betreiber seinen Hauptgeschaftssitz hat:

Mame und Xontaktdaten desverantwortlichen

Betriebsleiters:

Flughetrieb mit Ballonen

Beginn des gewerblichen Flugbetriehs und gegebenenfalls Datum der Anderung des bestehenden gewerblichen
Flughetriebs.

Angaben zum/zu den verwendeten Ballon|en), zum gewerblichen Flugbetrieb und zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit; [

Ballonmuster Eintragungskenn- Haupthasis Art(en) des Flugbe- Organisation zur Filhrung

zeichen des Ballgns, triebs 7 der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit (%)

Soweit zutreffend Liste der AltMoC mit Verweisen auf die AMC (Anhang zu dieser Erkldrung):

Erkldrungen

[ Der Betreiber erfiillt die einschldgigen Anforderungen des Anhangs V der Verordnung (EV] 2018/1133 und die
Anforderungen der Verordnung (EU) 2018/335_ungd wird sie weiterhin erfillen.

Der Betreiber fiihrt inshesondere seinen gewerblichen Flugbetrieb gem3R den nachstehenden Anforderungen des
Teilabschnitts ADD in Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/395,_durch:

[ Die Dokumentation des Managementsystems einschlieRlich des Betriebshandbuchs erfiillt die Anforderungen
des Teilabschnitts ADD und alle Fahrten werden im Einklang mit den Bestimmungen des Betriebshandbuchs nach
Teilabschnitt ADD Punkt BOP.ADD.005(b) durchgefihrt.

Lalle betriebenen Ballane verfiigen {iber ein gem&R der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 erteiltes
Lufttiichtigkeitszeugnis oder erfillen die fir in einem Drittland eingetragene Ballene, die einer Wet-Lease-Vereinbarung
oder Dry-Lease- Vereinbarung unterliegen, geltenden Lufttichtigkeitsanforderungen nach Teilabschnitt ADD Punkt
BOP.ADD.110 und Punkt BOP.ADD.115(b) und (c).

Olalle Flughesatzunegsmitelieder sind gemdB Teilabschnitt ADD Punkt BOP.ADD.200(c) Inhaber einer Lizenz und von
Berechtigungen, die nach Anhang lll der Verordnung [EU] 2018/335, erteilt bzw. anerkannt wurden.

(O DerBetreibar unterrichtet nach Teilabschnitt ADD Punkt BOP.ADD.105(a) die zustdndige Behérde dber jede Anderung
derUmstinde, die Auswirkungen hat aufdie Einhaltung der grundlegenden Anforderungen gemaRk Anhang V der
Verordnung (EU) 2018/1139 und der Anforderungen der Verordnung [EU) 2018/395, wie durch diese Erklérung
gegeniiber der zusténdigen Behdrde angegeben, sowie Gber jede Anderung der Informationen und der Listen der
AltMoC, diein dieser Erkldrung oder deren Anhang aufgefihrt sind.

O DerBetreiber hestatigt, dass diein dieser Erklérung und ihren Anhéngen aufgefiihrten Informationen vollstindig
und richtig sind.

Datum, Name und Unterschrift desverantwortlichen Betriebsleiters”

(') Bitte die Tabelle ausfilllen. Sclite der Platz nicht fiir alle Angaben ausreichen, sind diese in einem gesonderten Anhang aufzufiihren.
Der Anhang muss datiert und unterschriebenwerden.

[}, sArt[en] des Flughetriebs” bezieht sich auf die Art des mit dem Ballon durchgefihrten gewerblichen Flugbetriebs.

|'} Die Angaben zu der fir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verantwortlichen Organisation miissen den Namen
der Organisation, ihre Anschrift und das Aktenzeichen derZulassung umfassen.
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LANHANG III
ANFORDERUNGEN AN DIE ERTEILUNG VON LIZENZEN FUR DIE
FLUGBESATZUNG VON BALLONEN
[TEIL-BFCL]
TEILABSCHNITT GEN
ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

BFCL.001 Geltungsbereich

In diesem Anhang sind die Anforderungen fir die Erteilung von Ballonpilotenlizenzen und der
damit verbundenen Rechte, Berechtigungen und Zeugnisse sowie die Bedingungen fur ihre
Gultigkeit und Verwendung festgelegt.

BFCL.005 Zustandige Behorde

Fur die Zwecke dieses Anhangs ist die zustandige Behdérde eine vom Mitgliedstaat benannte
Behdrde, bei der eine Person die Erteilung einer BPL oder der damit verbundenen Rechte,
Berechtigungen oder Zeugnisse beantragen kann.

BFCL.010 Ballonklassen und Ballongruppen
Fur die Zwecke dieses Anhangs werden Ballone in folgende Klassen und Gruppen unterteilt:

a)

b)

c)
d)

Klasse der Heiluftballone:

1. Gruppe A: Hillenkapazitat bis 3 400 m3 (120 069 ft3)

2. Gruppe B: Hullenkapazitat zwischen 3 401 m3 (120 070 ft3) und 6 000 m3 (211 888 ft3)
3. Gruppe C: Hullenkapazitat zwischen 6 001 m3 (211 889 ft3) und 10 500 m3 (370 804 ft3)

4. Gruppe D: Hullenkapazitat tiber 10 500 m3 (370 804 ft3)
Klasse der Gasballone

Klasse der mit HeiR3luft und Gas betriebenen Ballone
Klasse der Hei3luft-Luftschiffe

BFCL.015 Beantragung, Erteilung, Verlangerung und Erneuerung einer BPL sowie der damit
verbundenen Rechte, Berechtigungen und Zeugnisse

a)

b)

f)

Bei der zustandigen Behorde muss in der von dieser Behorde festgelegten Form und Weise
Folgendes vorgelegt werden:

Antrag auf Erteilung einer BPL und der damit verbundenen Berechtigungen,

Antrag auf Erweiterung der mit einer BPL verbundenen Rechte,

Antrag auf Erteilung einer Fluglehrerberechtigung (fir Ballone) (FI(B)),

Antrag auf Erteilung, Verlangerung und Erneuerung einer Flugpriferberechtigung (flr
Ballone) (FE(B)),

5. Antrag auf Anderung der BPL und der mit dieser verbundenen Rechte, Berechtigungen
und Zeugnisse.

Einem Antrag nach Punkt (a) muss ein Nachweis beiliegen, dass der Antragsteller die
einschlagigen, in diesem Anhang und in Anhang IV (Teil-MED) der Verordnung (EU) Nr.
1178/2011 festgelegten Anforderungen erfullt.

Einschrankungen oder Erweiterungen der mit einer Lizenz, einer Berechtigung oder einem
Zeugnis verbundenen Rechte mussen von der zustandigen Behorde in die Lizenz oder das
Zeugnis eingetragen werden.

Eine Person darf zu keinem Zeitpunkt mehr als eine gemaR diesem Anhang erteilte BPL
innehaben.

Ein Lizenzinhaber muss seinen Antrag nach Punkt (a) bei der zustandigen Behorde
einreichen, die von dem Mitgliedstaat benannt wurde, in dem seine Lizenz nach diesem
Anhang (Teil-BFCL), Anhang | (Teil-FCL der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 bzw. Anhang
Il (Teil-SFCL) der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 erteilt wurde.

Ein BPL-Inhaber kann beantragen, dass die Zustandigkeit auf eine andere von einem
anderen Mitgliedstaat benannte zustdndige Behorde Ubertragen wird, wobei in einem

PwnNpRE
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solchen Fall alle in seinem Besitz befindlichen Lizenzen in die Zustandigkeit dieser neuen
Behdrde fallen.

g) Antragsteller missen die Erteilung einer BPL und der damit verbundenen Berechtigungen,
Rechte oder Zeugnisse bis spatestens sechs Monate nach erfolgreichem Abschluss der
praktischen Prifung oder der Beurteilung ihrer Kompetenz beantragen.

ANTRAGS- UND BERICHTSFORMULARE
Antrags- und Berichtsformulare konnen wie folgt gefunden werden:

(a)  far praktische - und Befahigungsiiberpriifungen fiir die Ballonpilotenlizenz (BPL) sowie fir die
Com-Ops-Berechtigung, in AMC1 BFCL. 410(b)(3); und

(b)  fir die Beurteilung der Kompetenz des Fluglehrers (Ballon) FI(B), in AMC3 BFCL.345.

GM1 BFCL.015(c) Antrag auf und Erteilung, Verlangerung und

Erneuerung einer BPL sowie der damit verbundenen Rechte,
Berechtigungen und Zertifikate

EINTRAGUNGEN DER GRUPPE HEISSLUFTBALLON UND ERHALTUNG

Wenn die Anforderungen an die Erhaltung der Klasse Heil3luftballon in einer kleineren Ballongruppe erfillt
werden, muss ein Lizenzvermerk in Bezug auf die Rechte fiir eine gréRere Ballongruppe nicht aus der
Lizenz entfernt werden. Diese Rechte fiir die grofRere Gruppe bleiben "inaktiv" und kénnen ausgelibt
werden, sobald die Anforderungen an die Erhaltung in dieser gréReren Gruppe erfillt sind.

Zum Beispiel, wenn ein BPL-Inhaber Rechte fiir die HeiRluftballongruppen A, B und C besitzt und die
Befahigungsprifung gemall Punkt BFCL.160 in einem Heil}luftballon der Gruppe B durchfihrt, ist es fur
den BPL-Inhaber nicht notwendig, die Lizenz ohne einen Vermerk fiir die Gruppe C neu ausstellen zu
lassen. Die Rechte fiir die Gruppe C kdnnen nach Erfiillung der Anforderungen an die Erhaltung in der
Gruppe C ausgelibt werden.

BFCL.030 Praktische Prifung

Auler bei der Erteilung einer Berechtigung flr den gewerblichen Flugbetrieb nach Punkt BFCL.215
muss ein Antragsteller, damit er die praktische Priifung nach Abschluss der Ausbildung ablegen
kann, eine Empfehlung der ATO oder DTO vorlegen, die fur die von dem Antragsteller absolvierte
Ausbildung zustandig ist. Die ATO oder DTO stellt dem Prfer die Ausbildungsaufzeichnungen zur
Verfligung.

BFCL.035 Anrechnung von Flugzeit

Bei der Beantragung einer BPL oder der damit verbundenen Rechte, Berechtigungen oder
Zeugnisse werden den Antragstellern alle auf Ballonen absolvierten Alleinflugzeiten,
Ausbildungszeiten mit Fluglehrer oder PIC-Flugzeiten auf die Gesamtflugzeit angerechnet, die flr
die Lizenz, das Recht, die Berechtigung oder das Zeugnis benétigt wird.

BFCL.045 Pflicht zum Mitfihren und zur Vorlage von Dokumenten

a) Bei der Austbung der mit einer BPL-Lizenz verbundenen Rechte miissen BPL-Inhaber alle
folgenden Unterlagen mitfihren:
1. eine gultige BPL,
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2. ein gultiges Tauglichkeitszeugnis,
3. ein Ausweisdokument mit Bild,
4. ein Bordbuch, das hinreichende Daten zum Nachweis der Einhaltung dieses Anhangs

enthalt.

b) Flugschiler missen bei allen Alleinfligen folgende Unterlagen mitfihren:
1. die in Punkt (a)(2) und Punkt (a)(3) genannten Dokumente
2. einen Nachweis Uber die Genehmigung nach Punkt BFCL.125(a).

C) BPL-Inhaber und Flugschiler missen auf Aufforderung eines autorisierten Vertreters der
zustandigen Behorde ohne ungebuhrliche Verzogerung die in den Punkten (a) und (b)
genannten Unterlagen zur Kontrolle vorlegen.

NOTWENDIGE FAHRTENBUCHDATEN

Um die Einhaltung der Anforderungen von Teil-BFCL nachweisen zu kénnen, sollte ein BPL-Inhaber entweder
das vollstandige Fahrtenbuch oder zumindest Ausziige oder Kopien derjenigen Teile des Logbuchs (in
Papier- oder elektronischem Format) mit sich fiihren, in denen die Einhaltung der Anforderungen, die mit
den ausgelibten Rechten zusammenhangen, dokumentiert ist.

BFCL.050 Aufzeichnung von Flugzeit
BPL-Inhaber und Flugschuler missen verlassliche und detaillierte Aufzeichnungen Uber alle
durchgefihrten Flige in der von der zustandigen Behorde festgelegten Form und Weise fuhren.

ALLGEMEINES

(a) Die Aufzeichnung der absolvierten Fahrten sollte mindestens folgende Informationen enthalten:
(1) personliche Angaben: Name(n) und Adresse des Piloten; und
(2) fir jede Fahrt:

(i)

(ii)
(iii)
(iv)
(v)
(vi)
(v)

(vi)

Name(n) des verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers (PIC);

Datum der Fahrt;

Ort und Zeit der Abreise und Ankunft;

Typ, einschlieRlich Marke, Modell und Registrierung des Ballons;

Dauer der einzelnen Fahrt;

summierte Gesamtfahrzeit;

Einzelheiten zur Funktion des Piloten, namlich PIC, einschlieflich Solo-, Dual-, FI(B)-
oder Prifer (Ballon) FE(B); und

Betriebsbedingungen, d.h. ob der Einsatz bei Tag oder Nacht stattfindet und ob es
sich um eine Freiballon- oder um eine gefesselte Freiballonfahrt handelt.

(b)  Protokollierung der Zeit
(1) PIC-Fahrzeit

(i)

(ii)

Inhaber einer Lizenz kdnnen die gesamte Fahrzeit, wahrend der sie PIC sind, als PIC-
Zeit protokollieren.

Bewerber um eine BPL oder Inhaber einer BPL kdnnen die gesamte beaufsichtigte
Solofahrzeit sowie die Fahrzeit erfolgreich absolvierter praktischer Priifungen und
Befdhigungsiberprifungen als PIC-Zeit eintragen, vorausgesetzt, dass im Falle einer
beaufsichtigten Solofahrzeit der Fahrtenbucheintrag vom beaufsichtigenden Ausbilder
unterzeichnet wird.
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(iii) Inhaber einer FI(B)-Lizenz kdnnen die gesamte Fahrzeit, wahrend der sie als Fahrlehrer in
einem Ballon tatig sind, als PIC protokollieren.

(iv)  Inhaber einer FE(B)-Berechtigung kdnnen die gesamte Fahrzeit, wahrend der sie
als Priifer in einem Ballon tatig sind, als PIC protokollieren.

(2)  Unterrichtszeit

Eine Zusammenfassung aller Zeiten, die sich ein Antragsteller fiir eine Lizenz oder
Berechtigung als praktische Ausbildung eingetragen hat, kann anerkannt werden, wenn sie
von dem entsprechend als Ausbilder anerkannten Lehrer, der sie ausgebildet hat, bestatigt
wurde.

(c) Format der Aufzeichnung

Es sollte ein geeignetes Format verwendet werden, das die unter (a) genannten relevanten Punkte
und zusatzliche, fiir die Art des Betriebes, spezifische Informationen enthalt.

BFCL.065 Einschrankung der Rechte von BPL-Inhabern, die 70 Jahre oder &lter sind, bei der
Beforderung von Fahrgéasten im gewerblichen Ballonflugbetrieb

BPL-Inhaber, die das Alter von 70 Jahren erreicht haben, dirfen nicht als Ballonpiloten in der
Beférderung von Fahrgésten im gewerblichen Ballonflugbetrieb tatig sein.

GM1 BFCL.065 Beschrankung der Rechte von BPL-Inhabern im Alter

von 70 Jahren oder alter bei gewerblichen Passagierfahrten

ANWENDBARKEIT DER ALTERSBEGRENZUNG

,Gewerbliche Passagierballonfahrt" gemaR Punkt BFCL. 065 umfasst jede Fahrt, bei der zahlende Passagiere
befordert werden. Dies bedeutet, dass beispielsweise bei der Beférderung von zahlenden Passagieren
wahrend eines Wettbewerbs oder einer Werbefahrt die Altersbegrenzung des Punktes BFCL. 065 fiir den
BFCL-Inhaber gilt.

BFCL.070 Einschrankung, Aussetzung oder Widerruf von Lizenzen, Rechten,

Berechtigungen und Zeugnissen

a) Eine BPL sowie damit verbundene Rechte, Berechtigungen und Zeugnisse, die hach diesem
Anhang erteilt wurden, kénnen von der zustandigen Behdrde nach den in Anhang VI (TEIL-
ARA) der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 festgelegten Bedingungen und Verfahren
eingeschrankt, ausgesetzt oder widerrufen werden, falls ein BPL-Inhaber den grundlegenden
Anforderungen nach Anhang IV der Verordnung (EU) 2018/1139 oder den Anforderungen
dieses Anhangs sowie des Anhangs Il (Teil-BOP) dieser Verordnung oder des Anhangs IV
(Teil-MED) der Verordnung (EU) Nr.1178/2011 nicht genlgt.

b) BPL-Inhaber missen der zustandigen Behotrde die Lizenz oder das Zeugnis unverztglich
zurtickgeben, wenn ihre Lizenz, ihr Recht, ihre Berechtigung oder ihr Zeugnis eingeschrankt,
ausgesetzt oder widerrufen wurde.

TEILABSCHNITT BPL
BALLONPILOTENLIZENZ (BPL)
BFCL.115 BPL — Rechte und Bedingungen
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BPL-Inhaber diurfen ihre Rechte als PIC in Ballonen wie folgt austiben:

1. ohne Vergtutung im nichtgewerblichen Flugbetrieb,

2. im gewerblichen Flugbetrieb, wenn sie Uber eine Berechtigung fur den gewerblichen
Flugbetrieb nach Teilabschnitt ADD Punkt BFCL.215 verflgen.

Abweichend von Punkt (a)(1) kann ein BPL-Inhaber, der Gber Rechte als Lehrberechtigter

oder Prifer verfugt, vergutet werden fur

1. die Durchfuhrung von Flugunterricht fur die BPL,

2. die Durchfuhrung von praktischen Prufungen und Befahigungsuberprufungen fir die BPL,

3. die Durchfiihrung von Schulungen, Prifungen und Uberprifungen fir die mit einer BPL
verbundenen Rechte, Berechtigungen und Zeugnisse.

BPL-Inhaber dirfen BPL-Rechte nur dann ausiiben, wenn sie den geltenden Anforderungen

an die fortlaufende Flugerfahrung gentigen und wenn sie tUber ein den ausgelbten Rechten

entsprechendes gultiges Tauglichkeitszeugnis verfigen.

BFCL.120 BPL — Mindestalter
Antragsteller fur den Erwerb einer BPL missen mindestens 16 Jahre alt sein.

BFCL.125 BPL — Flugschuler

a) Flugschiler durfen ohne eine entsprechende Genehmigung eder und die Aufsicht durch einen
Fluglehrer fir Ballone (FI(B)) nicht allein f liegen.

b) Flugschiler missen mindestens 14 Jahre alt sein, um Alleinflige durchfihren zu durfen.

BFCL.130 BPL — Anforderungen an den Ausbildungslehrgang und die Erfahrung
Antragsteller flr den Erwerb einer BPL mussen einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO oder
DTO abschlieRen. Der Lehrgang muss auf die angestrebten Rechte ausgerichtet sein und
Folgendes umfassen:

a)
b)

Die Theoriekenntnisse nach Punkt BFCL.135(a),

mindestens 16 Stunden Flugunterricht entweder in Hei3luftballonen der Gruppe A dieser
Klasse der in Gasballonen mit mindestens

1. 12 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer,

2. 10 Beflllungen und 20 Starts und Landungen,

3. einen beaufsichtigten Alleinflug mit einer Mindestflugzeit von 30 Minuten.

THEORETISCHE AUSBILDUNG FUR DIE BPL
(a) Allgemeines

Die Ausbildung sollte Aspekte im Zusammenhang mit nicht-technischen Fertigkeiten in integrierter

Weise abdecken, wobei die besonderen Risiken im Zusammenhang mit der Lizenz und der Tatigkeit
zu bericksichtigen sind. Die von der erklarten Ausbildungsorganisation (DTO) oder der
zugelassenen Ausbildungsorganisation (ATO) erteilte theoretische Ausbildung sollte ein gewisses
Element der formellen Klassenzimmerarbeit enthalten, kann aber auch andere Methoden der
Vermittlung umfassen - z.B. interaktive Video-, Folien- oder Prasentationen vom Band,
computergestiitzte Ausbildung und andere Medien-Fernkurse. Die fir die Ausbildung
verantwortliche Ausbildungsorganisation muss prifen, ob alle entsprechenden Elemente des
Ausbildungskurses zur Vermittlung theoretischer Kenntnisse auf einem zufriedenstellenden Niveau
abgeschlossen wurden, bevor sie dem Antragsteller die Prifung empfiehlt.

(b) Lehrplan

Die folgende Tabelle enthélt den Lehrplan fiir den theoretische Unterricht flr die BPL:

Anmerkung: Der Inhalt der Facher 5 (Grundlagen des Fliegens), 6 (Betriebsverfahren), 7 (Durch-
fihrung der Fahrten und Planung) und 8 (Allgemeine Kenntnisse Gber Flugzeuge, Hiille und
Systeme und Notfallausriistung) sollten Aspekte enthalten, die fiir die Klasse des fiir die
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Ausbildung verwendeten Ballons relevant sind, es sei denn, ein bestimmtes Element ist

ausdriicklich als nur fiir eine bestimmte Klasse relevant gekennzeichnet.

1. LUFTRECHT UND ATC-VERFAHREN

1.1. Internationales Recht: Konventionen, Abkommen und Organisationen
1.2. Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen

1.3. Nationalitat- und Kennzeichen der Luftfahrtzeuge

1.4. Luftfahrerscheine

1.5. Gesetzesgrundlagen der Luftfahrt

1.6. Verfahren fir die Flugnavigation: Flugbetrieb

1.7. Luftverkehrsregeln: Luftraumstruktur

1.8. Flugverkehrsdienste (ATS) und Flugverkehrsmanagement (ATM)
1.9. Luftfahrtinformationsdienste (AIS)

1.10. Flugplatze, AuBenstartplatze

1.11. Suchen und Retten

1.12. Sicherheit

1.13. Unfallberichterstattung

1.14. Nationales Recht

2. MENSCHLICHE LEISTUNGSFAHIGKEIT

2.1. Menschliche Faktoren: Grundbegriffe

2.2. Grundlagen der Flugphysiologie und Gesundheitsvorsorge
2.3. Grundlagen der Flugpsychologie

2.4, Verwendung von Sauerstoff

3. METEOROLOGIE

3.1. Die Atmosphére

3.2. Wind

3.3. Warmelehre

3.4. Wolken und Nebel

3.5. Niederschlag

3.6. Luftmassen und Fronten

3.7 Druckbeaufschlagte systeme

3.8. Klimatologie

3.9. Flugrisiken

3.10. Meteorologische Informationen

4. KOMMUNIKATIONEN

4.1. Definitionen

4.2. VFR-Kommunikationen

4.2.1 VFR-Kommunikation auf unkontrollierten Flugplatzen
4.2.2. VFR-Kommunikation auf kontrollierten Flugplatzen

4.2.3. VFR-Kommunikation mit ATC (unterwegs)

4.3, Allgemeine Betriebsverfahren

4.4, Relevante Wetterinformationsbedingungen (VFR)

4.5. Erforderliche MaBnahmen im Falle eines Kommunikationsfehlers
4.6. Notfall- und Dringlichkeitsverfahren

4.7. Allgemeine Grundsitze der VHF-Ubertragung und Frequenzzuweisung

GRUNDSATZE DES FLIEGENS
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5.1. Grundsatze des Fliegens

5.2. Aerostatik

5.3. Belastungsgrenzen

5.4. Operative Einschrankungen

6. BETRIEBSVERFAHREN

6.1. Allgemeine Anforderungen

6.2. Besondere Betriebsverfahren und Gefahren (allgemeine Aspekte)

6.3. Notfallverfahren

7. FAHRTDURCHFUHRUNG UND PLANUNG

7.1. Masse

7.1.1. Warum die Masse beriicksichtigen

7.1.2. Lasten

7.2. Durchfiihrung

7.2.1. Durchfiihrung: allgemein

7.3. Fahrtlanung und -Uberwachung

7.3.1. Fahrtplanung: allgemein

7.3.2.1. Kraftstoffberechnung (nur HeiBluftballons)

7.3.2.2. Ballastberechnung (nur Gasballons)

7.3.3. Vorbereitung auf die Fahrt

7.3.4. ICAO-Flugplan (ATS-Flugplan)

7.3.5. Uberwachung der Fahrt und Neuplanung wihrend der Fahrt

8. ALLGEMEINE KENNTNISSE DES LUFTFAHRZEUGES, HULLEN UND SYSTEME UND
NOTFALLAUSRUSTUNG

8.1. Systementwurf, Lasten, Spannungen und Instandhaltung

8.2. Ballonhiille

8.3.1. Brenner (nur HeilBluftballon)

8.3.2. Korb

8.4.1 Kraftstoffzylinder (nur HeiRRluftballons)

8.4.2. Traggas (nur Gasballons)

8.5. Ballast (nur Gasballons)

8.6. Treibstoff (nur HeiRluftballons)

8.7. Instrumente

8.8. Notfallausriistung

9. NAVIGATION

9.1. Allgemeine Navigation

9.2. Grundlagen der Navigation

9.3. Magnetismus und Kompasse

9.4. Diagramme

9.5. Koppelnavigation

9.6. Navigation wahrend des Fahrt

9.7. Nutzung von GNSS (Global Navigation Satellite System)

9.8. Verwendung von ATS (Air Traffic Service)
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG FUR DIE BPL

(a)  Eintrittin die Ausbildung

Bevor ein Bewerber zur Ausbildung zugelassen wird, sollte er dartiber informiert werden, dass ein
entsprechendes arztliches Attest eingeholt werden muss, bevor ein Alleinflug erlaubt wird.

(b)  Ausbildung - Allgemeines

(1)

(2)

Der BPL-Fluglehrplan sollte die Prinzipien des Bedrohungs- und Fehlermanagements (TEM)

bericksichtigen und auch die Themenbereiche abdecken:

(i)  Fahrtvorbereitung, einschlieBlich Lastberechnungen, Balloninspektion und —
wartung;

(i)  Einweisung der Besatzung und der Passagiere;

(iii) das Aufristen und die Kontrolle des Zuschauergeschehens;

(iv) Steuerung des Ballons durch Ausschau;

(v) Start bei unterschiedlichen Windverhéltnissen;

(vi) Annaherung von niedrigem und hohem Niveau;

(vii) Landungen bei unterschiedlichen Bodenwindverhaltnissen;

(viii) Uberlandfahrten mit visueller Referenz und Koppelnavigation;

(ix) Notfalloperationen, einschlieRlich simulierter Fehlfunktionen der
Ballonausriistung;

(x)  Einhaltung der Verfahren der Flugverkehrsdienste und der Kommunikationsverfahren;

(xi) Vermeidung von Naturschutzgebieten; und

(xii) Beziehungen zu den Landegrundbesitzern.

Bevor der Fl den Antragstellern die erste Alleinfahrt gestattet, sollte er sicherstellen, dass sie
die erforderlichen Systeme und Ausristungen bedienen kénnen.

(c) Lehrplan der Ausbildung (HeiBluftballon)

(1)

Die Nummerierung der Ubungen sollte in erster Linie als Ubungsreferenzliste und
umfassender Leitfaden fiir die Reihenfolge der Anweisungen verwendet werden; daher
missen die Demonstrationen und Ubungen nicht unbedingt in der aufgefiihrten Reihenfolge
angegeben werden. Die tatsadchliche Reihenfolge und der Inhalt hangen von den folgenden,
miteinander verbundenen Faktoren ab:

(i) die Fortschritte und Fahigkeiten des Antragstellers;

(iii) die Wetterbedingungen, die die Fahrt beeinflussen;

(iii) die verfigbare Fahrzeit;

(iv) die Uberlegungen zur Unterrichtstechnik;

(v) das ortliche Umfeld; und

(vi) die Anwendbarkeit der Ubungen bezogen auf den Ballontyp.

(2) Jede der Ubungen setzt voraus, dass sich der Bewerber der Notwendigkeit und der Prinzipien

(3)

guten fahrerischen Kénnens und Vorausschauens bewusst ist, was jederzeit betont werden
sollte.

Liste der Ubungen

Ubung 1: Vertraut machen mit dem Ballon
(i) die Eigenschaften des Ballons;
(ii) die Komponenten oder Systeme;
(iii) die Betankung von Zylinder
(iv) Instrumente und Ausristung; und

(v) Verwendung von Checkliste(n) und Verfahren.
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Ubung 2:

Ubung 3:

Ubung 4:

Ubung 5:

Ubung 6:

Ubung 7:

Fahrtvorbereitung

(i)
(i)
(iii)

(iv)

(v)

Dokumentation und Ausristung;

Wettervorhersage und aktuelle Daten

Fahrtplanung:

(A)  Notice(s) to airmen (NOTAMs);

(B)  Luftraumstruktur;

(C) empfindliche Gebiete (z.B. Naturschutzgebiete);
(D) erwartete Richtung und Entfernung;

(E)  moglicher Fahrtverlauf; und

(F)  mogliche Landeplatze.

Startplatz:

(A) Genehmigung;

(B)  Auswahl des Aufriistplatzes (auf dem Startplatz);
(C) Verhalten; und

(D) Bertcksichtigung angrenzender Bereiche; und
Tragkraftberechnungen.

Einweisung der Mannschaft und der Passagiere

(i)
(ii)
(iii)

Kleidung;

Einweisung der Bodenmannschaft; und
Einweisung der Passagiere.

Montage und Auslegen

(i)

(i)
(iii)
(iv)
(v)

Fullen

(i)

(ii)
(iii)
(iv)

die Kontrolle des Zuschauergeschehens;
Verbinden von Hiille, Korb und Brenner;
Brennerprobe;

Verwendung der Startfessel; und
Kontrollen vor dem Fiillen.

die Kontrolle des Zuschauergeschehens;
Kaltfillen;

Verwendung des Aufriistgeblases; und
HeiRfillen.

Start bei verschiedenen Windverhaltnissen

(i)
(i)
(i)
(iv)
(v)
(vi)
(vii)

(viii)

Kontrollen vor dem Start und Einweisungen;
Heizen fir kontrolliertes Steigen;

14.3.2018

das ,Festhalten-und-Loslassen-Verfahren” (am Korb) betreffend

die Bodenmannschaft;

Bewertung der Steigkraft;

Verwendung der Schnelltrennkupplung;
Bewertung der Wind- und Hindernisverhaltnisse;

Start bei unterschiedlichen Windgeschwindigkeiten, mit und

ohne Schutz; und
Vorbereitung auf den Scheinauftrieb.

Steigen auf eine konstante Fahrthéhe

(i)

Steigen mit einer vorgegebenen Steigrate;
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Ubung 8:

Ubung 9:

Ubung 10 A:

Ubung 10 B:

Ubung 11:

(m Luftraumbeobachtung;

(iii) Einfluss auf die Hullentemperatur;

(iv) maximale Steigrate gemaR Flughandbuch des Herstellers; und
(v) Einnehmen einer gewahlten Hohe.

Fahren in konstanter Hohe

(i) Hohehalten:
(A)  nur mit Instrumenten;
(B)  nur durch Beobachtung
(C)  mittels aller verfligbaren Mittel;
(ii) Verwendung von Parachute- und Drehventilen (falls zutreffend).

Sinken auf eine konstante Fahrthéhe

(i) Sinken mit einer vorgegebenen Sinkrate;

(ii) schneller Abstieg;

(iii) Luftraumbeobachtung;

(iv) maximale Sinkrate gemaf Flughandbuch des Herstellers;
(v) Verwendung des Parachutes;

(vi) Versagen des Parachutes;

(vii) kalter Abstieg; und
(viii) Einpendeln auf eine gewahlte Hohe.

Notfille

(i) Ausfall der Pilotflamme;

(i) Brennerausfall, Ventilleckagen, Erléschen der Flame und
Wiederanziinden;

(iii) Gasleckagen;

(iv) Uberhitzung der Hillle;

(v) Beschadigung der Hille wahrend der Fahrt; und

(vi) Ausfall des Parachutes oder des Schnellentleerungssystems.

Andere Notfille

(i) Feuerldscher;

(i) Feuer am Boden;

(iii) Feuer in der Luft;

(iv) Kontakt mit Stromleitungen;

(v) Vermeidung von Hindernissen; und

(vi) Rettungstibungen, Lage und Einsatz von Notfallausristung.

Navigation

(i) Kartenauswahl;

(ii) Darstellung der erwarteten Strecke;

(iii) Markierung von Positionen und Zeit;

(iv) Berechnung von Entfernung, Geschwindigkeit und
Treibstoffverbrauch;

(v) Obergrenzen (ATC, Wetter und Hillentemperatur);

(vi) Planung der weiteren Fahrt;

(vii) die Wetterentwicklung im Blick haben und entsprechend
reagieren;

(viii) Uberwachung des Kraftstoffverbrauchs und der

L71/29
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Hillentemperatur;

(ix) Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle (falls zutreffend);

(x) Kommunikation mit den Verfolgern; und

(xi) Nutzung von GNSS (Global Navigation Satellite System) (falls
zutreffend).

Ubung 12: Kraftstoffmanagement

(i) Zylinderanordnung und Brennersysteme;

(ii) Pilotflammenzufuhr (auf der Gas- oder Fliissigphase);

(iii) Verwendung von Masterzylindern (falls zutreffend);

(iv) Kraftstoffbedarf und erwarteter Kraftstoffverbrauch;

(v) Kraftstoffvorrat und Gasdruck;

(vi) Kraftstoffreserven;

(vii) Zylinderinhaltsanzeige und Flaschenwechsel-Verfahren; und

(viii) Verwendung von Zylinder-Ringleitungen.

Ubung 13:  Anfahrt aus niedriger Hohe

(i) Kontrollen vor der Landung;

(ii) Einweisung der Fahrgaste vor der Landung;
(iii) Auswahl des Landeplatzes;

(iv) Verwendung von Brenner und Parachute;
(v) Luftraumbeobachtung; und

(vi) verpasste Anfahrt und Wiederaufstieg.

Ubung 14: Anfahrt aus groBer Héhe

(i) Kontrollen vor der Landung;

(ii) Einweisung der Fluggaste vor der Landung;
(iii) Auswahl des Landeplatzes;

(iv) Sinkrate;

(v) Verwendung von Brenner und Parachute;
(vi) Luftraumbeobachtung; und

(vii) verpasste Anfahrt und Wiederaufstieg.

Ubung 15:  Betrieb in niedriger Hohe

(i) Verwendung von Brenner, Flisterbrenner und Parachute;
(i) Luftraumbeobachtung;
(iii) Vermeidung von Hindernissen in niedriger Hohe;
(iv) Vermeidung von empfindlichen Gebieten und
Naturschutzgebieten; und
(v) Beziehungen zu den Landegrundbesitzern.
Ubung 16: Landung bei unterschiedlichen Windverhaltnissen
(i) Kontrollen vor der Landung;
(ii) Einweisung der Fluggaste vor der Landung;
(iii) Auswahl des Landeplatzes;
(iv) Turbulenzen (nur bei Landungen mit hoher Windgeschwindigkeit);
(v) Verwendung von Brenner und Pilotflammen;
(vi) Verwendung eines Parachutes (oder eines anderen

Entleerungssystems) und Drehventilen (falls anwendbar);
(vii) Luftraumbeobachtung;
(viii)  Versetzen und Entleerung;



14.3.2018 DE

Anmerkung:
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(ix) Beziehungen zu Landegrundbesitzern; und
(x) Fahrerisches Kénnen.

Ubung 17:  Erste Solofahrt

(i) die beaufsichtigte Fahrvorbereitung; und
(ii) Einweisung durch den Ausbilder, Beobachtung der Fahrt und
Nachbesprechung.

Die Ubungen 1 bis 16 miissen abgeschlossen sein und der Schiiler muss ein ausreichendes
Kompetenzniveau erreicht haben, um eine Fahrt sicher durchzufiihren zu kénnen, bevor er
die erste Solofahrt durchfiihrt.

(d) Lehrplan der Flugausbildung (Gasballon)

(1)

(2)

(3)

Die Nummerierung der Ubungen sollte in erster Linie als Ubungsreferenzliste und als
umfassender Leitfaden fir die Reihenfolge der Anweisungen verwendet werden; daher
missen die Demonstrationen und Ubungen nicht unbedingt in der aufgefiihrten Reihenfolge
angegeben werden. Die tatsachliche Reihenfolge und der Inhalt hdngen von den folgenden,
miteinander verbundenen Faktoren ab:

(i) die Fortschritte und Fahigkeiten des Antragstellers;

(ii) die Wetterbedingungen, die die Fahrt beeinflussen;

(iii) die verfiigbare Fahrzeit;

(iv) die Uberlegungen zur Unterrichtstechnik;

(v) das ortliche Umfeld; und

(vi) die Anwendbarkeit der Ubungen in Bezug auf den Ballontyp.

Jede der Ubungen erfordert, dass sich der Bewerber der Notwendigkeit und der Prinzipien
guten fahrerischen Kénnens und Vorausschauens auf den Fahrtverlauf bewusst ist, was
jederzeit betont werden sollte.

Liste der Ubungen

Ubung 1: Vertraut machen mit dem Ballon

(i) die Eigenschaften des Ballons;

(ii) die Komponenten oder Systeme;

(iii) Instrumente und Ausristung; und

(iv) Verwendung von Checkliste(n) und Verfahren.
Ubung 2: Fahrtvorbereitung

(i) Dokumentation und Ausristung;

(ii) Wettervorhersage und aktuelle Daten

(iii) Fahrtplanung:
(A)  Notice(s) to airmen (NOTAMs);
(B)  Luftraumstruktur;
(C) empfindliche Gebiete (z.B. Naturschutzgebiete);
(D) erwartete Richtung und Entfernung;
(E) moglicher Fahrtverlauf; und
(F)  mogliche Landeplatze.
(iv) Startplatz:
(A) Genehmigung;
(B) Verhalten; und
(C) Berticksichtigung angrenzender Bereiche; und
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Ubung 3:

Ubung 4:

Ubung 5:

Ubung 6:

Ubung 7:

Ubung 8:

Ubung 9:

(v)

14.3.2018

Tragkraftberechnungen.

Einweisung der Besatzung und der Passagiere

(i)
(ii)
(i)

Kleidung;
Einweisung der Bodenmannschaft; und
Einweisung der Passagiere.

Montage und Auslegen

(i)

(ii)
(iii)
(iv)

Fillen

(i)
(ii)

(iii)

die Kontrolle des Zuschauergeschehens;

Verbinden von Hille und Korb (Ballon mit Netz);
Verbinden von Hille und Korb (netzloser Ballon); und
Ballastkontrolle.

die Kontrolle der Menschenmenge;
Aufriistung entsprechend der Vorgaben des
Flughandbuches des Herstellers; und
Vermeidung elektrostatischer Entladung.

Start bei verschiedenen Windverhaltnissen

(i)

(ii)
(iii)
(iv)
(v)

(vi)

Kontrollen vor dem Start und Einweisungen;

Vorbereiten fir kontrolliertes Steigen;

das , Festhalten-und-Loslassen-Verfahren” (am Korb) betreffend
die Bodenmannschaft;

Bewertung der Wind- und Hindernisverhaltnisse;

Start bei unterschiedlichen Windgeschwindigkeiten, mit und
ohne Schutz; und

Vorbereitung auf den Scheinauftrieb.

Steigen auf eine konstante Fahrthéhe

(i)
()
(iii)

(iv)

Steigen mit einer vorgegebenen Steigrate;
Luftraumbeobachtung;

maximale Steigrate gemaR Flughandbuch des
Herstellers; und

Hohehalten einer gewédhlten Hohe.

Fahren in konstanter Hohe

(i)

(ii)

Hoéhehalten:

(A)  nur mit Instrumenten;

(B)  nur durch Beobachtung;

(C)  mittels aller verfigbaren Mittel;
Verwendung von Parachute oder Ventil.

Sinken auf eine konstante Fahrthohe

(i)

(ii)
(iii)
(iv)
(v)

Sinken mit einer vorgegebenen Sinkrate;

schneller Abstieg;

Luftraumbeobachtung;

maximale Sinkrate gemaR Flughandbuch des Herstellers;
Verwendung des Parachutes oder Ventils;
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(vi) Einpendeln auf eine gewdhlte Hohe.

Ubung 10:  Notfille

(i) geschlossenes Filllventil wahrend des Starts und Steigens;
(ii) Hillenschaden wahrend des Fluges;

(iii) Parachute- oder Ventilversagen;

(iv) Kontakt mit elektrischen Stromleitungen;

(v) Vermeidung von Hindernissen; und

(vi) Rettungslibungen, Lage und Einsatz der Notfallausriistung.

Ubung 11:  Navigation

(i) Kartenauswahl;

(ii) Darstellung der erwarteten Strecke;

(iii) Markierung von Positionen und Zeit;

(iv) Berechnung von Entfernung, Geschwindigkeit und Ballastverbrauch;
(v) Obergrenzen (ATC, Wetter und Hiillentemperatur);

(vi) Planung der weiteren Fahrt;

(vii) die Wetterentwicklung im Blick haben und entsprechend reagieren;
(vii)  Uberwachung des Ballastverbrauchs und der
Hillentemperatur;

(ix) Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle (falls zutreffend);

(x) Kommunikation mit den Verfolgern; und

(xi) Nutzung von GNSS (Global Navigation Satellite System) (falls
zutreffend).

Ubung 12:  Ballastmanagement

(i) Mindestballast;

(ii) Anordnung und Sicherung des Ballasts;

(iii) Ballastbedarf und erwarteter Ballastverbrauch; und
(iv) Ballastreserven.

Ubung 13:  Anfahrt aus niedriger Hohe

(i) Kontrollen vor der Landung;

(ii) Einweisung der Fahrgaste vor der Landung;

(iii) Auswahl des Landeplatzes;

(iv) Verwendung von Ballast und Parachute oder Ventil;
(v) Verwendung eines Schleppseils (falls anwendbar)
(vi) Luftraumbeobachtung; und

(vii) verpasste Anfahrt und Wiederaufstieg.

Ubung 14: Anfahrt aus groBer Héhe

(i) Kontrollen vor der Landung;

(ii) Einweisung der Fluggaste vor der Landung;

(iii) Auswahl des Landeplatzes;

(iv) Sinkrate;

(v) Verwendung von Ballast und Parachute oder Ventil;
(vi) Verwendung eines Schleppseils (falls anwendbar)

(vii) Luftraumbeobachtung; und
(viii)  verpasste Anfahrt und Wiederaufstieg.

Ubung 15:  Betrieb in niedriger Héhe
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(i) Verwendung von Ballast und Parachute oder Ventil;
(ii) Luftraumbeobachtung;
(iii) Vermeidung von Hindernissen in niedriger Hohe;

(iv) Vermeidung von empfindlichen Gebieten und
Naturschutzgebieten; und
(v) Beziehungen zu den Landgrundbesitzern.
Ubung 16: Landung bei unterschiedlichen Windverhaltnissen

(i) Kontrollen vor der Landung;

(ii) Einweisung der Fluggdste vor der Landung;

(iii) Auswahl des Landeplatzes;

(iv) Turbulenzen (nur bei Landungen mit hoher Windgeschwindigkeit);

(v) Verwendung von Ballast und Parachute oder Ventil;
(vi Luftraumbeobachtung;

(vii) Verwendung des Rip-Panels;

(viii)  Ziehen;

(ix) Entleeren.

(x) Vermeidung elektrostatischer Entladung

(xi) Beziehungen zu Landegrundbesitzern.

Ubung 17:  Erste Solofahrt

(i) die beaufsichtigte Fahrvorbereitung; und

(ii) Einweisung durch den Ausbilder, Beobachtung der Fahrt und
Nachbesprechung.

Anmerkung:

Die Ubungen 1 bis 16 miissen abgeschlossen sein und der Schiiler muss ein
ausreichendes Kompetenzniveau erreicht haben, um eine Fahrt sicher
durchzufiihren zu kdnnen, bevor er die erste Solofahrt durchfihrt.

BFCL.135 BPL — Priufung der Theoriekenntnisse
a)  Theoriekenntnisse
Antragsteller fur den Erwerb einer BPL mussen in Prifungen mit nachstehendem Inhalt
nachweisen, dass sie Uber ein Niveau von Theoriekenntnissen verfligen, das den
angestrebten Rechten entspricht:
1. Allgemeine Sachgebiete:
i) Luftrecht,
i) menschliches Leistungsvermégen,
iii) Meteorologie,
iv) Kommunikation.
2. Besondere Sachgebiete in Bezug auf Ballone:
i) Grundlagen des Fliegens,
ii) Betriebsverfahren,
i)  Flugleistung und Flugplanung,
iv) allgemeine Luftfahrzeugkunde in Bezug auf Ballone,
v) Navigation.
b) Pflichten des Antragstellers
1. Der Antragsteller muss die gesamte Priifung der Theoriekenntnisse fiir die Erteilung einer
BPL unter der Zustandigkeit ein und derselben zustédndigen Behdrde eines Mitgliedstaats
ablegen.
2. Der Antragsteller darf die Prifung der Theoriekenntnisse nur ablegen, wenn die fur seine
Ausbildung zustandige ATO oder DTO eine Empfehlung ausspricht und sobald er die
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entsprechenden Teile des Theorieunterrichts des Ausbildungslehrgangs auf einem
zufriedenstellenden Niveau abgeschlossen hat.

Die Empfehlung einer ATO oder einer DTO bleibt 12 Monate gultig. Hat der Antragsteller
innerhalb dieser Gultigkeitsdauer nicht mindestens eine Prifung zum Nachweis der
Theoriekenntnisse abgelegt, wird die Notwendigkeit einer weiteren Ausbildung von der
ATO oder der DTO entsprechend den Bedurfnissen des Antragstellers festgestellt.

Bewertungskriterien

1.

Eine Prifung der Theoriekenntnisse wird mit bestanden bewertet, wenn der Antragsteller
mindestens 75 % der bei dieser Prifung erreichbaren Punkte erreicht hat. Es wird keine
Strafpunktbenotung angewandt.

Sofern in diesem Anhang nicht etwas anderes bestimmt ist, hat ein Antragsteller die
Prufung der Theoriekenntnisse fur die Erteilung einer BPL erfolgreich abgeschlossen,
wenn er die gesamte Prifung der Theoriekenntnisse innerhalb einer Frist von 18
Monaten, gerechnet ab dem Ende des Kalendermonats, in dem der Antragsteller
erstmals zu einer Prifung angetreten ist, bestanden hat.

. Hat ein Antragsteller eine der Prifungen der Theoriekenntnisse nach vier Versuchen nicht

bestanden, oder hat er nicht alle Prifungen innerhalb der in Punkt (2) genannten Frist
bestanden, muss er alle Prifungen der Theoriekenntnisse wiederholen.

. Bevor sich ein Antragsteller den Prufungen der Theoriekenntnisse erneut unterzieht, muss

er eine weitere Ausbildung bei einer ATO oder DTO absolvieren. Der erforderliche Inhalt
und Umfang der Ausbildung wird von der ATO oder DTO auf der Grundlage der
Bedurfnisse des Antragstellers festgelegt.

Gultigkeitsdauer

Die Prufung der Theoriekenntnisse gilt fir einen Zeitraum von 24 Monaten ab dem Tag, an
dem der Antragsteller die Prifung der Theoriekenntnisse nach Punkt (c)(2) erfolgreich
abgelegt hat.

(a)
(b)
(c)

Die Prifungen fir die theoretischen Kenntnisse fiir das BPL folgen dem Lehrplan fir die
theoretische Wissensanweisung fir das BPL, der im AMC1 BFCL.130 festgelegt ist.

Die Prifungen sollten in schriftlicher Form erfolgen. Fiir das Fach Kommunikation kénnen jedoch
praktische Prifungen im Klassenzimmer durchgefiihrt werden.

Die Prifungen sollten insgesamt 120 Multiple-Choice-Fragen umfassen, die alle Themenbereiche
abdecken, wobei die Fragen wie folgt angeordnet und die Zeit pro Thema aufgeteilt werden sollte:

Thema Anzahl der Fragen Dauer (in Minuten)
Luftrecht 20 40
Menschliches Leistungsvermogen 10 20
Meteorologie 20 40
Kommunikation 10 20
Navigation 20 75
Grundsatze des Fliegens* 10 20
Operative Verfahren* 10 20
IF:’Lahr:::f*und Durchfiihrung der 10 20
Luftfahrzeugkunde* 10 20

* Inhalt als relevant fiir HeiRluftballons oder Gasballons, je nach angestrebter

Klassenberechtigung. Diese vier Facher konnen in einer einzigen Prifungsarbeit kombiniert
werden, die 10 Fragen pro Fach (insgesamt 40) umfasst mit einer Dauer von insgesamt 80
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Minuten. In jedem Fall muss die Mindestprozentzahl gemaR Punkt BFCL. 135(c)(1) fur jedes
Fach erreicht werden.

(d)  Der unter Punkt BFCL genannte Zeitraum von 18 Monaten. 135(c)(2) sollte ab dem Ende des
Kalendermonats gezahlt werden, in dem der Antragsteller zum ersten Mal eine Priifung abgelegt
hat.

(e) Die zustdndige Behorde sollte die Antragsteller Gber die Sprache(n) informieren, in der/denen die
Prifung durchgefiihrt wird.

GM1 BFCL.135 BPL — Theoretische Priifungen
FACHBEGRIFFE

Die Bedeutung der folgenden im BFCL.135 verwendeten Begriffe lauten wie folgt:

(a) ,gesamte Reihe an Priifungen®, eine Priifung in allen fiir die Lizenzstufe erforderlichen Fachern.

(b) ,,Prifung”, der Nachweis von Kenntnissen in einer oder mehreren Prifungsarbeiten.

(c) ,,Prufungsarbeit”, eine Reihe von Fragen, die ein durch die Lizenzstufe erforderliches Thema
abdecken, um von einem Priifungskandidaten beantwortet zu werden.

(d) ,,Versuch”, ein Versuch, eine bestimmte Priifungsarbeit zu bestehen.

BFCL.140 BPL — Anrechnung von Theoriekenntnissen

Antragsteller fur den Erwerb einer BPL bekommen fur die allgemeinen Sachgebiete nach Punkt

FCL.135(a)(1) Theoriekenntnisse angerechnet, wenn sie

a) Inhaber einer Lizenz nach Anhang | (Teil-FCL) der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 oder
Anhang Il (Teil-SFCL) der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 sind, oder

b) Prifungen der Theoriekenntnisse fur die Erteilung einer Lizenz nach Punkt (a) bestanden
haben, sofern sie diese innerhalb der in Punkt BFCL.135(d) festgelegten Gultigkeitsdauer
abgelegt haben.

BFCL.145 BPL — Praktische Prifung

a) Antragsteller fir den Erwerb einer BPL mussen durch Ablegen einer praktischen Prufung
nachweisen, dass sie als PIC auf einem Ballon die einschlagigen Verfahren und Mandver
mit der fur die jeweils angestrebten Rechte angemessenen Kompetenz beherrschen.

b)  Antragsteller missen die praktische Prufung auf derselben Ballonklasse ablegen, in der sie
den Ausbildungslehrgang nach Punkt BFCL.130 absolviert haben, und im Falle von
HeiBluftballonen in einem Ballon der Gruppe A dieser Klasse.

c) Bevor sich ein Antragsteller der praktischen Prifung flur die Erteilung einer BPL unterziehen
kann, muss er zunachst die geforderte Prifung der Theoriekenntnisse ablegen.

d) Bewertungskriterien
1. Die praktische Prifung ist in verschiedene Teile gegliedert, in denen die verschiedenen

Phasen der Ballonfahrt behandelt werden.

2. Besteht ein Antragsteller einen Punkt eines Prifungsteils nicht, ist der gesamte
Prifungsteil nicht bestanden. Besteht ein Antragsteller nur einen Prufungsteil nicht, muss
er nur diesen Prifungsteil wiederholen. Bei Nichtbestehen von mehr als einem
Prifungsteil muss die gesamte Prifung wiederholt werden.

3. Muss die Prifung nach Punkt (2) wiederholt werden, so bewirkt Nichtbestehen eines
Prafungsteils, einschliel3lich jener Prifungsteile, die bei einem friheren Versuch
bestanden wurden, dass der Antragsteller die gesamte Prifung wiederholen muss.

e) Besteht der Antragsteller in zwei Versuchen keinen der Prifungsteile, muss er eine weitere
praktische Ausbildung absolvieren.

(a)  ALLGEMEINES
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(1) Der Startplatz sollte vom Antragsteller in Abhangigkeit von den tatsachlichen meteorologischen

(2)

(3)

Bedingungen, dem zu Gberfahrenden Gebiet und den mdoglichen Optionen fiir geeignete
Landeplatze gewahlt werden. Der Antragsteller sollte fir die Fahrtplanung verantwortlich
sein und sicherstellen, dass sich die gesamte Ausristung und Dokumentation fiir die
Durchfihrung der Fahrt an Bord befindet.

Der Priifer sollte einem Antragsteller die durchzufiihrenden Kontrollen und Aufgaben angeben.
Die Priifungen sollten in Ubereinstimmung mit dem Flughandbuch oder der genehmigten
Checkliste des fir die Priifung verwendeten Ballons durchgefiihrt werden. Wahrend der
Fahrtvorbereitung fiir die Priifung sollte der Antragsteller verpflichtet werden, Crew- und
Passagier-Einweisungen durchzufiihren und die Kontrolle des Zuschauergeschehens zu
demonstrieren. Die Tragkraftberechnung sollte vom Antragsteller in Ubereinstimmung mit
dem Betriebshandbuch oder dem Flughandbuch des verwendeten Ballons durchgefiihrt
werden.

Die Fahrzeit der praktischen Priifung sollte mindestens 30 Minuten betragen.

FEHLERGRENZEN
Der Antragsteller sollte seine Fahigkeit nachweisen:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)

den Ballon innerhalb seiner Grenzen zu betreiben;

alle Mandéver mit Ruhe und Genauigkeit ausfiihren;

gutes Urteilsvermdgen und fahrerisches Kénnen anwenden,;

luftfahrtspezifisches Wissen anwenden; und
jederzeit die Kontrolle Gber den Ballon zu behalten, und zwar so, dass der erfolgreiche
Ausgang eines Verfahrens oder Manovers nie ernsthaft in Zweifel gezogen wird.

INHALT DER PRAKTISCHEN PRUFUNG

(1)

Die in diesem Punkt dargelegten Inhalte und Abschnitte der praktischen Prifung sollten fir
die praktische Priifung zur Erteilung einer BPL mit den Rechten fiir die Klasse der
HeiBluftballons verwendet werden:

Hinweis: Verwendung von Checkliste(n), Fliegerisches Kdnnen, Kontrolle des Ballons mittels

Ausschau, Luftraumbeobachtung usw. gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1: FAHRTVORBEREITUNG, FULLEN UND STARTEN

a

Unterlagen Fahrtvorbereitung (Lizenz, Medical, Startgenehmigungen, Versicherungs-
nachweis, Luftfahrtkarten, Flughandbuch (AFM), Fahrtenbuch, Checklisten usw.),
Fahrtplanung, NOTAM(s) und Wetterberatung, Bordbuch, Checklisten usw.), Fahrtplanung,
NOTAM(s) und Wetterberatung

Ballonnachpriifung und -wartung

Eignung des Startplatzes

o (0 (T

Tragkraftberechnung

Kontrolle des Zuschauergeschehens, Crew- und Passagiereinweisungen

Montage und Auslegen

Fullen und Verfahren vor dem Start

> |oa |=h| D

Starten

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

ABSCHNITT 2: ALLGEMEINE LUFTARBEIT

a

Steigen auf eine konstante Fahrthohe

b

Fahren in konstanter Hohe
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c Sinken auf eine konstante Fahrthohe

Betrieb in niedriger Hohe

e ATC-Konformitat (falls zutreffend)

ABSCHNITT 3: UBERLAND-VERFAHREN

Koppelnavigation und Kartenlesen

Markierung von Positionen und Zeit

Orientierung und Luftraumstruktur

Hohe halten

Kraftstoff-Management

Kommunikation mit den Verfolgern

(o< 1 B . ¢ 2 @ T @ BN (¥ @ il I <)

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

ABSCHNITT 4: ANFAHRT- UND LANDEVERFAHREN

Anfahrt aus niedriger Hohe, verpasste Anfahrt und Weiterfahrt

Anfahrt aus groRerer Hohe, verpasste Anfahrt und Weiterfahrt

Kontrollen vor der Landung

Einweisung der Passagiere vor der Landung

Auswahl des Landeplatzes

Landung, Versetzen und Entleerung

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

S| |=|o|alo|oc|o

Aktionen nach der Fahrt (Dokumentieren der Fahrt, SchlieRen des Flugplans (falls
zutreffend), Anleitung der Passagiere zum Einpacken des Ballons, Kontakt mit dem
Landegrundbesitzer)

ABSCHNITT 5: ANORMALE UND NOTFALLPROZEDUREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden.

a Simulierter Brand am Boden und in der Luft

b Simulierte Ziindflamme und Brennerausfille

C Andere anormale und Notfallverfahren, wie im entsprechenden Flughandbuch beschrieben
d Simulierte Gesundheitsprobleme der Passagiere

e Miindliche Fragen

(2) Diein diesem Punkt dargelegten Inhalte und Abschnitte sollten fiir die praktische Prifung zur

Ausstellung einer BPL mit Privilegien der Klasse Gasballon verwendet werden:

Hinweis: Die Verwendung von Checkliste(n), Fliegerisches Kénnen, Kontrolle des Ballons

durch Ausschau, Luftraumbeobachtung usw. gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1: FAHRTVORBEREITUNG, FULLEN UND STARTEN

a Unterlagen Fahrtvorbereitung (Lizenz, Medical, Startgenehmigungen, Versicherungs-
nachweis, Luftfahrtkarten, Flughandbuch (AFM), Fahrtenbuch, Checklisten usw.),
Fahrtplanung, NOTAM(s) und Wetterberatung

Ballonnachpriifung und -wartung

Eignung des Startplatzes

Tragkraftberechnung

Kontrolle des Zuschauergeschehens, Crew- und Passagiereinweisungen

Montage und Auslegen

Fullen und Verfahren vor dem Start

S| o Qo |T

Starten

ATC-Konformitat (falls zutreffend)
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ABSCHNITT 2: ALLGEMEINE LUFTARBEIT
Steigen auf eine konstante Fahrthohe

Fahren in konstanter Hohe

Sinken auf eine konstante Fahrthohe

Betrieb in niedriger Hohe
ATC-Konformitat (falls zutreffend)
ABSCHNITT 3: UBERLAND-VERFAHREN
Koppelnavigation und Kartenlesen

o|lQo|lo | T|lo

Markierung von Positionen und Zeit

Orientierung und Luftraumstruktur
Hohe halten
Ballast-Management

Kommunikation mit den Verfolgern

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

ABSCHNITT 4: ANFAHRT- UND LANDEVERFAHREN

Anfahrt aus niedriger Hohe, verpasste Anfahrt und Weiterfahrt

m (= Q|0 |T|lo

Anfahrt aus groRerer Hohe, verpasste Anfahrt und Weiterfahrt

Kontrollen vor der Landung

Einweisung der Passagiere vor der Landung

Auswahl des Landeplatzes

Landung, Versetzen und Entleerung
ATC-Konformitat (falls zutreffend)

Aktionen nach dem Flug (Dokumentieren der Fahrt, SchlieRen des Flugplans (falls
zutreffend), Einweisung der Passagiere zum Einpacken des Ballons, Kontakt zum
Landegrundbesitzer)

ABSCHNITT 5: ANORMALE UND NOTFALLPROZEDUREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden.

sl |w|lo|a|o|oc|o

a Simulation ,geschlossener Fiillansatz” beim Start und im Steigen
b Simulation Parachute- oder Ventil-Versagen
C Andere anormale und Notfallverfahren, wie im entsprechenden Flughandbuch

beschrieben
Simulierte Gesundheitsprobleme der Passagiere
Miindliche Fragen

BFCL.150 BPL — Erweiterung der Rechte auf eine andere Ballonklasse oder -gruppe
a) Die mit einer BPL verbundenen Rechte sind auf die Ballonklasse beschrankt, in der die
praktische Prufung nach Punkt BFCL.145 absolviert wurde, und im Falle von
HeiRluftballonen
auf die Gruppe A dieser Klasse.
b) Beantragt ein Pilot die Erweiterung der Rechte fir Heil3luftballone auf eine andere Gruppe
der Klasse der Heil3luftballone, muss er mindestens Folgendes absolviert haben:
1. Zwei Schulungsflige mit einem FI(B) auf einem Ballon der betreffenden Gruppe,
2. die folgende Anzahl von Stunden Flugzeit als PIC auf Ballonen:
i) mindestens 100 Stunden bei Beantragung von Rechten fiir Ballone der Gruppe B,
i) mindestens 200 Stunden bei Beantragung von Rechten fiir Ballone der Gruppe C,
i) mindestens 300 Stunden bei Beantragung von Rechten flr Ballone der Gruppe D.
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Beantragt ein Pilot die Erweiterung der mit seiner BPL verbundenen Rechte auf eine andere

Ballonklasse (mit Ausnahme der Klasse der mit Hei3luft und Gas betriebenen Ballone) oder

beantragt die Erweiterung seiner Rechte der Klasse der Heil3luftballone auf die Gruppe A der

Klasse der Heil3luftballone, muss er Folgendes in der jeweiligen Ballonklasse und -gruppe

absolviert haben:

1. Einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO oder DTO, der mindestens Folgendes umfasst:
i) funf Schulungsfliige mit einem Fluglehrer, oder
i) im Falle einer Erweiterung von HeiRluftballonen auf Heiluft-Luftschiffe finf

Unterrichtsstunden mit einem Fluglehrer;

2. eine praktische Prifung, bei der der Antragsteller gegeniber dem FE(B) einen
angemessenen Stand der Theoriekenntnisse in der anderen Klasse auf den folgenden
Sachgebieten nachgewiesen hat:

i) Grundlagen des Fliegens,

ii) Betriebsverfahren,

iif) Flugleistung und Flugplanung,

iv) allgemeine Luftfahrzeugkunde in der Ballonklasse, fir die die Erweiterung der Rechte
beantragt wird.

Der Abschluss der in den Punkten (b)(1) und (c)(1) festgelegten Ausbildung muss in das

Bordbuch des Piloten eingetragen und unterzeichnet werden von

1. dem Lehrberechtigten, der fur die Schulungsfliige zustéandig ist (im Falle von Punkt (b)(1)),

2. dem fur die Ausbildung verantwortlichen Ausbildungsleiter der ATO oder DTO (im Falle
von Punkt (c)(1)).

Ein BPL-Inhaber darf seine Rechte in der Klasse der mit HeiBluft und Gas betriebenen

Ballone nur dann ausuben, wenn er tber die Rechte fir beide Klassen, sowohl die Klasse

der HeiRluftballone als auch die Klasse der Gasballone, verfiigt.

ERWEITERUNG DER RECHTE IN DER KLASSE HEISSLUFTBALLON AUF EINE ANDERE HEISSLUFTBALLONGRUPPE

(a)

(b)

(c)

Die Ausbildungsfahrten sollten sich auf die Unterschiede zwischen der Gruppe, fiir die Rechte
angestrebt werden, und der Gruppe oder den Gruppen, fir die der Pilot bereits Rechte besitzt,
konzentrieren. Zum Beispiel muss das Handling die Unterschiede in der Leistung des Ballons
bericksichtigen, die sich aus der gréReren Masse, der Tragheit, dem Ansprechen auf den Brenner
und in einigen Fallen aus unterschiedlichen Entleerungssystemen ergeben. Zusatzliche
Anforderungen ergeben sich bei der Abfertigung einer groReren Anzahl von Passagieren.

Eine Ausbildung sollte von einem Ausbilder erst dann als "abgeschlossene Ausbildung"
abgezeichnet werden, wenn sie sich davon liberzeugt hat, dass der in Ausbildung befindliche Pilot
die volle technische und betriebliche Kompetenz fir Ballons aller Gr6Ren in der betreffenden
Gruppe erreicht hat.

Eine Erweiterung auf Gruppe C schlief3t auch die Gruppen A und B mit ein, eine Erweiterung auf
Gruppe D die Gruppen A, Bund C.

GM1 BFCL.150(b) BPL — Ausweitung der Privilegien auf eine weitere

Ballongruppe

AUSWEITUNG DER RECHTE DER KLASSE DER HEISSLUFTBALLON AUF EINE ANDERE
HEISSLUFTBALLONGRUPPE

Die beiden in Punkt BFCL. 150(b)(1) festgelegten Trainingsfahrten stellen die Mindestausbildung dar, die
fir erfahrene Piloten erforderlich ist, die ihre Rechte um eine GruppengrofRe erweitern mochten. Der
Ausbilder kann zusatzliche Ausbildungsfahrten durchfiihren, wenn dies fir den Erwerb der erforderlichen
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Kompetenz des Kandidaten erforderlich ist, bevor er den Abschluss der Ausbildung in das Fahrtenbuch des
Kandidaten eintragt.

PRAKTISCHE AUSBILDUNG FUR DIE ERWEITERUNG DER PRIVILEGIEN AUF DIE KLASSE DER HEISSLUFT-
LUFTSCHIFFE

(a) Die Nummerierung der unter (d) aufgefiihrten Ubungen sollte in erster Linie als Ubungsreferenzliste
und als umfassender Leitfaden fiir die Reihenfolge der Anweisungen verwendet werden; daher
miissen die Demonstrationen und Ubungen nicht unbedingt in der aufgefiihrten Reihenfolge
angegeben werden.

(b) In Fallen, in denen der Antragsteller bereits HeiRluftballon-Rechte besitzt, sollte sich die Ausbildung
auf alle folgenden Punkte konzentrieren:
(1) eine zusatzliche Komplikation am Motor;
(2) Steuerung des Motors und unterschiedliche Leistung;
(3) Betriebsbeschrankungen des Luftschiffes; und
(4) Luftschiffverfahren.

(c) InFallen, in denen der Antragsteller keine HeiBluftballon-Privilegien besitzt, kann die ATO oder
DTO auf der Grundlage der Erfahrung des Kandidaten, entscheiden, Ausbildungselemente  gemaR
BFCL.130 Punkt (c) von AMC2auf HeiRluftballonen durchzufiihren, bevor mit der
Fahrausbildung auf Hei’luft-Luftschiffen begonnen wird, damit der Kandidat die Kompetenz im
Betrieb von HeiRluft-Luftahrzeugen entwickeln kann.

(d) Injedem Fall sollte die praktische Ausbildung die Revision oder Erklirung der folgenden Ubungen
umfassen:

Ubung 1: Vertraut machen mit dem HeiBluft-Luftschiff

(i) Eigenschaften des HeiBluft-Luftschiffs;

(ii)  aerostatischer und aerodynamischer Auftrieb;

(iii)  Betriebsbeschrankungen;

iv)  Einschrdankungen der Lufttichtigkeit;

(v) die Komponenten oder Systeme;

(vi)  Instrumente, Mindestausristung und andere Ausristung; und
(vii)  Verwendung von Checkliste(n) und Verfahren.

Ubung 2: Fahrtvorbereitung

(i)  Dokumentation und Ausristung;
(ii)  Wettervorhersage und aktuelle Daten;
(iii)  Fahrtplanung:
(A) Notice(s) to airmen (NOTAMs);
(B) Luftraumstruktur;
(C) sensible Gebiete;
(D) erwartete Richtung und Entfernung;
(E) moglicher Fahrtverlauf; und
(F) mogliche Landeplatze;
(iv)  Startplatz:
(A) Erlaubnis;
(B) Verhalten;
(C) Auswahl des Aufristplatzes (auf dem Startplatz);
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(D) angrenzende Bereiche; und
(E) Larmschutz; und
(v)  Lasten- und Kraftstoffberechnungen.

Ubung 3: Einweisung der Besatzung und der Passagiere

(i)  Kleidung;
(ii)  Einweisung der Bodenmannschaft; und
(iii) Einweisung der Passagiere.

Ubung 4: Montage und Auslegen

(i)  die Kontrolle des Zuschauergeschehens;

(ii)  Aufristen von Hiille, Gondel, Brenner und Motor;
(iii) Brennerprobe;

(iv) Motortest; und

(v)  Kontrollen vor dem Fllen.

Ubung 5: Fiillen

(i) die Kontrolle des Zuschauergeschehens;
(i)  Kaltfullen:

(A)  Verwendung der Startfessel; und

(B)  Verwendung des Aufristgeblases; und
(iii)  HeiRfallen.

Ubung 6: Motor

(i) Identifizierung der Hauptteile und Bedienelemente;
(i)  Einweisungin den Betrieb und die Uberpriifung des Motors; und
(iii) Motoriberprifungen vor dem Start.

Ubung 7: Druckerh6hung (falls zutreffend)

(i)  Druckerhéhung durch Ventilatorbetrieb;
(ii)  Hochstdruck und Gleichgewicht zwischen Druck und Temperatur; und
(iii)  Druckbegrenzungen.

Ubung 8:  Start

(i) Kontrollen und Einweisungen vor dem Start;
(ii)  Heizen fur kontrolliertes Steigen;

(iii)  Verfahren fur das Bodenmannschaft; und
(iv) Bewertung von Wind und Hindernissen.

Ubung 9: Steigen auf eine konstante Fahrthohe

(i) Steigen mit einer vorgegebenen Steigrate;

(ii)  Auswirkung auf die Hiillentemperatur und den Druck;

(iii)  maximale Steigrate gemal Flughandbuch des Herstellers; und
(iv)  Einnehmen einer gewdhlten Hohe.

Ubung 10:  Fahren in konstanter Hohe

(i)  Hohehalten:
(A)  nur mit Instrumenten;
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(B)  nur durch Beobachtung; und
(C) mitaller verfigbaren Mittel;

(ii)  Fahren in konstanter Hohe bei verschiedenen Geschwindigkeiten unter
Bericksichtigung des aerodynamischen Auftriebs;

(iii)  Drehen; und

Sinken auf eine konstante Fahrthohe

(i)  Sinken mit einer vorgegebenen Sinkrate;

(ii)  maximale Sinkrate gemaR Flughandbuch des Herstellers;
und

(iii) Einpendeln auf eine gewahlte Hohe.

Notfille - Systeme

(i) Motorschaden;

(ii)  Ausfall der Druckerhéhung;

(iii)  Ausfall des Ruders;

(iv)  Ausfall der Pilotflamme;

(v) Brennerausfall, Ventilleckagen, Erléschen der Flamme und
Wiederanziinden;

(vi)  Brennstoffleckagen;

(vii)  Hullkurve Gber der Temperatur; und

(viii) Beschadigung der Hille wahrend des Fluges.

Andere Notfille

(i)  Feuerl6scher;

(ii) Feuer am Boden;

(iii) Feuerin der Luft;

(iv)  Ausfall der elektrischen Stromversorgung;

(v)  harte Landung;

(vi)  Landung bei starkem Wind;

(vii) Kontakt mit Stromleitungen;

(viii) Vermeidung von Hindernissen;

(ix) Rettungslibungen, Lage und Einsatz von Notfallausristung.

Navigation

(i) Kartenauswahl und Vorbereitung;

(ii)  Darstellung und Festlegung der voraussichtlichen Strecke;

(iii)  Markieren von Positionen und Zeit;

(iv) Berechnung von Entfernung, Geschwindigkeit und Treibstoffverbrauch;
(v) Obergrenzen (ATC, Wetter und Hillentemperatur);

(vi) Planung der weiteren Fahrt;

(vii) die Wetterentwicklung im Blick haben und entsprechend reagieren;
(viii) Uberwachung von Kraftstoff- und Hiillentemperatur oder -druck;

(ix)  Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle (falls zutreffend);

(x)  Kommunikation mit der Bodenmannschaft; und

(xi)  Nutzung von GNSS (Global Navigation Satellite System) (falls zutreffend).

Kraftstoffmanagement

(i) Motoranordnung und Tanksystem;
(ii)  Zylinderanordnung und Brennersysteme;
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(iii)  Pilotflammenzufuhr (aus der Gas- oder Flissigphase);

(iv) Kraftstoffbedarf und erwarteter Verbrauch fiir Motor und Brenner;
(v)  Kraftstoffvorrat und -druck;

(vi) Kraftstoffreserven; und

(vii) Zylinder- und Tankinhaltsanzeige.

Anfahrt und Durchstarten

(i)  Kontrollen vor der Landung;

(ii)  Auswahl des Landeplatzes gegen den Wind;
(iii)  Einsatz von Brenner und Motor;

(iv) Luftraumbeobachtung; und

(v)  verpasste Anfahrt und Durchstarten.

Anfahrt mit simuliertem Motorausfall

(i)  Kontrollen vor der Landung;

(ii)  Auswahl des Landeplatzes;

(iii)  Einsatz des Brenners;

(iv)  Luftraumbeobachtung; und

(v)  verpasste Anfahrt und Durchstarten.

Betrieb in niedriger Hohe

(i) Verwendung von Brenner und Motor;

(ii)  Luftraumbeobachtung;

(iii) Vermeidung von Hindernissen in niedriger Hohe;

(iv) Vermeidung sensibler Gebiete und Naturschutzgebiete;
(v) Beziehungen zu Landegrundbesitzern; und

(vi)  Verfahren zur Lirmminderung.

Lenkung

(i) Bewertung des Windes; und
(ii)  Beriicksichtigung des Windes bei Steuerung eines bestimmten Kurses.

Endlandung

(i) Kontrollen vor der Landung;

(ii)  Verwendung von Brenner und Motor;

(iii) Beobachten;

(iv) Entleerung; und

(v)  Beziehungen zu den Landegrundbesitzern.

PRAKTISCHE AUSBILDUNG FUR DIE ERWEITERUNG DER RECHTE AUF DIE KLASSE GASBALLON

(a)

(b)

Die praktische Ausbildung fiir die Erweiterung der Rechte eines BPL auf Gasballon-Rechte sollte
dem Lehrplan fur die BPL-Erstausbildung auf Gasballons folgen, wie in Punkt (d) des AMC2 BFCL.130

festgelegt.

Besonderes Gewicht sollte auf die Behandlung von Unterschieden gelegt werden, die mit den
Rechten der Klasse und den spezifischen Sicherheitsanforderungen fiir Gasballons
zusammenhangen.
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG FUR DIE ERWEITERUNG DER RECHTE AUF DIE KLASSE HEISSLUFTBALLON

(a)

(b)

Die praktische Ausbildung fiir die Erweiterung der Rechte eines BPL auf Heil}luftballon-Rechte sollte
dem Lehrplan fiir die BPL-Erstausbildung auf HeiBluftballons folgen, wie in Punkt (c) von AMC2
BFCL.130 festgelegt.

Besonderes Gewicht sollte auf die Handhabung von Unterschieden gelegt werden, die mit den
Rechten der Klasse und den spezifischen Sicherheitsanforderungen fir HeiRRluftballons
zusammenhangen.

(a)

(c)

PRAKTISCHE PRUFUNG FUR DIE ERWEITERUNG DER RECHTE DER KLASSE HEISSLUFT-LUFTSCHIFF

(1) Der Startplatz sollte vom Antragsteller in Abhangigkeit von den tatsachlichen meteorologischen
Bedingungen, dem zu liberfahrenden Gebiet und den moglichen Optionen fiir geeignete
Landeplatze gewahlt werden. Der Antragsteller sollte fiir die Fahrtplanung verantwortlich
sein und sicherstellen, dass sich die gesamte Ausristung und Dokumentation fiir die
Durchfiihrung der Fahrt an Bord befindet.

(2) Der Priifer sollte einem Antragsteller die durchzufiihrenden Kontrollen und Aufgaben angeben.
Die Priifungen sollten in Ubereinstimmung mit dem Flughandbuch oder der genehmigten
Checkliste des fiir die Priifung verwendeten HeiBluft-Luftschiffes durchgefiihrt werden.
Wahrend der Prifungs-Fahrtvorbereitung sollte der Antragsteller verpflichtet werden,
Besatzungs- und Passagier-Einweisungen durchzufiihren und die Kontrolle der Zuschauer zu
demonstrieren. Die Tragkraftberechnung sollte vom Antragsteller in Ubereinstimmung mit
dem Betriebshandbuch oder dem Flughandbuch des verwendeten HeiRluft-Luftschiffes
durchgefihrt werden.

(3) Die Flugzeit des Geschicklichkeitstests sollte mindestens 30 Minuten betragen.
(b) FEHLERGRENZEN
Der Antragsteller sollte seine Fahigkeit nachweisen:

(1) das HeiRluft-Luftschiff innerhalb seiner Grenzen zu betreiben;

(2) alle Manéver mit Ruhe und Genauigkeit ausfiihren;

(3) gutes Urteilsvermogen und fahrerisches Kénnen anwenden;

(4) luftfahrtspezifisches Wissen anwenden; und

(5) jederzeit die Kontrolle Gber das Luftschiff zu behalten, und zwar so, dass der Erfolg
eines Verfahrens oder Manovers nie ernsthaft in Zweifel gezogen wird.

INHALT DER PRAKTISCHEN PRUFUNG

Die folgenden Inhalte und Abschnitte sollten fir die praktische Priifung der Erweiterung einer BPL
auf die Klasse HeiRluft-Luftschiff verwendet werden:

Hinweis: Die Verwendung von Checkliste(n), Fahrerisches Kénnen, die Steuerung des Heifluft-
Luftschiffes mittels Ausschau, Luftraumbeobachtung usw. gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1: FAHRTVORBEREITUNG, FULLEN UND STARTEN
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a Unterlagen Fahrtvorbereitung (Lizenz, arztliches Attest, Startgenehmigungen,
Versicherungsnachweis, Luftfahrtkarten, Flughandbuch (AFM), Fahrtenbuch, Bordbuch,
Checklisten usw.), Fahrtplanung, NOTAM(s) und Wetterberatung

Nachprifung und Wartung des Heillluft-Luftschiffes

Eignung des Startplatzes

Tragkraftberechnung

Kontrolle des Zuschauergeschehens, Crew- und Passagiereinweisungen

Montage und Auslegen

Fullen und Verfahren vor dem Start

S|m|—hI o |(Q|lo0o|T

Starten

i ATC-Konformitat (falls zutreffend)
ABSCHNITT 2: ALLGEMEINE LUFTARBEIT
Steigen auf eine konstante Fahrthohe
Fahren in konstanter Hohe

Drehen

Stillstandfahrt

Sinken auf eine konstante Fahrthéhe

Betrieb in niedriger H6he
ATC-Konformitat (falls zutreffend)
ABSCHNITT 3: VERFAHREN FUR UNTERWEGS
Koppelnavigation und Kartenlesen

||~ 0 Q|0 |T|w

Markierung von Positionen und Zeit

Orientierung und Luftraumstruktur

Darstellung und Festlegung der voraussichtlichen Strecke
Hohe halten
Kraftstoff-Management

Prifung der Parameter von Druck und Motor

S|~ 0| Q|0 |T|o

Kommunikation mit der Bodenmannschaft

i ATC-Konformitat (falls zutreffend)
ABSCHNITT 4: ANFAHRT- UND LANDEVERFAHREN
Anfahrt, verpasste Anfahrt und Durchstarten

Kontrollen vor der Landung

Auswahl des Landeplatzes

Landung und Entleerung
ATC-Konformitat (falls zutreffend)

Aktionen nach der Fahrt (Aufzeichnung der Fahrt, SchlieBen des Flugplans (falls
zutreffend), Anleitung der Passagiere zum Einpacken des HeiBluft-Luftschiffes, Kontakt mit
dem Landegrundbesitzer)

ABSCHNITT 5: ANORMALE UND NOTFALLPROZEDUREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden.

wlo|la|lo|oc|o

a Simulierter Brand am Boden und in der Luft

b Simulierter Ausfall von Pilotflamme, Brenner- und Motor

c Anfahrt mit simuliertem Motorausfall, verpasste Anfahrt und Durchstarten
d Simulierte Gesundheitsprobleme der Passagiere
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e Andere anormale und Notfallverfahren, wie im entsprechenden Flughandbuch
beschrieben

f Mindliche Fragen

PRAKTISCHE PRUFUNG FUR DIE ERWEITERUNG DER RECHTE AUF DIE KLASSE GASBALLON

Um die Rechte eines BPL auf Gasballon-Rechte zu erweitern, sollten BPL-Inhaber die praktische Priifung
entsprechend dem Inhalt fiir die BPL-Erstausstellung auf Gasballons absolvieren, wie im AMC1 BFCL.145
festgelegt.

PRAKTISCHE PRUFUNG FUR DIE ERWEITERUNG DER RECHTE AUF DIE KLASSE HEISSLUFTBALLONS

Um die Rechte eines BPL auf HeiRluftballon-Rechte zu erweitern, sollten BPL-Inhaber die praktische
Prifung entsprechend dem Inhalt fiir die BPL-Erstausstellung auf Heil3luftballons absolvieren, wie im
AMC1 BFCL.145 festgelegt.

THEORIEKENNTNISSE FUR DIE ERWEITERUNG DER RECHTE AUF EINE ANDERE BALLONKLASSE

Wahrend der praktischen Priifung gemaR Punkt BFCL. 150(c)(2) sollte der Nachweis eines angemessenen
Niveaus theoretischer Kenntnisse fiir die andere Ballonklasse alle folgenden Punkte aus dem Lehrplan
gemal Punkt (b) von AMC1 BFCL.130 abdecken:

Hinweis: Der Inhalt des untenstehenden Lehrplans sollte Aspekte enthalten, die fiir die Klasse des fir die
Ausbildung verwendeten Ballons relevant sind, es sei denn, ein bestimmtes Element ist ausdriicklich
als nur fur bestimmte Klassen relevant gekennzeichnet.

5. PRINZIPIEN DES FLIEGENS

5.1. Grundsatze des Fliegens

5.2. Aerostatik

5.3. Belastungsgrenzen

5.4, Einschrankungen des Betriebes

6. BETRIEBSVERFAHREN

6.1. Allgemeine Anforderungen

6.2. Besondere Betriebsverfahren und Gefahren

6.3. Notfallverfahren

7. DURCHFUHRUNG UND PLANUNG

7.1. Masse

7.1.1. Zweck der Beriicksichtigung der Masse

7.1.2. Lasten

7.2. Durchfiihrung

7.3. Fahrtplanung und Fahrtiiberwachung

7.3.2.1. Kraftstofffplanung (Erweiterung auf Heillluftballons + nur HeiBluftluftschiffe)
7.3.2.2. Ballastplanung (Erweiterung nur auf Gasballons)
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7.3.3. Fahrtvorbereitung

7.3.4. ICAO-Flugplan (ATS-Flugplan)

7.3.5. Fahrtverlauf-Uberwachung und weitere Planung wihrend der Fahrt

8. ALLGEMEINE LUFTFAHRZEUGKENNTNISSE, HULLE, SYSTEME UND
NOTFALLAUSRUSTUNG

8.1. Design und Aufbau des Systems, Lasten, Spannungen und Instandhaltung

8.2. Hille

8.3.1. Brenner (Erweiterung nur auf HeiRluftballons oder HeiBluft-Luftschiffe)

8.3.2. Korb (Erweiterung auf Heilluftballons oder nur Gasballons)

8.3.3. Gondel (Erweiterungen nur fir Heiluft-Luftschiffe)

8.4.1 Kraftstoffzylinder (Erweiterung nur auf HeiRluftballons oder HeiRluft-Luftschiffe)

8.4.2. Traggas (Erweiterung nur auf Gasballons)

8.5.1. Ballast (Erweiterung nur auf Gasballons)

8.6. Kraftstoff (Erweiterung nur auf HeiRRluftballons oder HeiRluft-Luftschiffe)

8.7. Instrumente

8.8. Notfallausriistung

BFCL.160 BPL — Anforderungen hinsichtlich der fortlaufenden Flugerfahrung
(Bemerkung: bisher FCL 230B)

a)

d)

Ein BPL-Inhaber darf die mit seiner Lizenz verbundenen Rechte nur dann austben, wenn er
in der jeweiligen Ballonklasse Folgendes absolviert hat:
1. Entweder

i) in den letzten 24 Monaten vor dem geplanten Flug mindestens sechs Stunden
Flugzeit als PIC, einschlieRlich zehn Starts und Landungen als PIC oder mit einem
Fluglehrer oder allein unter der Aufsicht eines FI(B),

i) in den letzten 48 Monaten vor dem geplanten Flug mindestens einen Schulungsflug
mit einem FI(B) oder

2. in den letzten 24 Monaten vor dem geplanten Flug eine Befahigungsuberprifung nach

Punkt (c).

Zusatzlich zu den Anforderungen nach Punkt (a) miussen Piloten, die fur das Fihren von
mehreren Ballonklassen qualifiziert sind, fir die Ausibung ihrer Rechte auf anderen
Ballonklassen in den zurlickliegenden 24 Monaten auf jeder zusatzlichen Ballonklasse
mindestens drei Stunden Flugzeit als PIC oder mit einem Fluglehrer oder unter der Aufsicht
eines FI(B) absolviert haben.

Ein BPL-Inhaber, der den Anforderungen von Punkt (a)(1) und gegebenenfalls Punkt (b) nicht
genlgt, muss, bevor er die Auslbung seiner Rechte wieder aufnimmt, eine
Befahigungsuberprifung mit einem FE(B) in einem Ballon der jeweiligen Klasse bestehen.
Nach Erfullung der Punkte (a), (b) bzw. (c) darf ein BPL-Inhaber, der lUber die Rechte zum
Fuhren von Hei3luftballonen verfligt, seine Rechte nur auf Heiluftballonen austiben, die
Folgendem geniigen:

i) Sie gehoren derselben Gruppe an wie die Hei3luftballone, mit denen der
Schulungsflug nach Punkt (a)(1)(ii) bzw. die Befahigungsuberprifung nach Punkt (c)
absolviert wurde, oder einer Gruppe mit einer geringeren Hullengrél3e, oder

i) sie gehdren der Gruppe A der Heil3luftballone an, sofern der Pilot nach Punkt (b) den
Schulungsflug nach Punkt (a) (2) in einer anderen Ballonklasse als der der
Heilluftballone absolviert hat.

Der Abschluss der Flige mit Fluglehrer, der Fliige unter Aufsicht und der Schulungsflige
nach Punkt (a)(1) und (b) sowie der Befahigungsuberpriufung nach Punkt (c) muss in das
Bordbuch des Piloten eingetragen und im Falle von Punkt (a)(1) und Punkt (b) vom
verantwortlichen FI(B) und im Falle von Punkt (c) vom verantwortlichen FE(B) unterzeichnet
werden.
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Bei einem BPL-Inhaber, der auch die Rechte fir den gewerblichen Flugbetrieb nach

Teilabschnitt ADD Punkt BFCL.215 innehat, gelten folgende Anforderungen als erfullt:

1. Punkt (a) und ggf. Punkt (b), sofern er in den vorangegangenen 24 Monaten eine
Befahigungsuberprifung nach Punkt BFCL.215(d)(2)(i) in der/den jeweiligen

Ballonklasse(n) absolviert hat, oder
2. Punkt (a)(1)(ii), sofern er den Schulungsflug nach Punkt BFCL.215(d)(2)(ii) in der
jeweiligen Ballonklasse absolviert hat.

Im Falle der Klasse der Heil3luftballone gelten, abhangig von der fir die Erfillung von
Punkt (f)(1) oder Punkt (f)(2) verwendeten Ballonklasse, die in Punkt (d) festgelegten

Einschrankungen der Rechte fur den Betrieb verschiedener Ballonklassen.

GUTSCHRIFTEN FUR DIE AUF BALLONS ZURUCKGELEGTE FAHRZEIT GEMASS ARTIKEL 2(8) SOWIE ANHANG
I ZUR GRUNDVERORDNUNG

Alle auf Ballons gemaR Artikel 2, (8) der Grundverordnung zuriickgelegten Stunden oder erwahnt in

Anhang | der Grundverordnung, sollten unter den folgenden Bedingungen vollstandig auf die Erfillung der

Anforderungen an die Gesamtstundenzahl von Punkt BFCL.160 angerechnet werden:

a)

b)

Der Ballon entspricht der Definition und den Kriterien der jeweiligen BFCL-Ballonklasse und, im Falle

von Heilluftballons, der anwendbaren HeiRluftballongruppe gemaR Punkt (a) des Punktes BFCL.
010;

ein Ballon, der fiir eine Ausbildungsfahrt mit einem Ausbilder verwendet wird, ist ein Luftfahr-
zeug gemal Anhang | Buchstaben a, b, ¢ oder d der Grundverordnung, dass in einer Genehmigung
nach Punkt ORA.ATO.135 des Anhangs VIl (Teil-ORA) oder Punkt DTO.GEN.240 des Anhangs VIII
(Teil-DTO) der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 gelistet ist.

AUSBILDUNGSFAHRT

(a) Eine Ausbildungsfahrt gemafl Punkt BFCL. 160(a)(1)(ii) sollte eine Fahrt sein, die:

(b)

(c)

(d)

(1) dem Inhalt der praktischen Priifung fiir die entsprechende Ballonklasse folgt, festgelegt
in AMC1 BFCL.145 oder AMC1 BFCL.150(c)(2), je nachdem was anzuwenden ist; und

(2)  wird auf einer Eins-zu-eins-Basis zwischen einem Piloten und einem Ausbilder durch-
geflihrt, wobei kein anderer Pilot an Bord sein darf, der sich diese Fahrt anrechnet.

Jeder Ausbildungsfahrt sollte eine Einweisung vorausgehen und mit einer Nachbesprechung
zwischen dem Ausbilder und dem Kandidaten abgeschlossen werden. Um der Ausbildungsfahrt
einen Mehrwert zu verleihen, sollte Gber jedes Element der Fahrt, bei dem der Kandidat meint zu
profitieren, gesprochen werden. Die Fahrt sollte sich dann auf diese spezifischen Elemente
konzentrieren, wobei der Ausbilder dem Kandidaten zeigt, wie man das umsetzt.

Wenn der Ausbilder der Ansicht ist, dass der Kandidat wahrend der Ausbildungsfahrt nicht die
zufriedenstellende Leistung erbracht hat, sollte er diese im Fahrtenbuch des Kandidaten nicht
bestatigen, sondern stattdessen weitere Ausbildungsfahrten empfehlen.

Im Ermessen des Fahrlehrers werden nicht zahlende Passagiere wahrend solcher Ausbildungs-

fahrten an Bord des Ballons akzeptiert, vorausgesetzt, dass

(1) die Fahrgaste darauf aufmerksam gemacht werden, dass es sich bei der geplanten Fahrt
um eine Ausbildungsfahrt handelt; und

(2) anormale und Notfallverfahren am Boden und ohne Passagiere an Bord gelibt werden.
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(e) Der 48-Monatszeitraum sollte vom letzten Tag des Monats angerechnet werden, in dem die
vorangegangene Ausbildungsfahrt stattgefunden hat.

BEFAHIGUNGSPRUFUNG

Die Befahigungsprifung sollte der praktischen Priifung flr die Erstausstellung einer BPL in der
entsprechenden Ballonklasse entsprechen, festgelegt in AMC1 BFCL.145.

TEILABSCHNITT ADD
WEITERE BERECHTIGUNGEN

BFCL.200 Berechtigung fur den Fesselaufstieg mit HeilRluftballonen

a) Ein BPL-Inhaber darf Fesselaufstiege mit Hei3luftballonen nur dann durchfiihren, wenn er

Uber die entsprechende Berechtigung nach diesem Punkt verfligt.

b) Fur die Erteilung einer Berechtigung fur den Fesselaufstieg mit Hei3luftballonen muss der
Antragsteller folgende Voraussetzungen erfillen:

1. er muss Uber Rechte fur die Klasse der Heil3luftballone verfugen,
2. er muss zundchst mindestens zwei Fesselaufstiege mit Heiluftballonen als
Schulungsfliige absolviert haben.

c) Der Abschluss der Ausbildung fir den Fesselaufstieg mit Hei3luftballonen muss in das
Bordbuch eingetragen und von dem fiir die Ausbildung verantwortlichen FI(B) unterzeichnet
werden.

d) Ein Pilot, der Uber eine Berechtigung flr den Fesselaufstieg mit HeiRluftballonen verflgt, darf
seine Rechte nur ausiiben, wenn er in den 48 Monaten vor dem geplanten Flug mindestens
einen Fesselaufstieg mit einem Heiluftballon durchgefuhrt hat, oder, sofern er einen solchen
Flug nicht absolviert hat, er einen Fesselaufstieg mit einem Heil3luftballon mit Fluglehrer oder
im Alleinf lug unter der Aufsicht eines FI(B) durchgefuhrt hat. Der Abschluss eines solchen
Flugs mit Fluglehrer oder eines solchen Alleinflugs unter Aufsicht muss in das Bordbuch des
Piloten eingetragen und vom FI(B) unterzeichnet werden.

GM1 BFCL.200 - Fesselberechtigung HeiRluftballon
GEFESSELTE AKTIVITAT OHNE ABHEBEN

Eine gefesselte Aktivitdt, bei der der Ballon den Boden nicht verlasst, gilt nicht als Fahrt. Eine solche
Aktivitat kann nicht flr die Erstausbildung oder die Erhaltung der Fesselberechtigung HeiBluftballon
angerechnet werden.

PRAKTISCHE AUSBILDUNG FUR DIE FESSELBERECHTIGUNG (HEISSLUFTBALLON)

Die Unterweisungsfahrten sollten die folgenden Ausbildungsinhalte umfassen:
a) Vorbereitungen am Boden;
(b)  Eignung;
(c) Haltepunkte:
(1) gegendenWind; und
(2) in Windrichtung;
(d) Halteseile (mindestens ein Drei-Punkt-System gemal dem geltenden Flughandbuch);
(e) maximale Begrenzung des Gesamtgewichts;
(f)  Kontrolle der Zuschauer;
(g) Kontrollen vor dem Start und Einweisungen;
(h)  Aufheizen fiir den kontrollierten Start;
(i) das ,Festhalten-und-Loslassen-Verfahren” (am Korb) betreffend das Bodenpersonal;
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das Abheben bewerten;

Bewertung von Wind und Hindernissen;

Start und kontrolliertes Steigen (auf mindestens 20 m (60 ft)); und
Verfahren fiir den Austausch von Passagieren.

BFCL.210 Nachtflugberechtigung

a)

b)

c)

Ein BPL-Inhaber darf die mit seiner Lizenz verbundenen Rechte unter VFR-Bedingungen bei
Nacht nur dann austiben, wenn er Uber eine Nachtflugberechtigung nach diesem Punkt
verfugt.

Ein Antragsteller fir den Erwerb einer Nachtflugberechtigung muss mindestens zwei
Schulungsfliige bei Nacht von jeweils mindestens einer Stunde absolviert haben.

Der Abschluss der Ausbildung fiur die Nachtflugberechtigung muss in das Bordbuch
eingetragen und von dem flr die Ausbildung verantwortlichen FI(B) unterzeichnet werden.

UNTERWEISUNGSFAHRTEN FUR DIE NACHTFAHRTBERECHTIGUNG

Die Unterweisungsfahrten sollten die folgenden Ausbildungsinhalte umfassen:

(a)
(b)

(c)
(d)
(e)
(f)
(8)
(h)
(i)
(i)
(k)
(1)

(m)

medizinische oder physiologische Aspekte des Nachtsichtvermdogens;

Fahrtplanung unter Berlicksichtigung der Hindernisse am Boden, der nachtlichen VMC-Minima und
des Luftraums;

Verwendung von Leuchten fiir Montage, Auslegen und Fiillen;

Erfordernis des Mitflihrens einer Taschenlampe, (Vorflugkontrolle usw.);

Verwendung der AuBen- und Instrumentenbeleuchtung;

Verfahren fiir den Nachtstart;

Checklistenverfahren in der Nacht;

Notfallverfahren bei Nacht;

gegebenenfalls Verfahren fiir Fahrten (iber Nacht;

Navigationsprinzipien bei Nacht;

Nachtlandungen (Notfallverfahren bei HeiBluftballons);

Umgang mit dem Ballon (z. B. Treibstoff-/Ballastverbrauch) bei Nacht; und
Kartenmarkierung fiir den Nachteinsatz (Hervorhebung von bebauten oder beleuchteten
Gebieten mit dickeren Linien usw.).

GM1 BFCL.210(c) Berechtigung Nacht

DAUER DER AUSBILDUNG FUR DIE NACHTFAHRTBERECHTIGUNG

Die beiden Ausbildungsfahrten gemaR BFCL.210(b) stellen die Mindestausbildung dar, die im Falle
erfahrener Piloten erforderlich ist. Der Ausbilder kann zusatzliche Ausbildungsfahrten durchfiihren, wenn
dies fiir den Erwerb der flr die Nachtfahrten erforderlichen Kompetenz erforderlich ist, bevor er den
Abschluss der Ausbildung in das Fahrtenbuch des Kandidaten eintragt.

BFCL.215 Berechtigung fur den gewerblichen Flugbetrieb

a)

b)

Ein BPL-Inhaber darf die mit seiner Lizenz verbundenen Rechte nur dann im

gewerblichen Flugbetrieb mit Ballonen austben, wenn er Uber eine Berechtigung fur

den gewerblichen Flugbetrieb nach diesem Punkt verfigt.

Fur die Erteilung einer Berechtigung fir den gewerblichen Flugbetrieb muss der Antragsteller

1. das Alter von 18 Jahren erreicht haben,

2. 50 Stunden Flugzeit und 50 Starts und Landungen als PIC auf Ballonen absolviert haben,

3. Uber die Rechte fur die Ballonklasse verfugen, in der die Rechte fur den gewerblichen
Flugbetrieb ausgetibt werden,
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4. eine praktische Prufung in der jeweiligen Ballonklasse bestanden haben, in der er
gegenuber einem FE(B) seine Befahigung fur den gewerblichen Ballonflugbetrieb
nachweist.

C) Die mit einer Berechtigung fur den gewerblichen Flugbetrieb verbundenen Rechte sind auf
die Ballonklasse beschrankt, in der die praktische Prufung nach Punkt (b)(3) absolviert
wurde. Die Rechte werden auf Antrag auf eine andere Ballonklasse erweitert, sofern der
Antragsteller in dieser anderen Klasse dem Punkt (b)(3) und Punkt (b)(4) genlgt.

d)  Ein Pilot, der tUber eine Berechtigung fir den gewerblichen Flugbetrieb verfiigt, darf seine
Rechte fur die gewerbliche Beforderung von Fahrgéasten mit Ballonen nur dann ausiben,
wenn er folgende Anforderungen erfllt:

1. Inden 180 Tagen vor dem geplanten Flug
i) hat er mindestens drei Fahrten als PIC in einem Ballon, davon mindestens eine

Fahrt in einem Ballon der entsprechenden Klasse absolviert, oder

i) hat er einen Flug als PIC in einem Ballon der entsprechenden Klasse unter der
Aufsicht eines FI(B) absolviert, der nach diesem Punkt hierfir qualifiziert ist,

2. in den 24 Monaten vor dem geplanten Flug
i) hat er eine Befahigungsuberprifung in einem Ballon der entsprechenden Klasse

absolviert, in der er gegenuber einem FE(B) seine Befahigung fir die
gewerbliche Beférderung von Fahrgasten mit Ballonen nachgewiesen hat, oder

i) hat er einen auf den gewerblichen Flugbetrieb mit Ballonen zugeschnittenen
Auffrischungslehrgang bei einer ATO oder DTO absolviert, der mindestens sechs
Stunden Theorieunterricht und einen Schulungsflug in einem Ballon der
jeweiligen Klasse mit einem fur den gewerblichen Flugbetrieb mit Ballonen
qualifizierten FI(B) umfasste.

e) Ein Pilot, der eine Berechtigung fur den gewerblichen Flugbetrieb innehat, die Rechte
far mehr als eine Ballonklasse beinhaltet, muss zur Aufrechterhaltung seiner Rechte
fur den gewerblichen Flugbetrieb fir alle Ballonklassen den Anforderungen von Punkt
(d)(2) in mindestens einer Ballonklasse genlgen.

f) Ein Pilot, der dem Punkt (d) genlgt und Uber eine Berechtigung fur den gewerblichen
Flugbetrieb fir die Klasse der Hei3luftballone verfugt, darf die mit der Berechtigung fir
diese Klasse verbundenen Rechte nur auf Ballonen austben, die Folgendem genligen:

i) sie gehoren derselben Gruppe an wie der Hei3luftballon, mit dem die Befahigungs-
Uberprufung nach Punkt (d)(2)(i) bzw. der Schulungsflug nach Punkt (d)(2)(ii)
absolviert wurde, oder

ii) sie gehdren einer Gruppe von Heil3luftballonen mit einer kleineren HillengréRe an.

Q) Der Abschluss des Flugs unter Aufsicht nach Punkt (d)(1)(@ii), der
Befahigungsuberprifung nach Punkt (d)(2)(i) und des Auffrischungslehrgangs nach
Punkt (d)(2)(ii)) muss in das Bordbuch des Piloten eingetragen und von dem fir den
Ausbildungslehrgang, die Aufsicht bzw. die Befahigungsuberprifung zustandigen
Ausbildungsleiter der ATO oder DTO oder dem FI(B) bzw. dem FE(B) unterzeichnet
werden.

h) Bei einem Piloten, der die Befahigungsuberprifung nach Anhang Il (Teil-BOP) Punkt
BOP.ADD.315 abgeschlossen hat, wird von der Erflllung von Punkt (d)(2)(i)
ausgegangen.

BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG FUR DIE COM-OPS-BERECHTIGUNG
(a) ALLGEMEINES

(1) Der Startplatz sollte vom Antragsteller in Abhdngigkeit von den tatsachlichen
meteorologischen Bedingungen, dem zu tberfahrenden Gebiet und den moglichen
Optionen fiir geeignete Landepldtze gewahlt werden. Der Antragsteller sollte fir die
Fahrtplanung verantwortlich sein und sicherstellen, dass sich die gesamte Ausriistung und
Dokumentation fir die Durchfiihrung der Fahrt an Bord befindet.
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(b)

(c)

(2)
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Die praktische Priifung kann in zwei Fahrten durchgefiihrt werden. Die Gesamtdauer der
Fahrt / der Fahrten sollte mindestens 45 Minuten betragen.

(3) Dem Antragsteller sollte der Priifer die durchzufiihrenden Kontrollen und Aufgaben

angeben. Die Priifungen sollten in Ubereinstimmung mit dem Flughandbuch oder der
genehmigten Checkliste des Priifungsballons oder - HeiBluft-Luftschiffes durchgefiihrt
werden. Wahrend der Fahrtvorbereitung fiir den Test sollte der Antragsteller verpflichtet
werden, Crew- und Passagier-Briefings durchzufiihren und die Kontrolle Gber das
Zuschauergeschehen zu demonstrieren. Die Tragkraftberechnung sollte vom Antragsteller in
Ubereinstimmung mit dem Betriebshandbuch oder dem Flughandbuch fiir den verwendeten
Ballon durchgefiihrt werden.

FEHLERGRENZEN

(1)

(2)

Der Antragsteller sollte die Fahigkeit nachweisen:

(i) den Ballon oder das HeiRluft-Luftschiff innerhalb seiner Grenzen zu betreiben;

(ii)  alle Mandéver mit Ruhe und Genauigkeit durchzufiihren;

(iii) gutes Urteilsvermoégen und Luftkunst zu Gben;

(iv) luftfahrtspezifisches Wissen anwenden; und

(v)  jederzeit die Kontrolle Gber den Ballon oder das HeiRluft-Luftschiff in einer Weise
aufrechtzuerhalten, dass der erfolgreiche Ausgang eines Verfahrens oder Mandvers
nie ernsthaft in Frage gestellt wird.

Die folgenden Grenzwerte dienen der allgemeinen Orientierung. Der Priifer sollte
turbulente Bedingungen sowie die Eigenschaften in der Handhabung und die Leistung des
verwendeten Ballons oder HeiBluft-Luftschiffs berlicksichtigen:

Hohe
(i) normaler Flug: + 100 ft
(ii)  mit simuliertem Notfall: + 150 ft

INHALT DER PRAKTISCHEN PRUFUNG

(1)

Die in diesem Punkt dargelegten Inhalte und Abschnitte sollten bei der praktischen Prifung
zur Erteilung einer ComOps-Berechtigung in der Klasse HeiBluftballon verwendet werden:

Hinweis: Die Verwendung von Checkliste(n), Fliegerisches Kdnnen, Kontrolle des Ballons Mittels Ausschau,

Luftraumbeobachtung usw. gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1: FAHRTVORBEREITUNG, FULLEN UND STARTEN

a

Unterlagen Fahrtvorbereitung (Lizenz, arztliches Attest, Startgenehmigungen,
Versicherungsnachweis, Luftfahrtkarten, Flughandbuch (AFM), Fahrtenbuch Bordbuch,
Checklisten usw.), Fahrtplanung, NOTAM(s) und Wetterberatung, Kenntnisse des Part-BOP

Ballon-Nachpriifung und -wartung, Mindestausriistungsliste (MEL)

Eighung des Startplatzes

Tragkraftberechnung

Kontrolle des Zuschauergeschehens, Verfolger- und Passagiereinweisungen

=D |0 |T

Montage und Auslegen

[o4¢]

Fill- und Vorstartverfahren unter Einbeziehung und Einweisung der Passagiere

Abheben

ATC-Konformitat (falls zutreffend), Betrieb von Funk und/oder Transpondern (einschlieRlich
Notfallverfahren)

ABSCHNITT 2: ALLGEMEINE LUFTARBEIT
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Steigen auf eine konstante Fahrthéhe
Fahrt in konstanter Hohe

Sinken auf eine konstante Fahrthéhe
Betrieb in niedriger Héhe
ATC-Konformitat (falls zutreffend)
ABSCHNITT 3: UBERLAND-VERFAHREN

o |Q|0|T|o

a Koppelnavigation und Kartenlesen

b Markierung von Positionen und Zeit

C Orientierung und Luftraumstruktur

d Aufrechterhaltung der Hohe

e Kraftstoff-Management

f Kommunikation mit der Bergungsbesatzung und den Passagieren

g ATC-Konformitat (falls zutreffend)

ABSCHNITT 4: ANFAHRT- UND LANDEVERFAHREN

a Anfahrt aus niedriger Hohe, verpasste Anfahrt und Weiterfahrt: Passagier-Einweisung und
Durchfiihrung der Ubung

b Anfahrt aus groRerer Hohe, verpasste Anfahrt und Weiterfahrt: Passagier-Einweisung und

Durchfiihrung der Ubung
Kontrollen vor der Landung
Einweisung der Passagiere vor der Landung

Auswahl des Landeplatzes
AbschlieRende Passagiereinweisung, Landung, Versetzen und Entleerung
ATC-Konformitat (falls zutreffend)

h Aktionen nach der Fahrt (Aufzeichnung der Fahrt, SchlieBung des Flugplans (falls
zutreffend), Anleitung der Passagiere zum Einpacken des Ballons, Kontakt zum
Landegrundbesitzer)

ABSCHNITT 5: ANORMALE UND NOTFALLPROZEDUREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden.

|| QO

a Simulierter Brand am Boden und in der Luft

b Simulierte Ziindflamme und Brennerausfalle

C Simulierte Gesundheitsprobleme der Passagiere

d Andere anormale und Notfallverfahren, wie im entsprechenden Flughandbuch beschrieben
e Miindliche Fragen

(2) Diein diesem Punkt dargelegten Inhalte und Abschnitte sollten bei der praktischen
Prifung zur Erteilung der ComOps-Rechte in der Klasse Gasballon verwendet werden:

Hinweis: Die Verwendung von Checkliste(n), Fliegerisches Kénnen, Kontrolle des Ballons
durch Ausschau, Luftraumbeobachtung usw. gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1: FAHRTVORBEREITUNG, FULLEN UND STARTEN

a Unterlagen Fahrtvorbereitung (Lizenz, arztliches Attest, Startgenehmigungen,
Versicherungsnachweis, Luftfahrtkarten, Flughandbuch, technisches Logbuch, Checklisten
usw.), Flugplanung, NOTAM(s) und Wetterbriefing, Kenntnisse des Part-BOP

b Balloninspektion und -wartung, Mindestausristungsliste (MEL)

C Eignung des Startplatzes

Lastenberechnung
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e Kontrolle des Zuschauergeschehens, Verfolger- und Passagiereinweisung
f Montage und Auslegen
g Fill- und Verfahren vor dem Start einschlieBlich der Einbeziehung und Einweisung der
Passagiere
h Starten

ATC-Konformitét (falls zutreffend), Betrieb von Funk und/oder Transpondern (einschlieRlich

Notfallverfahren)

ABSCHNITT 2: ALLGEMEINE LUFTARBEIT

Steigen auf eine konstante Hohe

Fahrt in konstanter Hohe

Sinken auf eine konstante Fahrthdhe

Betrieb in niedriger Hohe

m|lo|lo|T|o

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

ABSCHNITT 3: UBERLAND-VERFAHREN

Koppelnavigation und Kartenlesen

Markierung von Positionen und Zeit

Orientierung und Luftraumstruktur

Hohe halten

Ballast-Management

Kommunikation mit den Verfolgern und den Passagieren

om0 |TC|o

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

ABSCHNITT 4: ANFAHRT- UND LANDEVERFAHREN

a

Anfahrt aus niedriger Hohe, verpasste Anfahrt und Weiterfahrt: Passagier-Einweisung und
Durchfiihrung der Ubung

Anfahrt aus grofRerer Hohe, verpasste Anfahrt und Weiterfahrt: Passagier-Einweisung und
Durchfiihrung der Ubung

Kontrollen vor der Landung

Einweisung der Passagiere vor der Landung

Auswahl des Landeplatzes

AbschlieRende Passagiereinweisung, Landung, Versetzen und Entleerung

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

S| |=|lo|a|o

Aktionen nach der Fahrt (Aufzeichnung der Fahrt, SchlieBung des Flugplans (falls
zutreffend), Einweisung der Passagiere zum Einpacken des Ballons, Kontakt zum
Landegrundbesitzer)

ABSCHNITT 5: ANORMALE UND NOTFALLPROZEDUREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden.

a Simulierter geschlossener Blinddarm beim Start und im Steigflug

b Simuliertes Parachute- oder Ventil-Versagen

C Simulierte Gesundheitsprobleme der Passagiere

d Andere anormale und Notfallverfahren, wie im entsprechenden Flughandbuch beschrieben
e Miindliche Fragen

(3) Diein diesem Punkt dargelegten Inhalte und Abschnitte der praktischen Prifung sollten fir
die praktische Prifung zur Erteilung einer ComOps-Berechtigung in der Klasse der HeiBSluft-

Luftschiffe verwendet werden:



L71/56

DE

14.3.2018

Hinweis: Die Verwendung von Checkliste(n), Fliegerisches Kénnen, die Steuerung des HeiRluft-Luftschiffs

mittels Ausschau, Luftraumbeobachtung usw. gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1: FAHRTVORBEREITUNG, FULLEN UND STARTEN

a Unterlagen Fahrtvorbereitung (Lizenz, arztliches Attest, Startgenehmigungen,
Versicherungsnachweis, Luftfahrtkarten, Flughandbuch, technisches Logbuch, Checklisten
usw.), Flugplanung, NOTAM(s) und Wetterbriefing, Kenntnisse des Part-BOP

b Nachprifung und Wartung des HeiRluft-Luftschiffes, Mindestausriistungsliste

C Eignung des Startplatzes

d Tragkraftberechnung

e Kontrolle des Zuschauergeschehens, Crew- und Passagiereinweisungen

f Montage und Auslegen

g Fill- und Verfahren vor dem Start einschlieBlich der Einbeziehung und Einweisung der
Passagiere

h Starten

ATC-Konformitét (falls zutreffend), Betrieb von Funk und/oder Transpondern
(einschlieRlich Notfallverfahren)

ABSCHNITT 2: ALLGEMEINE LUFTARBEIT

Steigen auf eine konstante Fahrthohe

Fahrt in konstanter Hohe

Drehen

Stillstandfahrt

Sinken auf eine konstante Fahrthohe

Betrieb auf niedrigem Niveau

| oo|lQalo|TC|ow

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

ABSCHNITT 3: UBERLAND-VERFAHREN

Koppelnavigation und Kartenlesen

Markierung von Positionen und Zeit

Orientierung und Luftraumstruktur

Darstellung und Festlegung der voraussichtlichen Strecke

Hohe halten

Kraftstoff-Management

Prifung der Parameter von Druck und Motor

S| o | Q|0 |T|o

Kommunikation mit dem Bodenpersonal

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

ABSCHNITT 4: ANFAHRT- UND LANDEVERFAHREN

Annaherung, verpasste Anfahrt und Durchstarten

Kontrollen vor der Landung

Auswahl des Landeplatzes

Landung und Entleerung

ATC-Konformitat (falls zutreffend)

|0 |([Q|O |T|W®

Aktionen nach dem Flug (Aufzeichnung der Fahrt, Schlieung des Flugplans (falls
zutreffend), Anleitung der Passagiere zum Einpacken des Ballons, Kontakt zum
Landegrundbesitzer)

ABSCHNITT 5: ANORMALE UND NOTFALLPROZEDUREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden.
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Simulierter Brand am Boden und in der Luft

a
b Simulierte Zindflammen-, Brenner- und Motorausfalle

c Anfahrt mit simuliertem Motorausfall, verpasste Anfahrt und Durchstarten
d

e

Simulierte Gesundheitsprobleme der Passagiere

Andere anormale und Notfallverfahren, wie im entsprechenden Flughandbuch
beschrieben

—h

Miindliche Fragen

KRITERIEN FUR NACHZUWEISENDE FAHRTEN ALS PIC

(a)  Umals Fahrt im Sinne von Punkt BFCL. 215(d)(1)(i) zu zahlen, sollte die Fahrt:
(1) eine Dauer von mindestens 10 Minuten haben;
(2)  die minimale Standardflughthe gemaR Punkt (f) von Punkt SERA erreichen. 5005 der
Anhang zur Verordnung (EU) Nr. 923/2012; und
(3) durch einen vollstéandigen Stopp des Korbes am Boden vervollstandigt werden.

(b)  Erfillt jede Phase einer Ballonfahrt die Kriterien der Punkte (1) bis (3) von Punkt (a) sollte dies als
jeweils eine separate Fahrt betrachtet werden.

BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG

(a)  Fur die Befahigungsiiberpriifung gemaf Punkt BFCL. 215(d)(2)(i) sollte der Inhalt der
Eignungsprifung fir die Erstausstellung der Einstufung fir die Com-Ops-Berechtigung gemal AMC1
BFCL. 215(b)(4) verwendet werden. Dartber hinaus sollte der Prifer die Kenntnisse des Kandidaten
in Bezug auf neuere Informationsrundschreiben fiir die Luftfahrt (AICs) und Notice(s) to airmen
(NOTAMs) bewerten.

(b)  Die Befahigungsiiberprifung kann wahrend einer gewerblichen Passagierballonfahrt (CPB)
durchgefiihrt werden, vorausgesetzt, dass vor oder nach der Fahrt am Boden anormale und
Notfallverfahren ohne Passagiere an Bord simuliert werden.

ANRECHNUNG BEI EINER BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG GEMASS TEIL BOP

Der Inhaber einer Com-Ops-Berechtigung kann von der Erflillung von BFCL.215(d)(2)(i) ausgehen, solange
die letzte Befihigungsiiberpriifung des Unternehmers in Ubereinstimmung mit Punkt BOP.315 des
Anhangs Il (Teil-BOP) noch giiltig ist, vorausgesetzt, dass diese Prifung der Befdahigung das Verfahren des
Unternehmers flir den gewerblichen Ballonbetrieb mit Passagieren umfasste.

AUFFRISCHUNGSKURS

(a) THEORETISCHER UNTERRICHT

Die 6 Stunden theoretischer Unterricht sollten mindestens alle folgenden Punkte umfassen: (1)
Eignung der Passagiere:

(i) Bewertung der Eignung der Passagiere;

(ii)  Kriterien fiir die Ablehnung der Beférderung eines Passagiers; und

(iii) besondere Faktoren fiir Passagiere mit Behinderungen oder eingeschrankter Mobilitat;
(2) Einweisung der Passagiere:

(i)  Verwendung von Hinweiskarten;
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(ii)  Einweisung vor dem Aufblasen;
(iii) Einweisung vor dem Start; und
(iv) Einweisung vor der Landung;
(3) Einsteigen der Passagiere:
(i)  Verfahren fir ein sicheres Einsteigen;
(ii)  Einsatz von Bodenpersonal zur Unterstitzung beim Einsteigen;
(iii) Positionierung der Passagiere im Korb unter Berticksichtigung von Gewicht,
Gleichgewicht und Management; und
(iv) Faktoren, die das personliche Eigentum der Passagiere betreffen;
(4) die Betreuung der Passagiere bei der Landung:
(i) Verwendung von Sitzen, soweit vorhanden;
(ii) Verstauen der personlichen Ausriistung der Passagiere; und
(iii) Sonderfaktoren bei mehr als 19 Passagieren an Bord, wobei in diesem Fall ein
zusatzliches Besatzungsmitglied gemaf Punkt BOP.ADD.410 des Anhangs Il (Teil-
BOP) erforderlich ist;
(5) Notfallverfahren:
(i)  Feuerinder Luft;
(ii) Feueram Boden;
(ii)  Ausfélle des Treibstoffsystems;
(iv) Ausfélle des Entleerungssystems;
(v)  schnelle Landung;
(vi) harte Landung; und
(vii) Flugunfahigkeit von Passagieren wahrend der Fahrt; und
(6)  Dokumentation:
(i) Berechnung der Tragkraft;
(ii)  Berechnung des Kraftstoffs;
(iii)  Ausfillen der Passagierliste; und
(iv)  Umgang mit Anderungen in letzter Minute.
(b) SCHULUNGSFAHRT

(1)

(2)

Eine Schulungsfahrt gemaR Punkt BFCL. 215(d)(2)(ii) sollte eine Fahrt sein, die:

(i) dem Inhalt der praktischen Prifung flr die Erstausstellung fiir den Erwerb der
Com-Ops-Berechtigung gemall AMC1 BFCL.215(b)(4) folgt; und

(ii)  wird auf einer Eins-zu-eins-Basis zwischen einem Piloten und einem Ausbilder
durchgefihrt, wobei kein anderer Pilot an Bord sein darf, der sich diese Fahrt
anrechnet.

Jede Schulungsfahrt sollte eine Einweisung vorausgehen und mit einer Nachbesprechung
zwischen dem Ausbilder und dem Kandidaten abgeschlossen werden. Um der
Ausbildungsfahrt einen Mehrwert zu verleihen, sollte tGber jedes Element der Fahrt, bei dem
der Kandidat meint zu profitieren, gesprochen werden. Die Fahrt sollte sich dann auf diese
spezifischen Elemente konzentrieren, wobei der Ausbilder dem Kandidaten zeigt, wie man
das umsetzt.

(3) Die Schulungsfahrt kann wahrend einer gewerblichen Passagierballonfahrt (CPB) durchgefiihrt

werden, vorausgesetzt, dass:
(i) anormale und Notfallverfahren vor oder nach der Fahrt am Boden ohne Passagiere
gelbt werden.
(ii) die Fahrgaste darauf aufmerksam gemacht werden, dass es sich bei der geplanten
Fahrt um eine Ausbildungsfahrt handelt.

TEILABSCHNITT FI
FLUGLEHRER
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Abschnitt 1
Allgemeine Anforderungen

BFCL.300 Fluglehrerberechtigungen

Allgemeines

Ein Lehrberechtigter darf nur unter folgenden Bedingungen Flugunterricht in einem Ballon
erteilen:

a)

b)

1.

2.

Er ist

i) Inhaber einer BPL, einschliel3lich der Rechte, Berechtigungen und Zeugnisse, fur
deren Erlangung der Flugunterricht erteilt wird,

i) Inhaber einer der durchgefiihrten Lehrtatigkeit entsprechenden Ballonfluglehrer-
berechtigung (FI(B)), die nach diesem Teilabschnitt erteilt wurde;

er ist berechtigt, wahrend des Flugunterrichts auf dem Ballon als verantwortlicher Pilot

(PIC) zu handeln.

Flugunterricht auf3erhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten

1.

2.

Abweichend von Punkt (a)(1) stellt die zustandige Behoérde fur den Fall, dass
Flugunterricht im Rahmen eines nach dem Anhang (Teil-BFCL) genehmigten
Ausbildungslehrgangs auf3erhalb des Gebiets, fur das die Mitgliedstaaten nach dem
Abkommen von Chicago zustandig sind, erteilt wurde, einem Antragsteller eine
Fluglehrerberechtigung aus, der Inhaber einer Ballonpilotenlizenz nach Anhang 1 des
Abkommens von Chicago ist, sofern der Antragsteller
i) Inhaber mindestens einer Lizenz ist, die — je nach Sachlage — Rechte,

Berechtigungen oder Zeugnisse umfasst, die denen seiner Lehrberechtigung
gleichwertig sind,

i) die in diesem Teilabschnitt fir die Erteilung der FI(B)-Berechtigung mit den jeweiligen
Lehrberechtigungen festgelegten Anforderungen erfullt,

iii) gegentber der zustandigen Behorde einen angemessenen Kenntnisstand bezliglich
der europdaischen Flugsicherheitsvorschriften nachweist, um Lehrberechtigungen
gemal diesem Anhang ausiben zu kdnnen.

Die Berechtigung ist beschrankt auf die Erteilung des genehmigten Flugunterrichts

i) aufBerhalb des Gebiets, flr das die Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago
zustandig sind,

i) fur Flugschuiler, die ausreichende Kenntnisse der Sprache besitzen, in der der
Flugunterricht erteilt wird.

Abschnitt 2
Fluglehrerberechtigung fur Ballone — FI(B)

BFCL.315 FI(B)-Berechtigung — Rechte und Bedingungen

Sofern Antragsteller Punkt BFCL.320 und den folgenden Bedingungen gentgen, wird ihnen
eine FI(B)-Berechtigung zur Durchfihrung von Flugunterricht fur folgende Zwecke
ausgestellt:

a)

b)

1.
2.

Erteilung einer BPL,

Erweiterung von Rechten auf weitere Klassen und Gruppen von Ballonen, sofern die
Antragsteller mindestens 15 Stunden Flugzeit als PIC in jeder der relevanten Klassen
absolviert haben,

Erteilung einer Berechtigung fir Nachtflug oder den Fesselaufstieg in Freiballonen,
sofern der Antragsteller eine besondere Ausbildung fur die Erteilung von Unterricht fur
die entsprechende Berechtigung bei einer ATO oder DTO absolviert hat,

. eine FI(B)-Berechtigung, sofern der Antragsteller

i) mindestens 50 Stunden Flugunterricht auf Ballonen absolviert hat,

i) nach den fur diesen Zweck von der zustandigen Behdrde festgelegten Verfahren
mindestens eine Stunde Flugunterricht fur die FI(B)-Berechtigung unter der Aufsicht
und zur Zufriedenheit eines FI(B) absolviert hat, der nach diesem Teilabschnitt
qualifiziert ist und vom Ausbildungsleiter einer ATO oder DTO benannt wurde.

Die in Punkt (a) aufgefihrten Rechte missen die Rechte der Erteilung von Flugunterricht
fur folgende Zwecke umfassen:
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1. Erteilung der jeweiligen Lizenz, Rechte, Berechtigungen oder Zeugnisse,
2. Verlangerung, Erneuerung bzw. Einhaltung der jeweiligen Anforderungen dieses
Anhangs an die fortlaufende Flugerfahrung.

ERFORDERLICHES TRAINING FUR AUSBILDER VON FI(B) WAHREND DES AUSBILDUNGSKURSES

Die 1 Stunde praktischer Unterricht, wie in Punkt BFCL.315(a)(4)(ii) gefordert, sollte aus Ubungen des
FI(B)-Ausbildungskurses bestehen, die von dem aufsichtflihrenden FI(B) ausgewahlt wurden, und sollte in
jedem Fall alle folgenden Punkte umfassen:

(a)  eine Start- und eine Landelibung;

(b)  eine Auswahl von praktischen Ubungen; und

(c) eine Notfallibung.

BFCL.320 FI(B)-Berechtigung — Voraussetzungen und Anforderungen

Antragsteller fur den Erwerb einer FI(B)-Berechtigung missen

a) mindestens das 18. Lebensjahr vollendet haben,

b) den Anforderungen nach Punkt BFCL.300(a)(1)(i) und Punkt BFCL.300(a)(2) genigen,

C) 75 Stunden Flugzeit als PIC auf Ballonen absolviert haben,

d) einen Ausbildungslehrgang fir Lehrberechtigte nach Punkt BFCL.330 bei einer ATO oder
DTO absolviert haben,

e) eine Kompetenzbeurteilung nach Punkt BFCL.345 bestanden haben.

BFCL.325 Kompetenzen und Beurteilung von FI(B)

Antragsteller fur den Erwerb einer FI(B)-Berechtigung mussen eine Ausbildung zur Erlangung der

folgenden Kompetenzen erhalten:

a) Vorbereitung von Ressourcen,

b) Schaffung eines Klimas, das das Lernen fordert,

C) Wissen darlegen,

d) Integration von Bedrohungs- und Fehlermanagement (Threat and Error Management,
TEM) und effektives Arbeiten als Besatzung (Crew Resource Management, CRM),

e) Zeiteinteilung fur das Erreichen der Ausbildungsziele,

f) Erleichterung des Lernens,

0) Bewertung der Teilnehmerleistung,

h)  Uberwachung und Uberprifung der Fortschritte,

i) Auswertung von Ausbildungssitzungen,

)] Bericht Uber die Ergebnisse.

(a) Die Ausbildung sollte sowohl theoretisch als auch praktisch sein. Praktische Elemente sollten
die Entwicklung spezifischer Ausbilderfertigkeiten beinhalten, insbesondere im Bereich des
Unterrichts und der Bewertung TEM. (Threat and Error Management)

(b) Die Ausbildung und Bewertung von Ausbildern sollten anhand der folgenden
Leistungsstandards erfolgen:

Kompetenz Umsetzung / Leistung Kenntnisse/Verstindnis von

Ressourcen (a) sorgt fiir angemessene Einrichtungen; | a) Ziele;

vorbereiten (b) bereitet Briefing-Material vor; b) verfigbare Werkzeuge;
(c) verwaltet die verfligbaren (c) kompetenzbasierte
Instrumente. Ausbildungsmethoden.




14.3.2018 DE

L71/61

Ein
lernforderndes
Klima schaffen

(a) Legt Referenzen fest, Vorbilder fiir
angemessenes Verhalten;

(b) klart die Rollen;

(c) nennt Ziele;

(d) ermittelt und unterstitzt den

Studenten

(a) Hindernisse beim Lernen;
(b) Lernstile.

Gegenwartiges
Wissen

(a) klar kommuniziert;

(b) schafft und erhalt Realismus;
(c) sucht nach
Ausbildungsmaglichkeiten.

Lehrmethoden

Integration von
menschlichen

Faktoren und TEM

stellt menschliche Faktoren und TEM-
Verbindungen mit der praktischen
Ausbildung her.

(a) menschliche Faktoren, TEM;

(b) Ursachen und Gegenmal3-
nahmen gegen unerwiinschte
Situation in der Praxis.

Zeit zum Erreichen
der Trainingsziele

nehmen

weist die angemessene Zeit zur
Erreichung des Kompetenzziels zu.

Lehrplanzeitzuweisung

Lernen erleichtern

(a) fordert die Teilnahme der
Auszubildenden;

(b) motivierend, geduldig,
selbstbewusst
und durchsetzungsfahig ist;

(c) fahrt Einzelcoaching durch;

(a) Erleichterung;

(b) wie man konstruktives
Feedback geben kann;

(c) wie man die Auszubildenden
ermutigt, Fragen zu stellen
und Rat zu suchen.

die Leistung der
Auszubildenden

(a) d.i.e Selbsfbewertuné aer Leistung der
Auszubildenden anhand von

(a) Beobachtungstechniken;
(b) Methoden zur Aufzeichnung von

beurteilen Kompetenzstandards férdern; Beobachtungen.

(b) eine Bewertung abgeben und ein

klares Feedback verteilen;

(c) Umgang mit den Verfolgern

beobachten
Fortschritte (a) vergleicht die einzelnen Ergebnisse (a) Lernstile;
Gberwachen mit den definierten Zielen; (b) Strategien zur Anpassung der
und (b) identifiziert individuelle Ausbildung an die individuellen
Uberprifen Unterschiede in den Lernraten; Bedirfnisse.

(c) geeignete KorrekturmalRnahmen
anwenden

Trainingssitzungen

auswerten

(a) Rickmeldungen von Fahrschiilern
einholen;

(b) die Prozesse der Schulungssitzungen
anhand von Kompetenzkriterien
beurteilen;

(c) fihrt angemessene Aufzeichnungen.

(a) Kompetenzeinheit und
zugehorige Elemente;
(b) Leistungskriterien.

Ergebnis des
Berichts

Genau berichten, dabei nur beobachtete
Aktionen und Ereignisse verwenden.

(a) Ziele der Trainingsphase;
(b) individuelle versus
systemische Schwachen.

BFCL.330 FI(B) — Ausbildungslehrgang
a) Antragsteller fur den Erwerb einer FI(B)-Berechtigung mussen innerhalb der letzten 12
Monate vor dem Beginn des Ausbildungslehrgangs bei einer ATO oder DTO zunachst eine
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eignungsspezifische Vorabbeurteilung fur die Aufnahme in den Lehrgang bestanden
haben.

Der FI(B)-Ausbildungslehrgang muss mindestens Folgendes umfassen:

1. Die unter Punkt BFCL.325 aufgeflihrten Ausbildungsinhalte,

2. 25 Stunden Lehren und Lernen,

3. 12 Stunden Theorieunterricht mit Fortschrittspriifungen,

4. drei Stunden Flugunterricht, einschlief3lich drei Starts und Landungen.

Antragstellern, die bereits Inhaber einer Lehrberechtigung nach Anhang lll (Teil-SFCL) der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 oder nach Anhang | (Teil-FCL) der Verordnung
(EU) Nr. 1178/2011 sind, wird diese auf die Anforderungen nach Punkt (b)(2) vollstéandig
angerechnet.

VORAB-BEURTEILUNG

Der Inhalt der Vorab-Beurteilung eines bestimmten Kandidaten sollte von der ATO oder der DTO unter
Bericksichtigung von dessen Erfahrung festgelegt werden. Sie kann Interviews und/oder eine Beurteilung
wahrend einer simulierten Trainingseinheit mit dem Kandidaten beinhalten.

(a)

(b)

ALLGEMEINES

(1) Das Ziel des FI(B)-Ausbildungslehrgangs ist es, BPL-Inhaber auf das in Punkt BFCL.325
definierte Kompetenzniveau auszubilden.

(2)  DerInhalt und die Struktur des gesamten Ausbildungslehrgangs sollte es dem Fahrlehrer-
Schiiler ermdoglichen, ein Sicherheitsbewusstsein zu entwickeln, indem er die fiir die FI(B)-
Aufgabe relevanten Kenntnisse, Fertigkeiten und Einstellungen vermittelt, einschlielRlich
mindestens der folgenden:

(i) die praktischen Kenntnisse des Fahrlehrer-Schilers auffrischen;

(ii)  den Fahrlehrer-Schiler zum Unterrichten ausbilden:
(A) die Ubungen am Boden und in der Luft; und
(B) wie man auf alle verwandten Informationsquellen zugreifen kann;

(iii)  sicherstellen, dass die praktische Ausbildung des Fahrlehrer-Schiilers einen ausreichend
hohen Standard aufweist; und

(iv) dem Fahrlehrer-Schiiler die Grundsatze der Basisausbildung und deren Anwendung auf
allen Ausbildungsstufen beibringen.

(3) Mit Ausnahme des Abschnitts tiber Lehren und Lernen, sind alle Themen, die im Lehrplan fur
die Boden- und Fahrausbildung enthalten sind, zum Lehrplan des BPL-Lehrgangs zu erganzen.

(4) Der FI(B)-Lehrgang sollte die Rolle des Individuums in Bezug auf die Bedeutung der menschlichen
Faktoren an der Schnittstelle zwischen Mensch und Maschine, sowie in der Interaktion
zwischen Ausbilder und Schiiler wahrend der Vermittlung theoretischer Kenntnisse besonders
hervorheben. Besonderes Augenmerk sollte auf die Reife und das Urteilsvermégen des
Antragstellers gelegt werden, einschlieRlich des Verstandnisses der Erwachsenen, ihrer
Verhaltenseinstellungen und des variablen Bildungsniveaus.

(5) Wahrend des Lehrgangs sollte den Bewerbern bewusst gemacht werden, dass ihre eigene
Einstellung der Schlissel zur Flugsicherheit ist. Das Erkennen und Vermeiden von
Selbstgefilligkeit und die Verbesserung des Sicherheitsbewusstseins sollten ein grund-
legendes Ziel wahrend des gesamten Lehrgangs sein. Es ist von groRer Bedeutung, dass der
Lehrgang darauf abzielt, den Bewerbern die Kenntnisse, Fahigkeiten und Einstellungen zu
vermitteln, die fiir die Aufgabe eines Fahrlehrers relevant sind.

STRUKTUR UND INHALT
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Der Lehrgang besteht aus zwei Teilen:

(1)

TEIL1—THEORETISCHER UNTERRICHT

Teil 1 umfasst die in Punkt (2) und (3) von Punkt BFCL genannte Ausbildung. 330(b).

Der Inhalt des Lehr- und Lernteils des FI(B)-Kurses, wie in AMC1 BFCL.325 festgelegt, sollte als
Leitfaden fiur die Entwicklung des Lehrplans der angegeben Ausbildung gemaR 330(b)(2)
verwendet werden.

TEIL 2 — PRAKTISCHE AUSBILDUNG

(2)

Teil 2 umfasst die in Punkt BFCL.330(b)(4) genannte Ausbildung.
(i) Allgemeines

(ii)

(A)

(B)

(€)

(D)

Die Ubungen in der Luft dhneln denen des BPL-Ausbildungskurses, jedoch mit
zusatzlichen Elementen, die die Bediirfnisse eines Fahrlehrers abdecken sollen.
Die Nummerierung der Ubungen sollte in erster Linie als Ubungsreferenzliste
und als umfassender Leitfaden fiir die Reihenfolge der Anweisungen verwendet
werden. Daher miissen die Demonstrationen und Ubungen nicht unbedingt in
der aufgefiihrten Reihenfolge angegeben werden. Die tatsachliche Reihenfolge
und der Inhalt hangen von den folgenden, miteinander verbundenen Faktoren
ab:

(a) die Fortschritte und Fahigkeiten des Antragstellers;

(b) die Wetterbedingungen, die den Flug beeinflussen;

(c) die verfligbare Flugzeit;

(d)  die Uberlegungen zur Unterrichtstechnik;

(e) das lokale Betriebsumfeld; und

(f)  die Anwendbarkeit der Ubungen auf den Flugzeugtyp.

Nach dem Ermessen der Ausbilder kénnen einige der Ubungen kombiniert
werden, wihrend einige andere Ubungen in mehreren Fahrten durchgefiihrt
werden kdnnen.

Daraus folgt, dass die Fahrlehrer-Schiiler eventuell mit ahnlichen, miteinander
verbundenen Faktoren konfrontiert sein werden. Ihnen sollte gezeigt und
beigebracht werden, wie sie Flugstundenplane unter Beriicksichtigung dieser
Faktoren entwickeln kdnnen, um jede Flugstunde optimal zu nutzen, wobei Teile
der festgelegten Ubungen nach Bedarf kombiniert werden kénnen.

Einweisungen und Nachbesprechungen

(A)

(B)

(€)

Die Einweisung enthalt normalerweise eine Erklarung des Ziels und eine kurze
Anspielung auf die Prinzipien des Fahrens nur, wenn dies relevant ist. Es ist zu
erkldren, welche Ubungen in der Luft genau vom Ausbilder gelehrt und vom
Schiiler wahrend der Fahrt gelibt werden sollen. Sie sollte beinhalten, wie die
Fahrt im Hinblick darauf durchgefiihrt werden soll, wer das Luftfahrzeug fahren
soll und welche Aspekte des fahrerischen Kénnens, des Wetters und der
Flugsicherheit derzeit gelten. Die Art der Lektion wird die Reihenfolge der
einzelnen Bestandteile bestimmen.

Die fiinf grundlegenden Komponenten der Einweisungen sind
(a) das Ziel;

(b)  die Ubung(en) in der Luft (was, wie und von wem);

(c) Flugbriefing;

(d)  Uberpriifung des Verstiandnisses; und

(e) Fliegerisches Kénnen.

Nach jeder Ubung fiihrt der Fahrlehrer-Schiiler eine Nachbesprechung mit dem
Piloten durch, der wahrend der Ausbildungsfahrt als pilotierender Fahrschiiler
tatig war, entweder der Fahrlehrer-Ausbilder selbst oder ein zusatzlicher Pilot
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(wie unter Punkt (k)(2) beschrieben). Die Nachbesprechung dient der

Auswertung:

(a) obdie Ziele erfiillt wurden;

(b) ob die Fehler geringfligig oder schwerwiegend sind;

(c) was korrigiert oder verbessert werden kann; und

(d)  obder Fahrschiiler das erforderliche Kompetenzniveau erreicht hat

oder die Ubung erneut durchgefiihrt werden muss.

Der FI(B)-Ausbilder wird die Nachbesprechung unterschreiben.
(iii)  Planung der Fahrstunden
Die Entwicklung von Unterrichtsplanen ist eine wesentliche Voraussetzung fiir einen
guten Unterricht, und der Fahrlehrer-Schiiler soll bei der Entwicklung und praktischen
Anwendung von Fahrunterrichtspldanen beaufsichtigt werden.

Allgemeine Erwagungen

(A) Der Fahrlehrer-Schiler sollte praktische Ausbildung absolvieren, um die Prinzipien
der Basisausbildung auf BPL-Niveau zu Uben.

(B) Der Ausbilder, der diese Lehrerausbildung anbietet, kann die Rolle des
Fahrschiilers ibernehmen. Eine weitere Person mit einer BPL oder ein BPL-
Fahrschiler kdnnen an Bord sein, um als Fahrschiiler unter der Aufsicht des
Fahrlehrer-Schiilers zu fungieren.

(C)  Esistzu beachten, dass das fahrerisches Kénnen ein wesentlicher Bestandteil
des gesamten Fahrbetriebes ist. Daher sollen in den folgenden Ubungen in der
Luft die relevanten Aspekte des fahrerischen Kénnens zu den entsprechenden
Zeiten wahrend jeder Fahrt betont werden.

(D) Der Fahrlehrer-Schiiler sollte lernen, wie haufige Fehler erkannt und richtig
korrigiert werden kénnen, was immer wieder betont werden sollte.

Lange Einweisungen und Ubungen in der Luft
Ubung 1: Vertraut machen mit dem Ballon

(a) Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie der Schiiler mit dem Ballon, der fir die
Ausbildung verwendet wird, vertraut gemacht werden kann, und Prifung der
Position des Fahrschiilers im Korb auf Komfort, Sichtbarkeit und die Fahigkeit,
alle Bedienelemente und Gerate zu benutzen. Dariiber hinaus sollte der
Fahrlehrer-Schiiler lernen, wie man Fehler der Schiler erkennt und wie man sie
richtig korrigiert.

(b) Einweisung und Ubung
Der Fahrlehrer-Schiiler muss erlautern:
(1) die Art des zu verwendenden Ballons vorstellen;
(2) die Eigenschaften des Ballons erklaren;
(3) die Komponenten, Instrumente und Ausriistungen zu erklaren;
(4) die Auftankprozeduren zu erklaren (im Falle von HeiRluftballons);
(5) den Fahrschiiler mit der Ballon-Steuerung vertraut zu machen; und
(6) alle Checklisten, Ubungen und Kontrollen zu erkléren.
(c) Nachbesprechung

Ubung 2: Fahrtvorbereitung

(a)  Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schilers, wie er alle Operationen und notwendigen
Vorbereitungen vor der Fahrt erklaren kann. Darliber hinaus sollte der
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Fahrlehrer-Schiler lernen, wie er Fehler des Schiilers erkennen und wie er diese
richtig korrigieren kann.

Einweisung

Der Fahrlehrer-Schiler muss erlautern:

(1) die Notwendigkeit einer Einweisung vor der Fahrt;

(2) die Struktur und der Inhalt dieser Einweisung;

(3) welche Dokumente an Bord erforderlich sind;

(4) welche Ausriistung fiir eine Fahrt erforderlich ist;

(5) die Verwendung von Wettervorhersagen oder -aktualisierungen;

(6)  die Fahrtenplanung unter besonderer Beriicksichtigung der NOTAMs,
der Luftraumstruktur, sensibler Bereiche, der erwarteten Strecke und
Entfernung, des moglichen Fahrtverlaufs und moglicher Landeplatze;

(7)  die Verwendung von Lastberechnungsdiagrammen; und

(8) die Auswabhl eines Startplatzes unter besonderer Beriicksichtigung
von Erlaubnis, Verhalten und angrenzenden Feldern.

Ubung
Der Fahrlehrer-Schiiler muss sich vorbereiten und dem Schiiler vor der Fahrt eine
Einweisung erteilen, bei der folgendes gezeigt wird:
(1) dass die erforderlichen Dokumente an Bord sind;
(2) dass die fiir die beabsichtigte Fahrt erforderliche Ausriistung an Bord
ist;
(3) wie eine Tragkraftberechnung durchgefiihrt wird;
(4) wie man den Schiler berat, die Planung vor jeder
Fahrt durchzufiihren;
(5)  wie man eine Vorabkontrolle durchfihrt;
(6) wie man ein Startfeld unter besonderer Beriicksichtigung von
Erlaubnis, Verhalten und angrenzenden Feldern auswahlt;
(7) wie man dem Fahrschiiler beibringen kann, die vor dem Flug
durchzufiihrenden Vorbereitungen zu treffen; und
(8) wie man Fehler des Fahrschiilers analysiert und gegebenenfalls korrigiert.

Nachbesprechung

Ubung 3: Einweisung der Crew und der Passagiere

(a)

(b)

(c)

Zielsetzung

Beratung des Fahrlehrer-Schiilers hinsichtlich der Wichtigkeit, die Bedeutung
angemessener Kleidung fiir Pilot, Passagiere und Besatzung zu erldutern und wie
die Einweisung der Boden- und Verfolgercrew und die der Passagiere
durchzufiihren ist.

Darliber hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiler lernen, wie man Fehler der Schiiler
erkennt und wie man sie richtig korrigiert.

Einweisung

Der Fahrlehrer-Schiiler muss erlautern:

(1) die geeignete Kleidung fiir Passagiere und Besatzung; und

(2) die Einweisungen fir die Crew und die Passagiere am Boden

Ubung:

Der Fahrlehrer-Schiiler muss demonstrieren:

(1) wie man die Passagiere und die Besatzung Uber die richtige Kleidung
berat;

(2) die Einweisung der Boden- und Verfolgercrew;

(3) die Einweisung der Passagiere;



L71/66

DE

(d)

14.3.2018

(4)  wie man den Fahrschiiler mit den verschiedenen Arten von Einweisungen
vertraut macht; und

(5)  wie man Fehler des Fahrschiilers analysiert und korrigiert.

Nachbesprechung

Ubung 4: Aufbau und Auslegen

(a)

(b)

(c)

(d)

Zielsetzung

Beratung des Fahrlehrer-Schiilers hinsichtlich der Einweisung den Fahrschiiler
mit der Kontrolle des Zuschauergeschehens und der Sicherung des Startplatzes
vertraut zu machen. Dariiber hinaus muss der Fahrlehrer-Schiiler zeigen, wie er
den Fahrschiiler mit der korrekten Anbindung von Hiille und Korb, die Brenner-
Probe (HeiRluftballons) und den Kontrollen vor dem Anblasen vertraut machen
kann. SchlieRlich sollte der Fahrlehrer-Schiiler lernen, wie er Fehler der Schiiler
erkennen und diese richtig korrigieren kann.

Einweisung

Der Fahrlehrer-Schiiller muss erlautern:

(1) die Kontrolle des Zuschauergeschehen;

(2) die Sicherung des Startplatzes;

(3) das richtige Zusammenfiigen der Ausristung;

(4) die Verwendung der Startfessel; und

(5)  die Kontrollen vor dem Aufblasen und die Verwendung der Checkliste(n).

Ubung

Der Fahrlehrer-Schiiler muss demonstrieren:

(1) die Kontrolle des Zuschauergeschehens und die Sicherung des
Startplatzes;

(2) die korrekte Aufristung von Hille und Korb;

(3) die korrekte Verwendung der Startfessel;

(4)  die Brenner-Probe (Heilluftballons);

(5) die Kontrollen vor dem Kaltfiillen und die korrekte Verwendung der
Checkliste(n);

(6) wie man dem Fahrschiler beibringt, das richtige Verbinden der
Ausristung durchzufihren; und

(7) wie man Montagefehler des Fahrschiilers analysiert und
gegebenenfalls korrigiert.

Nachbesprechung

Ubung 5: Fiillen

(a)

(b)

Zielsetzung

Beratung des Fahrlehrer-Schiiler, wie der Fahrschiler mit den verschiedenen
Phasen des Fiillens, der Verwendung von Startfessel und Aufriistgeblase
(HeiRluftballons) und der Vermeidung elektrostatischer Entladungen
(Gasballons) vertraut gemacht werden kann. Dartiber hinaus sollte der
Fahrlehrer-Schiler lernen, wie man Fehler der Fahrschiler erkennt und wie man
sie richtig korrigiert.

Einweisung
Der Fahrlehrer-Schuler muss erlautern:

(1) die verschiedenen Phasen des Fiillvorgangs;
(2) die Verfahren zur Kontrolle des Zuschauergeschehens und Sicherung
wahrend des Fiillens;
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(3) die Verwendung des Aufristgeblases (HeiRluftballons); und

(4) wie elektronische Entladungen (Gasballons) vermieden werden kdénnen.

Ubung

Der Fahrlehrer-Schiller muss demonstrieren:

(1) die Kontrolle des Zuschauergeschehens und die Sicherung des
Startplatzes wahrend des Fillens;

(2) das Kaltfiillen und die Verwendung von Startfessel und
Aufblasgeblase (HeiBluftballons);

(3) das HeiRfullens (HeiBluftballons);

(4) die Vermeidung elektrostatischer Entladungen (Gasballons);

(5) das Fillen (Gasballons);

(6)  wie man dem Flugschiiler beibringt, die Aufblasverfahren
durchzufiihren; und

(7) wie man Fehler des Flugschiilers wahrend des Aufblasvorgangs
analysiert und gegebenenfalls korrigiert.

Nachbesprechung

Ubung 6: Start bei verschiedenen Windverhiltnissen

(a)

(b)

(c)

Zielsetzung
Beratung der Fahrlehrer-Schiiler, wie er die Kontrollen vor dem Start und
Einweisungen, die Vorbereitung auf den kontrollierten Aufstieg und die
Verwendung der Startfessel erldutern soll. Darliber hinaus sollte der Fahrlehrer-
Schiiler lernen, die Beurteilung von Wind und Hindernissen, die Vorbereitung auf
Scheinauftrieb und die Starttechniken bei unterschiedlichen Windverhaltnissen
zu demonstrieren. Dartber hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiler lernen, wie man
Fehler der Schiiler erkennt und wie man sie richtig korrigiert.
Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiiler muss erlautern:
(1) die Checks vor dem Start und Einweisungen;
(2)  die Vorbereitung fiir kontrolliertes Steigen;
(3) das, Festhalten-und-Loslassen-Verfahren“ (am Korb) betreffend das
Bodenpersonal
(4) die Bewertung des Auftriebs;
(5) die Verwendung der Startfessel;
(6) die Beurteilung von Wind und Hindernissen;
(7) die Vorbereitung auf einen Scheinauftrieb; und
(8) die Starttechniken bei geschiitzten und nicht geschiitzten Startplatzen
Ubung
Der Fahrlehrer-Schiller muss demonstrieren:
(1) wie man die Vorstart-Checks und Einweisungen durchfihrt;
(2) wie man sich auf kontrolliertes Steigen vorbereitet;
(3) wie man das, Festhalten-und-Loslassen-Verfahren” (am Korb),
betreffend das Bodenpersonal, durchfiihrt;
(4) wie man den Auftrieb bewertet, ohne die Bodenmannschaft zu
gefdhrden;
(5) wie die Startfessel zu benutzen ist;
(6) wie man die Beurteilung von Wind und Hindernissen durchfihrt;
(7) wie man sich auf einen falschen Auftrieb vorbereitet;
(8) wie man dem Fahrschiiler die richtigen Starttechniken von
geschitzten und nicht geschitzten Startfeldern aus beibringt; und
(9) wie man Fehler des Fahrschiilers analysiert und gegebenenfalls
korrigiert.
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(d) Nachbesprechung
Ubung 7: Steigen auf eine konstante Fahrthéhe

(a) Zielsetzung
Beratung der Fahrlehrer-Schiiler, wie der Aufstieg zur Fahrthohe erklart und
demonstriert werden kann. Dariiber hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiiler lernen,
wie er Fehler der Schiiler erkennt und wie er diese richtig korrigieren kann.

(b) Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiler muss erlautern:
(1) das Steigen mit einer vorgegebenen Steigrate;
(2) die Auswirkung auf die Hillentemperatur (HeifRluftballons);
(3) die maximale Steigrate gemaR Flughandbuch des
Herstellers; und
(4) wie man auf einer ausgewdahlten Hohe bleibt.
(c)  Ubung
Der Fahrlehrer-Schiiler muss demonstrieren:
(1) wie man mit einer vorgegebenen Rate steigt;
(2) wie man vorausschauend agiert;
(3) die Auswirkung auf die Hillentemperatur (HeiRRluftballons);
(4) die maximale Steigrate gemalR dem Flughandbuch des
Herstellers;
(5)  ineiner ausgewahlten Hohe zu bleiben;
(6) dem Fahrschiiler zeigen, zu einer konstanten Fahrthohe zu steigen;
(7) wie man Fehler oder Irrtiimer des Fahrschilers wahrend des
Steigfluges analysiert und korrigiert.
(d)  Nachbesprechung
Ubung 8: Fahrt in einer konstanten Hohe
(a) Zielsetzung
Den Fahrlehrer-Schiler zu beraten, wie er das Fahren in einer Konstanten
erldutern und demonstrieren kann. Dariber hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiiler
lernen, wie er Fehler der Schiiler erkennen und diese richtig korrigieren kann.
(b)  Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiler muss erlautern:
(1) wie man die Fahrt in einer konstanten Hohe durch den Einsatz von
Instrumenten aufrechterhalten kann;
(2) wie man die Fahrt in einer konstanten Hohe auf Sicht aufrechterhalten
kann;
(3) wie man eine Fahrt in einer konstanten H6he mit allen verfligbaren
Mitteln aufrechterhalten kann;
(4) die Verwendung eines Parachutes; und
(5) die Verwendung von Drehventilen, falls installiert (Heiluftballons).
(c) Ubung
Der Fahrlehrer-Schiller muss demonstrieren:
(1) wie man eine Fahrt in einer konstanten Hohe durch den Einsatz von
Instrumenten aufrechterhalten kann;
(2) wie man eine Fahrt in einer konstanten Héhe auf Sicht
aufrechterhalten kann;
(3) wie man eine Fahrt in einer konstanten Hohe mit allen
verfligbaren Mitteln aufrechterhalten kann;
(4) die Verwendung des Parachutes;
(5) die Verwendung von Drehventilen, falls installiert (HeiRluftballons);
(6) wie man dem Fahrschiler erlautert auf einer konstanten Héhe zu
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fahren; und
(7)  wie man Fehler oder Mangel des Flugschiilers wahrend des Fahrens auf
einer konstanten Hohe analysiert und korrigiert.
(d) Nachbesprechung

Ubung 9: Sinken auf eine Fahrthéhe

(a)  Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie er das Sinken auf eine bestimmte
Fahrthohe erklaren und demonstrieren kann. Darliber hinaus sollte der
Fahrlehrer-Schiler lernen, wie er Fehler der Schiiler erkennen und diese richtig
korrigieren kann.

(b)  Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiiller muss erlautern:
(1)  wie man mit einer vorgegebenen Sinkrate sinken;
(2) einen schnellen Abstieg;
(3) die maximale Sinkrate gemaR Flughandbuch des
Herstellers;
(4) die Verwendung des Parachutes;
(5) einen Parachuteausfall und kalten Abstieg (HeiRluftballons); und
(6) die Technik des Hohehaltens in einer gewahlten Hohe.

(c) Ubung

Der Fahrlehrer-Schiler muss demonstrieren:

(1) einen Abstieg mit einer vorgegebenen Sinkrate;

(2) wie man vorausschauend agiert;

(3) einen schnellen Abstieg;

(4) die maximale Sinkgrate gemafll dem Flughandbuch des
Herstellers

(5) die Verwendung des Parachutes;

(6) wie man sich in ausgewahlte Hohen einpendelt;

(7)  wie man dem Fahrschiiler erldutert, einen Abstieg auf eine bestimmte
Fahrthohe durchzufiuhren; und

(8)  wie man Fehler oder Irrtiimer des Fahrschiilers wahrend des
Abstiegs analysiert und korrigiert.

(d)  Nachbesprechung

Ubung 10: Notfille

(a) Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie die verschiedenen Notfallsituationen
erklart und demonstriert werden kénnen und wie zu reagieren ist. Dartber
hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiiler lernen, wie er die Fehler des Schilers
wahrend der simulierten Notfallibungen erkennen und wie er sie richtig
korrigieren kann.

(b)  Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiiler muss erlautern:
(1) der Ausfall der Pilotflamme (HeiRluftballons);
(2) Brennerausfille, Ventilleckagen, Erléschen der Flamme und
Wiederanziinden (HeiRluftballons);
(3) die Gasleckagen (Gasballons);
(4) der geschlossene Fiillansatz beim Start und Steigen (Gasballons);
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(5) die Uberhitzung der Hiille (HeiRluftballons);

(6) die Beschadigung der Hille wahrend der Fahrt;

(7) das Versagen des Parachutes oder des Schnellentleerungs-Systems;

(8) Feuer am Boden und in der Luft;

(9) wie man einen Hinderniskontakt einschlieBlich des Kontakts mit
elektrischen Stromleitungen vermeidet; und

(10) Rettungsibungen, Lage und Verwendung der Notfallausriistung.

(c)  Ubung
Der Fahrlehrer-Schiler muss demonstrieren (in der Luft oder wahrend einer
Simulation am Boden):
(1)  ein Ausfall der Pilotflamme (HeiRluftballons);
(2) einen Brennerausfall, ein Leck im Ventil, das Ausgehen und
Wiederanziinden einer Flamme (HeiRluftballons);
(3) Gasleckagen;
(4) ein geschlossener Fiillansatz wahrend des Starts und des Steigens
(Gasballons);
(5) die Uberhitzung der Hiille (HeiRluftballons);
(6) die Beschadigung der Hille wahrend der Fahrt;
(7) das Versagen des Parachutes oder des Schnellentleerungs-Systems;
(8) Feuer am Boden und in der Luft;
(9) Rettungslibungen, Lage und die Verwendung von Notfallausriistung;
(10) wie man den Fahrschiiler bei der Durchfiihrung der verschiedenen
Notfallibungen beréat; und
(11) wie man Fehler oder Irrtiimer des Fahrschiilers analysiert und
korrigiert.
(d)  Nachbesprechung

Ubung 11: Navigation

(a) Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers bei der Erlduterung und Demonstration der
erweiterten Fahrtvorbereitung auf Navigation. Darliber hinaus sollte der
Fahrlehrer-Schiler lernen, wie man Fehler der Schiiler identifiziert und wie man
sie richtig korrigiert.

(b)  Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiiler muss erlautern:
(1) die Auswahl der Karten;
(2) die Darstellung der erwarteten Strecke;
(3) die Markierung von Positionen und Zeit;
(4) die Berechnung von Entfernung und Geschwindigkeit;
(5) die Berechnung des Kraftstoffverbrauchs (HeiBluftballons);
(6) die Berechnung des Ballastverbrauchs (Gasballons);
(7) die Obergrenzen (ATC oder Wetter);
(8) wie man vorausschauend plant;
(9) die Wetterentwicklung im Blick haben;
(10) die Uberwachung des Kraftstoff- oder Ballastverbrauchs;
(11) die Verbindung zum Flugverkehrskontrolldienst (falls zutreffend);
(12) die Kommunikation mit den Verfolgern; und
(13) Nutzung von GNSS (Global Navigation Satellite System) (falls
zutreffend).
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(c) Ubung
Der Fahrlehrer-Schiler muss demonstrieren:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)
(10)
(11)
(12)

(13)
(14)

(15)

die Verwendung ausgewahlter Karten;

die Darstellung der erwarteten Strecke;

die Markierung von Positionen und Zeit;

die Uberwachung von Entfernung und Geschwindigkeit;

wie der Kraftstoff- oder Ballastverbrauch Gberwacht werden kann;

die Einhaltung von Obergrenzen (ATC oder Wetter);

Planen im Voraus;

die Wetterentwicklung im Blick haben;

die Uberwachung der Hiillentemperatur (HeiRluftballons);

die Verbindung zur ATC (falls zutreffend);

die Kommunikation mit den Verfolgern;

Nutzung von GNSS (Global Navigation Satellite System) (falls
zutreffend);

wie man den Fahrschiiler bei der Durchfiihrung der Navigationsvorbereitung
berat;

wie man den Fahrschiiler bei der Durchfiihrung der verschiedenen
Navigationsaufgaben wahrend der Fahrt berat; und

wie man Fehler oder Irrtlimer des Fahrschiilers analysiert und korrigiert.

(d)  Nachbesprechung

Ubung 12a: Kraftstoffmanagement (HeiRluftballons)

(a) Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers bei der Erlduterung und Demonstration der
Verfahren des Brennstoffmanagements. Dariber hinaus sollte der Fahrlehrer-
Schiiler lernen, wie er Fehler der Schulungsteilnehmer erkennen und wie er
diese richtig korrigieren kann.

(b)  Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiuler muss erlautern:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

die Anordnung der Zylinder und des Brennersystems;

die Versorgung der Pilotflamme (aus der Dampf- oder Flissigphase);
die Verwendung von Masterzylindern (falls zutreffend);

den Kraftstoffbedarf und den erwarteten Kraftstoffverbrauch;

der Kraftstoffvorrat und -druck;

die Mindestkraftstoffreserven;

Zylinder-Inhaltsanzeige und den Zylinderwechsel; und

die Verwendung von Zylinder-Ringleitungen (falls zutreffend).

(c) Ubungin der Luft
Der Fahrlehrer-Schiler muss demonstrieren:

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)

die Anordnung der Zylinder und des Brennersystems;

die Versorgung der Pilotflamme (aus der Dampf- oder Flissigphase);
die Verwendung von Masterzylindern (falls zutreffend);

wie man den Kraftstoffbedarf und den erwarteten

Kraftstoffverbrauch tGberwacht;

die Uberwachung des Kraftstoffvorrats und -drucks;

die Uberwachung der Treibstoffreserven;

die Verwendung der Zylinder-Inhaltsanzeiger und den Zylinderwechsel;
die Verwendung von Zylinder-Ringleitungen (falls zutreffend);
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(9)  wie man dem Fahrschiler die Durchfiihrung des
Treibstoffmanagements erlautert; und
(10) wie man Fehler oder Irrtimer des Fahrschiilers analysiert und korrigiert.
(d) Nachbesprechung

Ubung 12b: Ballastmanagement (Gasballons)

(a) Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie das Ballastmanagement erldutert und
demonstriert werden kann. Darliber hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiiler lernen,
wie er die Fehler der Auszubildenden erkennen und diese richtig korrigieren
kann.

(b)  Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiiler muss erlautern:
(1) den Mindestballast;
(2) die Anordnung und Sicherung des Ballasts;
(3) den Ballastbedarf und den erwarteten Ballastverbrauch; und
(4) die Ballastreserven.

(c) Ubung
Der Fahrlehrer-Schiiler muss dies demonstrieren:
(1) die Bestimmung des Mindestballastbedarfs;
(2) die Anordnung und Sicherung des Ballasts;
(3) die Berechnung des Ballastbedarfs und des erwarteten Ballastverbrauchs;
(4) wie die Ballastreserven gesichert werden kénnen;
(5) wie man dem Flugschiiler die Durchfiihrung des Ballastmanagements
erlautert; und
(6) wie man Fehler oder Irrtiimer des Flugschiilers analysiert und
korrigiert.
(d) Nachbesprechung

Ubung 13: Anfahrt aus niedriger Hohe

(a) Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie der Ansatz vom Niveau her erklart und
demonstriert werden kann. Dariiber hinaus sollte der Ausbilder lernen, wie er
Fehler der Schiiler erkennen und diese richtig korrigieren kann.

(b)  Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiiler muss dies erklaren:
(1) Kontrollen vor der Landung;
(2) die Einweisung der Passagiere vor der Landung;
(3) die Auswahl des Landeplatzes;
(4) die Verwendung von Brenner und Parachute (HeiRluftballons);
(5) die Verwendung von Ballast oder Parachute und Ventil (Gasballons);
(6) die Verwendung von Schleppseilen (falls zutreffend) (Gasballons);
(7) Luftraumbeobachtung; und
(8) verpasste Anfahrt und Weiterfahrt.

(c) Ubungin der Luft
Der Fahrlehrer-Schiiler muss demonstrieren:
(1) der Nutzen von Kontrollen vor der Landung;
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die Auswahl der Felder;

die Verwendung von Brenner und Parachute (HeiRluftballons);

die Verwendung von Ballast oder Parachute und Ventil (Gasballons);

die Verwendung von Schleppseilen (falls zutreffend) (Gasballons);
Luftraumbeobachtung und wie mogliche Ablenkungen

vermieden werden kdnnen;

verpasste Anfahrt und die Techniken des Weiterfahrens;

wie man dem Fahrschiler erldutert, aus niedriger Héhe anzufahren; und
wie man Fehler oder Irrtimer des Flugschiilers analysiert und korrigiert.

(d)  Nachbesprechung
Ubung 14: Sinken aus groRBer Héhe

(a) Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie er den Ansatz auf hohem Niveau erklaren
und demonstrieren kann. Dariliber hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiiler lernen,
wie er Fehler der Schiler erkennen und diese richtig korrigieren kann.

(b)  Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiiller muss erlautern:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

die Kontrollen vor der Landung;

die Einweisung der Passagiere vor der Landung;

die Auswahl des Landeplatzes;

die Sinkrate;

die Verwendung von Brenner und Parachute (HeiBluftballons);
die Verwendung von Ballast und Parachute (Gasballons);

die Verwendung von Schleppseilen (falls zutreffend) (Gasballons);
Luftraumbeobachtung; und

verpasste Anfahrt und die Prozedur des Weiterfahrens.

(c) Ubung
Der Fahrlehrer-Schiler muss dies demonstrieren:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)

(8)
(9)

(10)

die Kontrollen vor der Landung;

die Auswahl des Landeplatzes;

die Abstiegsrate;

die Verwendung von Brenner und Parachute (HeifSluftballons);
die Verwendung von Ballast und Parachute (Gasballons);

die Verwendung von Schleppseilen (falls zutreffend) (Gasballons);
die Luftraumbeobachtung und wie man eine mogliche Ablenkung
vermeidet;

verpasste Anfahrt und Weiterfahrt;

wie man dem Fahrschiler erldutert, aus groRerer Hohe anzufahren;
und

wie man Fehler oder Irrtlimer des Fahrschilers analysiert und
korrigiert.

(d) Nachbesprechung

Ubung 15: Betrieb auf niedrigem Niveau

(a) Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie der Betrieb in niedriger Hohe (1-20
Meter) erldutert und demonstriert werden kann. Dartiber hinaus sollte der
Fahrlehrer-Schiler lernen, wie er die Fehler des Schilers erkennen und wie er sie
richtig korrigieren kann.

(b)  Einweisung
Der Fahrlehrer-Schiler muss erlautern:
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(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(c) Ubung
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die Verwendung von Brenner und Parachute (HeiBluftballons);

die Verwendung von Ballast und Parachute (Gasballons);

die Luftraumbeobachtungen;

wie ein Kontakt mit niedrigen Hindernissen vermieden werden kann;
wie man empfindliche Gebiete (z.B. Naturschutzgebiete) meidet; und
die Beziehungen zu Landegrundbesitzern.

Der Fahrlehrer-Schiler muss demonstrieren:

(1)
(2)
(3)

(4)
(5)
(6)

(7)
(d) Nachb

die Verwendung von Brenner und Parachute (HeiBluftballons);

die Verwendung von Ballast und Parachute (Gasballons);

die Luftraumbeobachtung und wie man potenzielle Ablenkung
vermeidet;

wie man niedrige Hindernisse vermeidet;

gute Beziehungen zu Landegrundbesitzern;

wie man dem Fahrschiiler erldutert, den Ballon auf niedrigem Niveau
zu betreiben; und

wie man Fehler oder Irrtimer des Flugschiilers analysiert und korrigiert.
esprechung

Ubung 16: Landung bei unterschiedlichen Windverhiltnissen

(a) Zielsetzung
Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie Landungen bei verschiedenen
Windverhaltnissen erklart und demonstriert werden kénnen. Darliber hinaus

sollte
diese

(b)  Einwe

der Fahrlehrer-Schiiler lernen, wie er die Fehler des Schilers erkennen und
richtig korrigieren kann.

isung

Der Fahrlehrer-Schiler muss erklaren:

(1)

(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)
(c) Ubung

die richtigen MaRnahmen bei Turbulenzen wahrend der Anfahrt oder
der Landung;

die Einweisung der Passagiere vor der Landung;

die Verwendung von Brenner und Pilotflammen (HeiRluftballons);
die Verwendung von Ballast, Parachute, Ventil und Rip-Panel
(Gasballons);

die Verwendung von Parachute und Drehventilen (falls zutreffend);
Beobachten;

die Landung, das Versetzen und die Entleerung;

die Verwendung der Drop-Leine; und

Beziehungen zu den Landegrundbesitzern.

Der Fahrlehrer-Schiler muss demonstrieren:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)

(7)
(8)

die Kontrollen vor der Landung;

die Einweisung der Passagiere;

die Auswahl des Landeplatzes;

die Auswirkungen von Turbulenzen;

die Verwendung von Brenner und Pilotflammen (HeiRluftballons);
die Verwendung von Ballast, Fallschirm, Ventil und Rip-Panel
(Gasballons);

die Verwendung von Parachute-Schnellentleerungs-Systemen (falls
zutreffend) und Drehventilen (falls zutreffend) (HeiRluftballons);
die Luftraumbeobachtung und wie man eine mogliche Ablenkung
vermeidet;
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(9) die Lande-, Versetzen- und Entleerungsverfahren;

(10) die Verwendung der Drop-Leine (falls zutreffend)

(11) wie man dem Fahrschiiler erldutert, eine sichere Landung bei
verschiedenen Windverhaltnissen durchzufiihren; und

(12) wie man Fehler oder Irrtiimer des Fahrschiilers analysiert und korrigiert.

Nachbesprechung

Ubung 17: Erste Solofahrt

(a)

(b)

(c)

(d)

Zielsetzung

Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie die Schiiler auf die erste Solofahrt
vorbereitet werden kénnen. Darliber hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiiler lernen,
wie er die Bereitschaft und Eignung eines Schiilers fiir die Solofahrt am Tag der
geplanten Solofahrt richtig einschatzen kann.

Einweisung

Der Fahrlehrer-Schiiler muss dies erklaren:

(1) die Betriebsgrenzen der Fahrt;

(2) die Verwendung der erforderlichen Ausristung; und

(3) die Fahrtplanung und Hinweise auf Mandver.

Ubung

Der Fahrlehrer-Schiiler muss:

(1) abschatzen, ob der Schiiler in der Lage ist, allein zu fahren, wobei
mindestens alle folgenden Punkte beriicksichtigt werden mussen:
(i) die Erfahrung des Schiilers;
(ii)  die korperliche und geistige Fitness des Schiilers;
(iii) die Wetterbedingungen; und
(iv) die Eignung des Ballons fiir eine Solofahrt;

(2) die Fahrtvorvorbereitung tGiberwachen;

(3) den Schiiler einweisen (erwartete Fahrzeit oder NotfallmaRnahmen);

(4) die Fahrt soweit wie moglich iberwachen; und

(5) die Fahrt mit dem Schiiler besprechen.

Nachbesprechung

Ubung 18: Fessel-Ballonfahrt (HeiRluftballons)
Anmerkung: Diese Ubung stellt die spezifische Ausbildung gemaR Punkt BFCL.315(a)(3

(a)

(b)

beziiglich der Lehrberechtigung fir die Fesselberechtigung dar. Sie kann
wahrend des ersten FI(B)-Ausbildungskurses oder als separate Ausbildung
abgeschlossen werden, vorausgesetzt, dass der Antragsteller im Besitz der
Berechtigung flir den Fesselberechtigung ist.

Zielsetzung

Den Fahrlehrer-Schiiler bei der Erlduterung und Demonstration der
Fesselungstechniken zu beraten. Dariiber hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiiler
lernen, wie er die Fehler der Schiiler erkennen und wie er sie richtig korrigieren
kann.

Einweisung

Der Fahrlehrer-Schiiler muss erlautern:

(1) die Vorbereitungen am Boden;

(2) die Eighung des Wetters;

(3) die Fesseltechniken und -ausristung;

(4) das Limit der zulassigen Gesamtmasse;

(5) die Kontrolle des Zuschauergeschehens;

(6) die Kontrollen vor dem Start und Einweisungen;
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(7)  das Heizen fiir den kontrollierten Start;
(8) wie man das ,Festhalten-und-Loslassen-Verfahren” (am Korb),
betreffend das Bodenpersonal, durchfiihrt;
(9) die Verfahren fiir das Ein- und Aussteigen der Passagiere;
(10) die Beurteilung von Wind und Hindernissen; und
(11) den kontrollierten Aufstieg auf eine vorgegebene Héhe (mindestens 20 m (60
ft)).

(c) Ubung

Der Fahrlehrer-Schiiler muss demonstrieren:

(1) die Vorbereitungen am Boden;

(2) die Fessel-Techniken;

(3) das Verstandnis fiir das Limit der zuldssigen Gesamtmasse;

(4) Durchfiihrung der Kontrolle des Zuschauergeschehens;

(5) die Kontrollen vor dem Start und Einweisungen;

(6) das Heizen fur den kontrollierten Start;

(7) wie man das ,Festhalten-und-Loslassen-Verfahren” (am Korb),
betreffend das Bodenpersonal, durchfiihrt;

(8) das Ein- und Aussteigen der Passagiere; Austausch von Passagieren
zwischen den Fahrten

(9) die Beurteilung von Wind und Hindernissen;

(10) der kontrollierte Aufstieg;

(11) die Landetechniken;

(12) wie man den Fahrschiiler bei der Durchfiihrung einer Fesselfahrt
berat; und

(13) wie man Fehler oder Irrtiimer des Flugschilers analysiert und korrigiert.

(d) Nachbesprechung
Ubung 19: Nachtfahrt
Anmerkung: Diese Ubung stellt eine Anweisung fiir die spezifische Ausbildung in Bezug
auf die Nachtfahrtberechtigung gemafs Punkt BFCL315(a)(3) dar. Sie kann
wahrend des ersten FI(B)-Trainingskurses oder als gesonderte Ausbildung
absolviert werden, vorausgesetzt, der Antragsteller ist im Besitz der
Nachtfahrberechtigung.
(a) Zielsetzung

Beratung des Fahrlehrer-Schiilers, wie er die Nachtfahrtechniken erklaren und

demonstrieren kann. Darliber hinaus sollte der Fahrlehrer-Schiler lernen, wie er

Fehler der Schiiler erkennen und diese richtig korrigieren kann.

(b)  Einweisung

Der Fahrlehrer-Schiiler muss erklaren:

(1) die medizinischen oder physiologischen Aspekte des Sehvermégens bei
Nacht;

(2) die Fahrtenplanung unter Beriicksichtigung der Hindernisse am
Boden, der nachtlichen VMC-Minima und des Luftraums;

(3) die Verwendung von Leuchten fir die Montage, das Layout und das
Aufblasen;

(4) die Anforderung, dass eine Taschenlampe oder Lichter mitgefihrt
werden mussen, (Vorflugkontrolle usw.);

(5) die Verwendung der AulRen- und Instrumentenbeleuchtung;

(6) das Nachtstartverfahren;

(7) die Verfahren der Checkliste in der Nacht;

(8) die Notfallverfahren bei Nacht;

(9) die Navigationsprinzipien bei Nacht; und
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(10)  die Kartenmarkierung fir den nachtlichen Gebrauch (Hervorhebung
von bebauten oder beleuchteten Bereichen mit dickeren Linien usw.).
(c)  Ubungin der Luft

Der Fahrlehrer-Schiller muss demonstrieren:

(1) die Verwendung von Leuchten fiir die Montage, das Auslegen und das
Fillen;

(2) die Flugplanung unter Berticksichtigung der Hindernisse am Boden,
der nachtlichen VMC-Minima und des Luftraumes;

(3) die Verwendung von Fackeln oder Lampen fiir die Vorflugkontrolle;

(4) die Verwendung von AuBen- und Instrumentenbeleuchtung;

(5) das Nachtstartverfahren;

(6) wie man die Checklistenverfahren nachts durchfihrt;

(7) wie man die Sicherheitshohe aufrechterhilt;

(8) die simulierten néachtlichen Notfallverfahren;

(9) die Navigationsprinzipien bei Nacht;

(10) gegebenenfalls die Nacht-Uberlandfahrt-Verfahren;

(11) wie man dem Fahrschiiler erldutert, eine Fahrt bei Nacht
durchzufiihren; und

(12) wie man Fehler oder Irrtimer des Flugschilers analysiert und korrigiert.

(d) Nachbesprechung

BFCL.345 FI(B) — Beurteilung der Kompetenz

a)

b)

Antragsteller fur den Erwerb einer FI(B)-Berechtigung missen eine Beurteilung ihrer

Kompetenz auf einem Ballon bestehen, um gegenuber einem nach Punkt BFCL.415(c)

qualifizierten Prifer ihre Befahigung zur Unterrichtung von Flugschilern auf dem fur die

Erteilung einer BPL notwendigen Niveau nachzuweisen.

Diese Beurteilung muss Folgendes umfassen:

1. Nachweis der in Punkt BFCL.325 genannten Kompetenzen fur die Vermittlung von
Kenntnissen vor dem Flug, nach dem Flug und im Theorieunterricht,

2. mindliche Theorieprifungen am Boden, Besprechungen vor und nach dem Flug sowie
Vorfuhrungen wahrend des Flugs in der entsprechenden Ballonklasse,

3. geeignete Ubungen zur Bewertung der Kompetenzen des Lehrberechtigten.

ALLGEMEINES

(a)
(b)

(d)

(e)

Das Format und das Antragsformular fiir die Beurteilung der Kompetenz werden von der
zustandigen Behorde festgelegt.

Der Ballon, der fir die Beurteilung verwendet wird, sollte die Anforderungen fir Ausbildungs-
Luftfahrzeuge erfiillen.

Der FE(B) fungiert als PIC, es sei denn, dass mit dem FE(B) vereinbart wurde, dass ein anderer
FI(B) als PIC fiir die Fahrt vorgesehen ist.

Der "Fahrschiiler" ist entweder ein echter Ballonpilotenschiiler in Ausbildung oder, in allen anderen
Fallen, der FE(B) oder ein anderer FI(B). Der Antragsteller muss die entsprechenden Ubungen
erklaren und dem "Schiiler" gegebenenfalls deren Auswirkungen vorfiihren. Danach fiihrt der
"Schiler" die gleichen Mandver aus, die typische Fehler unerfahrener Schiiler beinhalten kénnen.
Vom Antragsteller wird erwartet, dass er die Fehler mindlich oder, falls erforderlich, durch
korperliches Eingreifen korrigiert.

Wenn mehr als eine Fahrt erforderlich ist, um alle relevanten Ubungen zu absolvieren, sollten diese
Fahrten so zeitnah wie moglich und in jedem Fall innerhalb eines Zeitraums von 6 Monaten
abgeschlossen werden. Grundsatzlich erfordert das Scheitern einer Ubung eine
Wiederholungspriifung, die alle Ubungen abdeckt, mit Ausnahme derer, die separat wiederholt
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werden konnen. Der FE(B) kann die Priifung jederzeit abbrechen, wenn er der Ansicht ist, dass eine
Wiederholungsprifung erforderlich ist.

(f)  Die Gesamtfahrzeit der Kompetenzbeurteilung sollte mindestens 45 Minuten betragen.

INHALT DER KOMPETENZBEURTEILUNG

(a) Der Inhalt der Kompetenzbeurteilung flr den FI(B) sollte wie folgt aussehen:

ABSCHNITT 1: MUNDLICH THEORETISCHE PRUFUNG

1.1 Luftrecht

1.2 Allgemeines Wissen Uber Luftfahrzeuge

1.3 Flugleistung und -planung

1.4 Menschliche Leistungsfahigkeit und Grenzen

1.5 Meteorologie

1.6 Navigation

1.7 Betriebliche Verfahren

1.8 Grundsatze des Fliegens

1.9 Verwaltung der Ausbildung

1.10 | Bewertung der Bereitschaft eines BPL-Schiilers zur ersten Solofahrt

1.11 | Besonderheiten der Vorflugbesprechung vor der ersten Solofahrt eines BPL-Schiilers

ABSCHNITT 2: VORFLUG-BRIEFING

2.1 Visuelle Prasentation

2.3 Technische Genauigkeit

2.4 Klarheit der Erklarung

2.5 Klarheit der Sprache

2.6 Unterrichtstechnik

2.7 Verwendung von Modellen und Hilfsmitteln

2.8 Beteiligung der Schiiler

ABSCHNITT 3: FAHRT

3.1 Anordnung der Demonstration

3.2 Synchronisation von Rede und Demonstration

3.3 Korrektur von Fehlern

3.4 Umgang mit dem Luftfahrzeug

3.5 Unterrichtstechnik

3.6 Allgemeines fahrerisches Konnen und Sicherheit

3.7 Positionierung und Nutzung des Luftraums

ABSCHNITT 4: BRIEFING NACH DEM FLUG

4.1 Visuelle Prasentation

4.2 Technische Genauigkeit

4.3 Klarheit der Erklarung

4.4 Klarheit der Sprache

4.5 Unterrichtstechnik

4.6 Verwendung von Modellen und Hilfsmitteln

4.7 Beteiligung der Schiiler

(b)  Abschnitt 1, die mindlich theoretische Priifung als Teil der Kompetenzbeurteilung, ist in zwei Teile
gegliedert:
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(1) Der Bewerber muss einen Vortrag unter Prifungsbedingungen vor anderen ,Schiilern"
halten, von denen einer der FE(B) sein wird. Die Prifvortrag ist aus den Punkten des
Abschnitts 1 auszuwahlen. Der Zeitaufwand fiir die Vorbereitung des Priifungsvortrags wird
im Voraus mit dem FE(B) vereinbart. Entsprechende Literatur kann vom Antragsteller
verwendet werden. Der Probevortrag sollte nicht langer als 45 Minuten dauern.

(2) Der Antragsteller wird von einem FE(B) miindlich auf die Kenntnisse der Inhalte des Abschnitts
1 und die Kernkompetenzen des Fahrlehrers (Lehr- und Lerninhalte des FI(B)-
Ausbildungskurses) gepriift.

(c) Die Abschnitte 2, 3 und 4 umfassen Ubungen zum Nachweis der Fihigkeit, ein FI(B) zu sein (z.B.
Ausbilder-Demonstrationsiibungen), die von der FE(B) aus dem Fluglehrplan des FI(B)-
Ausbildungskurses ausgewahlt wurden. Der Bewerber muss die Fahigkeiten eines FI(B) nachweisen,
einschlielllich Einweisung, praktische Ausbildung und Nachbesprechung.

ANTRAGS- UND BERICHTSFORMULAR FUR DIE FI(B) BEURTEILUNG DER KOMPETENZ

ANTRAGS- UND BERICHTSFORMULAR FUR DIE FI(B) BEURTEILUNG DER KOMPETENZ

Hiermit beantrage ich die Ausstellung eines Fluglehrerausweises fiir Ballone (FI(B)) gemals Anhang Il
(Teil-BFCL) der Verordnung (EU) 2018/395

1 | Personliche Angaben des Antragstellers:

Nachname(n) des Antragstellers: Vorname(n):

Geburtsdatum: Telefon: E-Mail:
Adresse: Land:

Datum: Unterschrift des Antragstellers:

2 ‘ Details zur Lizenz

Lizenznummer (falls zutreffend):

[ ] HeiRluftballons / Gruppen: [ ]A [ ]B [Jc [l D

Klassenerweiterung(en): [ ] Gasballons
(Zutreffendes bitte ankreuzen) [ ] HeiRluft-Luftschiffe

Zusatzliche Berechtigungen: [ ] Fessel-Berechtigung HeiRluftballon
(Zutreffendes bitte ankreuzen) [ ] Nachtfahrtberechtigung

3 ‘ Fahrerfahrung vor dem Kurs

Fahrstunden in
verschiedenen Klassen

PIC

HeiRluftballon Gasballon HeiRluft-Luftschiff
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Gesamt ‘ | ‘

4 ‘ Vorab-Beurteilung

Ich empfehle Herrn / Frau fiir den FI(B) Kurs
Name der ATO / DTO: | Datum der Beurteilung:

Name (GroRbuchstaben) des Ausbildungsleiters der ATO / DTO:

Name (GroRbuchstaben), Lizenznummer und Unterschrift des FI(B) der die Flugbewertung durchfihrt
(falls zutreffend)

5 | Erkldrung der ATO / DTO

Ich bestdtige, dass Herr / Frau einen genehmigten Ausbildungskurs fiir die FI(B)-
Rechte in Ubereinstimmung mit dem entsprechenden Lehrplan zufriedenstellend abgeschlossen hat.
Fahrstunden wahrend des Kurses: Starts wahrend des Kurses:

Name des Ausbildungsleiters:

Datum / Unterschrift des Ausbildungsleiters:

Name der ATO / DTO:

VON HIER AB DURCH DEN PRUFER AUSZUFULLEN

6 | Ergebnis der Kompetenzbeurteilung

Mindliche Prifung |:| Bestanden |:| bestanden
der theoretischen |:| Teilweise bestanden Praktischer Teil: |:| Teilweise bestanden
Kenntnisse: |:| nicht bestanden |:| nicht bestanden

Griinde und Einzelheiten im Falle des nicht Bestehens oder teilweisen Bestehens / sonstige
Bemerkungen nach Bedarf:

Im Falle des [ ] Ich empfehle ein weiteres Bodentraining vor einer erneuten Priifung.
nicht [ ] Ich empfehle ein weiteres Fahrtraining mit einem FI(B) vor der
Bestehens: Wiederholungsprifung.

(zutreffendes [ ] Ich halte eine weitere Flugausbildung oder theoretische Unterweisung
ankreuzen) vor der Wiederholungsprifung nicht fir erforderlich.

Ich, der unterzeichnende Prifer:

- habe vom Antragsteller Informationen tiber seine Erfahrung und Ausbildung erhalten und
festgestellt, dass die Erfahrung und Ausbildung den geltenden Anforderungen von Anhang Il (Teil-
BFCL) der Verordnung (EU) 2018/395 entsprechen;

- bestatige, dass alle erforderlichen Mandver und Ubungen abgeschlossen wurden, sofern im Falle
des nicht Bestehens oder teilweisen Bestehens nicht oben anders angegeben; und

- gegebenenfalls die nationalen Verfahren und Anforderungen der zustandigen Behorde des
Antragstellers, die sich von der zustdndigen Behorde, die meine Priferberechtigung ausgestellt hat,
unterscheidet, iberprift und angewendet haben.

Nummer der Bescheinigung des Priifers: BPL-Nummer des Priifers:
Name des Priifers (in GroRbuchstaben): Datum und Unterschrift des Prifers:
7 ‘ Anhange

|:| Ausfiihrlicher Bericht Gber den Fertigkeitstest oder die Eignungsprifung gemal AMC1 BFCL.145
(praktische Priifung) oder AMC1 BFCL.215 (com ops) (falls zutreffend) beizufiigen
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[ ] Kopie der FE(B)-Bescheinigung (in Fallen, in denen die zustindige Behérde des Antragstellers nicht

mit der zustdandigen Behdrde des Priifers ibereinstimmt)

BFCL.360 FI(B)-Berechtigung — Anforderungen hinsichtlich der fortlaufenden
Flugerfahrung

a)

b)

d)

Ein Inhaber einer FI(B)-Berechtigung darf die mit seiner Berechtigung verbundenen Rechte

nur dann ausuben, wenn er Folgendes absolviert hat:

1. In den drei Jahren vor der geplanten Ausiibung dieser Rechte:

i) eine Auffrischungsschulung fur Lehrberechtigte bei einer ATO, DTO oder einer
zustandigen Behorde, in deren Verlauf der Inhaber Theorieunterricht zur Auffrischung
und Aktualisierung der fir Ballonfluglehrer relevanten Kenntnisse erhalt,

i) mindestens sechs Stunden Flugunterricht auf Ballonen als FI(B),

2. nach den fir diesen Zweck von der zustandigen Behorde festgelegten Verfahren in den
vorangegangenen neun Jahren einen Unterrichtsflug auf einem Ballon als FI(B) unter
der Aufsicht und zur Zufriedenheit eines FI(B), der nach Punkt BFCL.315(a)(4) qualifiziert
ist und vom Ausbildungsleiter einer ATO oder DTO benannt wurde.

Die als FE(B) wahrend der praktischen Prifungen, der Befahigungsuberprifungen oder

Kompetenzbeurteilungen absolvierten Flugstunden werden auf die Anforderungen nach

Punkt (a)(1)(ii) vollstandig angerechnet.

Hat ein Inhaber einer FI(B)-Berechtigung den Unterrichtsflug unter Aufsicht nach Punkt (a)(2)

nicht zur Zufriedenheit des FI(B) absolviert, darf er die mit der FI(B)-Berechtigung

verbundenen Rechte so lange nicht ausiiben, bis er die Beurteilung der Kompetenz nach

Punkt BFCL.345 erfolgreich bestanden hat.

Fir die Wiederaufnahme der Ausiibung der mit der FI(B)-Berechtigung verbundenen Rechte

muss ein Inhaber einer FI (B)-Berechtigung, der nicht allen Anforderungen nach Punkt (a)

genugt, den Anforderungen ven-Punkt BFCL-345(a)}(b)(i)-genilgen. des Absatzes (a)(1) (i)
und des Punktes BFCL. 345 genligen

FAHRLEHRER-AUFFRISCHUNGSTRAINING

(a)

(b)

(d)

(d)

(e)

Die FI(B)-Auffrischungsschulung sollte in Form eines Seminars abgehalten werden. Bei solchen in
den Mitgliedstaaten angebotenen Seminaren sollten die geographische Lage, die Anzahl der
Teilnehmer und die Haufigkeit im gesamten Hoheitsgebiet des betreffenden Mitgliedstaats
gebihrend bericksichtigt werden.

Solche Seminare sollten mindestens einen Tag dauern (mit mindestens 6 Stunden Unterrichts-zeit),
wobei die Anwesenheit der Teilnehmer fiir die gesamte Dauer des Seminars, in Arbeitsgruppen und
Workshops einschlieBlich, verlangt wird.

Einige erfahrene FI(B)s, die sich derzeit mit der fahrerischen Ausbildung befassen und ein
praktisches Verstandnis der Anforderungen an der Rechteerhaltung und der aktuellen
Unterrichtstechniken haben, sollten als Referenten in diese Seminare aufgenommen werden.

Das Teilnahmeformular wird vom Organisator des Seminars, an dem der FI(B) zuvor zufrieden-
stellend teilgenommen hat, in der von der zustandigen Beh6rde genehmigten Form ausgefullt und
unterzeichnet,

Der Inhalt des FI(B)-Auffrischungsseminars sollte aus den folgenden Themen ausgewahlt werden:

(1) neue oder aktuelle Regeln oder Vorschriften, mit Schwerpunkt auf die Kenntnis des
Teil-BFCL und der betrieblichen Anforderungen;

(2) Lehrenund Lernen;

(3) Unterrichtstechniken;
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(4) die Rolle des Ausbilders/der Ausbilderin;

(5) nationale Vorschriften (soweit zutreffend);

(6) menschliche Faktoren;

(7)  Flugsicherheit, Zwischenfall- und Unfallverhiitung;

(8) Fahrerisches Kénnen;

(9) rechtliche Aspekte und Verfahren zur Durchsetzung;

(10) Navigationsfahigkeiten einschlieRlich neuer oder aktueller Funknavigationshilfen;
(11) wetterbezogene Themen einschlieRlich der Methoden diese zu vermitteln; und
(12) jedes zusétzliche, von der zustandigen Behérde ausgewahlte Thema.

(e) Formelle Sitzungen sollten eine Vortragszeit von 45 Minuten vorsehen, wobei 15 Minuten fir Fragen
vorgesehen sind. Die Verwendung visueller Hilfsmittel wird empfohlen, mit interaktiven Videos und
anderen Lehrmitteln (falls verfligbar) fiir Arbeitsgruppen und Workshops.

(f)
GM1 BFCL.360(a)(1)(i) FI(B)-Rechte — Anforderungen an die

Rechteerhaltung
HAUFIGKEIT DER FAHRLEHRER-AUFFRISCHUNGSCHULUNG

Um die Fahrlehrerrechte aufrechtzuerhalten, verlangt Punkt BFCL. 360(a)(1)(i) von Inhabern von FI(B)-
Zertifikaten, dass sie einmal in 3 Jahren eine Auffrischungsausbildung fiir Ausbilder absolvieren. ATOs
oder DTOs kdnnen jedoch beschliellen, ihren Ausbildern eine haufigere interne Standardisierungs-
/Auffrischungsschulung anzubieten.

UNTERWEISUNGSFAHRT UNTER AUFSICHT

(a) Das Ziel der Unterweisungsfahrt unter Aufsicht gemaf Punkt BFCL. 360(a)(2) ist die Bestatigung der
fortgesetzten Fahrlehrerkompetenz.

(b)  Die Unterweisungsfahrt unter Aufsicht sollte so gestaltet werden, dass der beaufsichtigte FI(B) am
Boden und wahrend mindestens einer Fahrt Kenntnisse, Fahigkeiten und Einstellungen
demonstriert, die fir die FI(B)-Aufgabe relevant sind, einschlieRlich mindestens aller folgenden
Punkte:

(1) technisches Wissen;
(2) die Fahigkeit, in der Luft eine der Ubungen aus dem BPL-Ausbildungskurs zu unterrichten;
(3) einen ausreichend hohen Flugstandard;
(4)  die Art von Prinzipien, wie man Anweisungen erteilt; und
(5) Anwendung des TEM (Threat and Error Management).
(c) Der beaufsichtigende Ausbilder sollte den erfolgreichen Abschluss der Fahrt unter Aufsicht in das
Fahrtenbuch des Antragstellers eintragen.

TEILABSCHNITT FE
FLUGPRUFER
Abschnitt 1
Allgemeine Anforderungen
BFCL.400 Ballonflugprtferberechtigungen
a) Allgemeines
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Ein Prufer darf nach diesem Anhang nur dann praktische Prifungen,
Befahigungsuberprifungen oder Beurteilungen der Kompetenz vornehmen, wenn er
folgende Bedingungen erfullt:
1. Erist
i) Inhaber einer BPL, einschlief3lich der Rechte, Berechtigungen und Zulassungen, fur
deren Erteilung er berechtigt ist, praktische Prifungen, Befahigungsiberpriufungen
oder Kompetenzbeurteilungen durchzufiihren, sowie des Rechts, hierfir auszubilden,
i) Inhaber einer nach diesem Teilabschnitt erteilten FE(B)-Berechtigung, einschlief3lich
der Rechte fur die Durchfihrung  von  praktischen Prufungen,
Beféahigungsuberprifungen oder Kompetenzbeurteilungen,
2. er ist berechtigt, als PIC auf einem Ballon wahrend einer praktischen Prufung, einer
Befahigungsuberprifung oder Kompetenzbeurteilung tatig zu sein.
b) Prifungen aulRerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten
1. Abweichend von Punkt (a)(1) stellt die zustédndige Behorde im Falle von praktischen
Prifungen und Befahigungsuberprifungen auferhalb des Gebiets, fir das die
Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago zustandig sind, eine
Pruferberechtigung fir Antragsteller aus, die Inhaber einer nach Anhang 1 des
Abkommens von Chicago erteilten Ballonpilotenlizenz sind, sofern der Antragsteller
i) Inhaber mindestens einer Lizenz ist, die — je nach Sachlage — Rechte,
Berechtigungen oder Zeugnisse umfasst, die denen seiner Berechtigung zur
Durchfiihrung von praktischen Prifungen und Befahigungsuberprifungen
gleichwertig sind,
i) die in diesem Abschnitt fur die Erteilung der betreffenden Priferberechtigung
festgelegten Anforderungen erfillt,
iif) gegenuber der zustandigen Behorde einen angemessenen Kenntnisstand beziglich
der europaischen Flugsicherheitsvorschriften nachweist, um Priferberechtigungen
gemal diesem Anhang ausiben zu kdnnen.
2. Die in Punkt (1) genannte Berechtigung beschrankt sich auf die Durchfiihrung von
praktischen Prifungen und Befahigungsuberprifungen
i) auflerhalb des Gebiets, fur das die Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago
zustandig sind,
i) fur Piloten, die ausreichende Kenntnisse der Sprache besitzen, in der die
Prifung/Uberprifung durchgefihrt wird.

BFCL.405 Beschrankung von Rechten bei personlichen Interessen

Ballonprufer durfen Folgendes nicht durchfihren:

a) Praktische Prifungen oder Kompetenzbeurteilungen von Antragstellern, denen sie mehr als
50 % des Flugunterrichts erteilt haben, der fir die Erteilung der angestrebten Lizenz,
Berechtigung oder des Zeugnisses, fur die bzw. dass die praktische Prifung oder
Kompetenzbeurteilung durchgeftihrt werden soll, erforderlich war, oder

b)  praktische Prifungen, Befahigungsuberprifungen oder Kompetenzbeurteilungen, wenn sie
glauben, dass ihre Objektivitat beeintrachtigt sein kénnte.

GM1 BFCL.405 Beschrankung der Rechte im Falle von

Interessenkonflikten

Beispiele fiir eine Situation, in der Prifer Gberlegen sollten, ob ihre Objektivitdt beeintrdchtigt wird, sind,
wenn der Kandidat ein Verwandter oder Freund des Prifers ist oder wenn sie durch wirtschaftliche
Interessen oder politische Zugehorigkeit usw. verbunden sind. Es ist anzunehmen, dass in
Sportarten/Industriezweigen mit wenig Angehorigen, wie dem Ballonfahren, die Wahrscheinlichkeit
besteht, dass Prifer und Kandidaten einander in vielen Fallen bekannt sind.

GM1 BFCL.405(a) Beschrankung der Rechte im Falle von

Interessenkonflikten




L71/84

DE 14.3.2018

PRUFER, DIE DEN KANDIDATEN AUSGEBILDET HABEN

Punkt BFCL. 405(a) erlaubt es einem Prifer, als Fahrlehrer zu 50 % an der Fahrausbildung des Kandidaten
beteiligt gewesen zu sein. Es wird empfohlen, dass in solchen Fallen die 50 % lber den gesamten Kurs
verteilt und nicht gegen Ende des Kurses durchgefiihrt werden sollten. ATOs und DTOs sollten die
Verteilung zwischen Fahrlehrern und Schiilern angemessen planen und arrangieren.

BFCL.410 Durchfihrung von praktischen Prufungen, Beféhigungsuberprifungen und
Kompetenzbeurteilungen
a) Bei der Durchfuhrung von praktischen Prifungen, Befahigungsiberprifungen und

Kompetenz-beurteilungen missen Ballonflugprifer Folgendes insgesamt leisten:

1. sicherstellen, dass die Kommunikation mit dem Antragsteller ohne Sprachbarrieren
maoglich ist,

2. sich davon Uberzeugen, dass der Antragsteller alle Anforderungen hinsichtlich
Qualifikation, Ausbildung und Erfahrung gemalR diesem Anhang fur die Erteilung,
Verlangerung oder Erneuerung der Lizenz, der Rechte, der Berechtigung oder des
Zeugnisses erfillt, fir die bzw. dass die praktische Prifung, Beféahigungsuberprifung
oder Kompetenzbeurteilung abgelegt wird,

3. den Antragsteller auf die Folgen hinweisen, die unvollstandige, ungenaue oder falsche
Angaben beziglich seiner Ausbildung und Flugerfahrung nach sich ziehen.

b) Nach  Abschluss der praktischen  Prufung, Befahigungsuberprifung  oder

Kompetenzbeurteilung muss der Ballonflugprifer

1. dem Antragsteller das Ergebnis der praktischen Prifung, Befahigungsuberprifung oder
Kompetenzbeurteilung mitteilen,

2. bei Bestehen einer Befahigungsiuberprifung oder Kompetenzbeurteilung fir die
Verlangerung oder Erneuerung in die Lizenz bzw. das Zeugnis des Antragstellers das
neue Ablaufdatum eintragen, sofern er von der fur die Lizenz des Antragstellers
zustandigen Behdérde ausdricklich hierzu ermachtigt wurde,

3. dem Antragsteller einen unterzeichneten Bericht Uber die praktische Prifung,
Befahigungsuberprifung oder Kompetenzbeurteilung aushandigen und der Behdrde, die
fur die Lizenz des Antragstellers zustandig ist, sowie der zustandigen Behorde, die die
Priferberechtigung erteilt hat, unverziglich Kopien des Berichts vorlegen. Der Bericht
enthalt
i) eine Erklarung, dass der Ballonflugprifer vom Antragsteller Auskinfte Uber dessen

Erfahrung und Ausbildung erhalten und festgestellt hat, dass diese Erfahrung und
Ausbildung die geltenden Anforderungen dieses Anhangs erfillen,

ii) die Bestatigung, dass alle erforderlichen Manéver und Ubungen durchgefiihrt wurden,
sowie Angaben Uber die mindliche Theorieprifung, soweit zutreffend. Wenn ein
Element nicht bestanden wurde, muss der Prifer die Grunde fur diese Beurteilung
angeben,

iii) das Ergebnis der praktischen Prifung, der Befahigungstuberprifung oder Kompetenz-
beurteilung,

iv) eine Erklarung, dass der Ballonflugprifer die nationalen Verfahren und
Anforderungen der zustandigen Behorde des Antragstellers geprift und angewendet
hat, sofern die fir die Lizenz des Antragstellers zustandige Behotrde nicht dieselbe ist,
die die Berechtigung des Prufers ausgestellt hat,

v) eine Kopie der Ballonflugpriferberechtigung mit Angabe des Umfangs seiner Rechte
als
Ballonflugprifer im Fall von praktischen Prifungen, Befahigungsiuberpriifungen oder
Kompetenzbeurteilungen eines Antragstellers, fiir den die zustandige Behdrde nicht
dieselbe ist, die die Berechtigung des Prifers ausgestellt hat.

c) Ballonflugpriifer missen die Aufzeichnungen mit Einzelheiten zu allen durchgefiihrten
praktischen Priifungen, Befahigungsiuberprifungen und Kompetenzbeurteilungen und deren

Ergebnissen funf Jahre lang aufbewahren.



14.3.2018 DE

d) Auf Aufforderung durch die fiir die Ballonflugpruferberechtigung zustdndige Behérde oder
der fur die Lizenz des Antragstellers zustandigen Behtrde missen Ballonflugprifer alle
Aufzeichnungen und Berichte und alle sonstigen Informationen vorlegen, die fur die

Wahrnehmung der Aufsicht bendétigt werden.
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ANTRAGS- UND BERICHTSFORMULAR FUR DIE BPL-PRAKTISCHE- ODER DIE BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG

IANTRAGS- UND BERICHTSFORMULAR FUR DIE PRAKTISCHE- ODER DIE BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG BPL

die Ausstellung:

Zutreffendes

[ ] Ballonpilotenlizenz (BPL) (BFCL. 145)
[ ] comOps-Berechtigung (BFCL. 215)

Hiermit beantrage ich gemaR Anhang Il (Teil-BFCL) der Verordnung (EU) 2018/395

folgt tber:

ankreuzen Hiermit berichte ich gemaR Anhang Il (Teil-BFCL) der Verordnung (EU) 2018/395 wie

[ ] Befihigungsiiberprifung (BPL - Rechteerhaltung)
[ ] Befihigungsiiberprifung (ComOps-Berechtigung)

1 ‘ Personliche Angaben des Antragstellers:

Nachname(n) des Antragstellers: Vorname(n):
Geburtsdatum: Telefon: E-Mail:
Adresse: Land:

Datum: Unterschrift:

2 ‘ Details zur Lizenz

Lizenznummer (falls zutreffend):

Klassenerweiterung(en):
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

[ ] HeiRluftballons / Gruppen: [ ]A []B [Jc [ ] D

|:| Gasballons
[ ] HeiRluft-Luftschiffe

VON HIER AB DURCH DEN PRUFER AUSZUFULLEN

3 | Einzelheiten der praktischen Priifung / der Fahrt zur Befahigungsiiberpriifung

Datum:

Klasse / Gruppe des Ballons:

Kennzeichen:

Startort:

Startzeit:

Landezeit: Fahrzeit:
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Gesamte Fahrzeit: ‘

4 | Ergebnis der Priifung

Einzelheiten zu der praktischen Prifung / Befahigungsuberprifungen (einschlieBlich Informationen zur
mindlichen theoretischen Wissenspriifung, falls zutreffend):

Bestanden [ | teilweise Bestanden  [_] nicht Bestanden  [_]

5 | Anmerkungen

Grinde und Einzelheiten im Falle eines Misserfolgs oder eines teilweisen Bestehens / Sonstige
Bemerkungen nach Bedarf:

6 ‘ Erkldrungen und Einzelheiten des Priifers

Ich, der unterzeichnende Priifer:

- habe vom Antragsteller Informationen Uber seine Erfahrung und Ausbildung erhalten und
festgestellt, dass die Erfahrung und Ausbildung den geltenden Anforderungen von Anhang Ill (Teil-
BFCL) der Verordnung (EU) 2018/395 entsprechen;

- bestitige, dass alle erforderlichen Manéver und Ubungen abgeschlossen wurden, sofern im Falle
eines nicht - oder teilweisen Bestehens nicht oben anders angegeben; und

- gegebenenfalls die nationalen Verfahren und Anforderungen der zustandigen Behorde des
Antragstellers, die sich von der zustdandigen Behorde, die mein Priferberechtigung ausgestellt hat,
unterscheidet, liberprift und angewendet haben.

Nummer der Bescheinigung des Prifers: Die BPL-Nummer des Priifers
Name des Priifers (in GroBbuchstaben): Datum und Unterschrift des Prifers:
7 ‘ Anhange

[ ] Ausfiihrlicher Bericht tiber der praktischen Priifung oder Befihigungsiiberpriifung gemaR AMC1
BFCL.145 (praktische Priifung) oder AMC1 BFCL.215 (com ops) (falls zutreffend) beizufligen

[ ] Kopie der FE(B)-Bescheinigung (in Fillen, in denen die zustindige Behérde des Antragstellers nicht
mit der zustandigen Behorde des Priifers Gbereinstimmt)

Abschnitt 2
Flugpruferberechtigung fur Ballone — FE(B)

BFCL.415 FE(B)-Berechtigung — Rechte und Bedingungen

Sofern Antragsteller Punkt BFCL.420 und den folgenden Bedingungen gentigen, wird ihnen auf

Antrag eine FE(B)- Berechtigung mit folgenden Rechten erteilt:

a) Durchflhrung von praktischen Prifungen und Befahigungsuberprifungen fur die Erteilung
einer BPL und von praktischen Prifungen fur die Erweiterung von Rechten auf andere
Ballonklassen, sofern der Antragsteller mindestens 250 Stunden Flugzeit als Pilot auf
Ballonen absolviert hat, davon 50 Stunden Flugunterricht, der sich auf den gesamten
Unterrichtsstoff eines BPL-Ausbildungslehrgangs erstreckt,

b) Durchflhrung von praktischen Prifungen und Befahigungsuberprifungen fur die Erteilung
einer Berechtigung fur den gewerblichen Flugbetrieb nach Punkt BFCL.215, sofern der
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Antragsteller die Anforderungen an die Erfahrung nach Punkt (a) erfullt und eine besondere
Ausbildung im Rahmen eines Prifer-Standardisierungslehrgangs nach Punkt BFCL.430
absolviert hat,
Durchfiihrung von Kompetenzbeurteilungen fir die Erteilung einer FI(B)-Berechtigung,
sofern der Antragsteller
1. 350 Stunden Flugzeit als Ballonpilot absolviert hat, wobei er finf Stunden einem
Antragsteller auf Erteilung einer FI (B)-Berechtigung Unterricht erteilt hat,
2. eine besondere Ausbildung im Rahmen eines Prufer-Standardisierungslehrgangs nach
Punkt BFCL.430 absolviert hat.

SPEZIELLE AUSBILDUNG FUR PRUFERRECHTE IM ZUSAMMENHANG MIT DER COM-OPS-BERECHTIGUNG
Die spezielle Ausbildung fir Priiferrechte im Zusammenhang mit der Com-Ops-Berechtigung sollte

(a)

(b)

unter der Aufsicht eines FE(B), der die Rechte gemaR Punkt BFCL besitzt, abgeschlossen werden.
415(b); und

mindestens alle der folgenden Punkte umfassen:

(1) die Anforderungen von Teil-BFCL bzgl. des gewerblichen Rechte;

(2) theoretische Kenntnisse, die fiir die Durchflihrung von praktischen Prifungen und
Befahigungsiiberprifungen fir die Bewertung des gewerblichen Betriebes gemals AMC1
BFCL.215(b)(4) erforderlich sind; und

(3) die Durchfiihrung einer praktischen Prifung oder Befahigungstiberpriifung fiir die Com-Ops-
Berechtigung, die, wenn sie wahrend eines Standardisierungskurses fir neue Priifer gemal
Punkt BFCL.430 durchgefiihrt wird, sollte zusatzlich zu der praktischen Priifung oder
Befahigungsiberprifung fir die BPL, wie in Punkt BFCL.430(b)(1) gefordert, durchgefiihrt
werden.

SPEZIELLE AUSBILDUNG FUR PRUFERRECHTE IM ZUSAMMENHANG MIT DER FI(B)-BERECHTIGUNG

Eine spezielle Ausbildung fiir Priferrechte im Zusammenhang mit der FI(B)-Berechtigung sollte:

(a)
(b)

unter der Aufsicht eines FE(B) abgeschlossen werden, der die Rechte gemall Punkt BFCL.415(c)

besitzt; und

mindestens alle der folgenden Punkte umfassen:

(1) die Anforderungen von Teil-BFCL fiir die FI(B)-Bescheinigung;

(2)  den Inhalt von AMC1 BFCL. 345, AMC2 BFCL. 345 und AMC3 BFCL. 345; und

(3) eine Kompetenzbeurteilung fir die FI(B)-Berechtigung, die, wenn sie wahrend eines
Standardisierungskurses fir neue Prifer gemaR Punkt BFCL.430 zusatzlich zu der praktischen
Prifung oder Befdhigungsiberprifung fir die BPL, wie in Punkt BFCL.430(b)(1) gefordert,
durchgefihrt werden sollte.

BFCL.420 FE(B)-Berechtigung- Voraussetzungen und Anforderungen
Antragsteller fur den Erwerb einer FE(B)-Berechtigung missen

a)
b)
c)
d)

e)

den Anforderungen nach Punkt BFCL.400(a)(1)(i) und Punkt BFCL.400(2) geniigen,

den FE(B)-Standardisierungslehrgang nach Punkt BFCL.430 absolviert haben,

eine Kompetenzbeurteilung nach Punkt BFCL.445 absolviert haben,

den Nachweis Uber das Wissen erbringen, das fur die mit der FE(B)-Berechtigung
verbundenen Rechte relevant ist,

nachweisen, dass gegen sie in den vorangegangenen drei Jahren keine Strafen fir die
Nichteinhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte oder
Durchfihrungsrechtsakte verhangt wurden und auch die ihnen nach diesem Anhang,
Anhang | (Teil-FCL) der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 oder Anhang Il (Teil-SFCL) der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/1976 erteilten Lizenzen, Berechtigungen oder
Zeugnisse nicht ausgesetzt, eingeschréankt oder widerrufen wurden.
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BEURTEILUNG DES RELEVANTEN HINTERGRUNDS DES ANTRAGSTELLERS

Bei der Beurteilung des relevanten Hintergrunds des Antragstellers sollte die zustiandige Behorde die
Personlichkeit und den Charakter des Antragstellers und dessen Zusammenarbeit mit der zustdndigen
Behorde bewerten. Die zustandige Behorde kann auch beriicksichtigen, ob der Antragsteller wegen
einschlagiger strafrechtlicher oder anderer Vergehen verurteilt wurde, wobei sie das nationale Recht und
die Grundsatze der Nichtdiskriminierung beriicksichtigt.

BFCL.430 FE(B)-Berechtigung — Standardisierungslehrgang

a)

b)

Antragsteller fur den Erwerb einer Priferberechtigung (FE(B) mussen einen von der
zustandigen Behdérde oder einer ATO oder DTO durchgefiihrten und von der zustandigen
Behorde genehmigten Standardisierungslehrgang absolvieren.

Der Standardisierungslehrgang muss auf die angestrebten Rechte fur Ballonflugprifer

ausgerichtet sein und aus Theorie- und Praxisunterricht bestehen, darunter mindestens

1. die Durchfuihrung einer praktischen Prifung, Befahigungsiuberprifung oder Kompetenz-
beurteilung fur den Erwerb der BPL oder der zugehérigen Berechtigungen oder
Zeugnisse,

2. Unterricht in den entsprechenden Anforderungen dieses Anhangs und den
entsprechenden Flugbetriebsanforderungen, in der Durchfihrung von praktischen
Pruafungen, Befahigungsiberprifungen und Kompetenzbeurteilungen und der
entsprechenden Dokumentation und Berichterstattung,

3. eine Einweisung in Folgendes:

i) nationale Verwaltungsverfahren,

i) Anforderungen an den Schutz personenbezogener Daten,

iif) Pruferhaftung,

iv) Unfallversicherung von Prifern,

v) einzelstaatliche Gebuhren,

vi) Informationen Uber den Zugang zu den in den Punkten (i) bis (v) enthaltenen
Informationen bei der Durchfihrung  von praktischen Prifungen,
Befahigungsuberprifungen oder Kompetenzbeurteilungen eines Antragstellers, fur
den die zustandige Behotrde nicht dieselbe ist, die die Berechtigung des Prufers
ausgestellt hat.

Inhaber  einer Priferberechtigung (FE(B)) durfen praktische Prifungen,

Befahigungsuberprifungen oder Kompetenzbeurteilungen fiir einen Antragsteller, flr den die

zustandige Behorde nicht dieselbe ist, die die Berechtigung des Prifers ausgestellt hat, nur

durchfihren, wenn sie die neuesten verfugbaren Informationen zu den einschlagigen
nationalen Verfahren der zustandigen Behdrde des Antragstellers geprtift haben.

(a)

(b)

ALLGEMEINES

(1) Bei der Erteilung einer Genehmigung fiir die Durchfihrung von FE(B)-Standardisierungs-
kursen an eine ATO oder eine DTO sollte die zustdndige Behorde die Durchfiihrung dieser
Lehrgdnge durch geeignete AufsichtsmalRnahmen Giberwachen.

(2) Ein FE(B)-Standardisierungskurs sollte mindestens 1 Tag dauern, aufgeteilt in theoretische
und praktische Ausbildung.

(3) Die zustandige Behorde, die ATO oder die DTO sollte, bevor der Kandidat der
Kompetenzbeurteilung des Priifers unterzogen wird, festlegen, ob eine weitere Ausbildung
erforderlich ist.

INHALT
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(1) Theoretische Ausbildung
(i) Die theoretische Ausbildung sollte mindestens Folgendes umfassen:

(A) den Inhalt von AMC2 BFCL.430 und des Flugpriferhandbuchs (FEM);

(B) den Teil-BFCL und die zugehérigen AMC und GM, die fiir ihre Aufgaben
relevant sind;

(C) betriebliche Anforderungen und die damit verbundenen AMC und GM, die fir
ihre Aufgaben relevant sind;

(D) nationale Anforderungen, die fir ihre Priifungsaufgaben relevant sind;

(E) Grundlagen der menschlichen Leistungsfahigkeit und Einschrankungen, die fur
die praktische Priifung relevant sind;

(F)  Grundlagen der Bewertung, die fir die Leistung eines Bewerbers relevant
sind; und

(G) das Verwaltungssystem der ATOs und die Organisationsstruktur der DTOs.

(ii)  Die Priifer sollten auch liber Datenschutz-Vorschriften, Haftung, Unfallversicherung und
Geblihren unterrichtet werden, je nach dem, was fiir den betreffenden Mitgliedstaat
zutrifft.

(iii) Alle oben genannten Punkte sind die zentralen Wissensanforderungen an einen Prifer
und werden als zentrales Kursmaterial empfohlen. Dieses Kernkursmaterial kann vor
Beginn der empfohlenen Priiferausbildung eingesehen werden. Fiir den Kernkurs kann
jedes geeignete Schulungsformat verwendet werden.

(2)  Praktische Ausbildung

(i)  Die praktische Ausbildung sollte mindestens Folgendes umfassen:

(A)  Kenntnis und Verwaltung der Priifung, fiir die das Zertifikat angestrebt wird.
Diese werden in den entsprechenden Modulen der FEM beschrieben; und

(B) Kenntnis der Verwaltungsverfahren, die mit dieser Priifung oder Kontrolle
verbunden sind.

(i)  Far die Ersterteilung der Priferrechte sollte die praktische Ausbildung die Priifung des
gesuchten Prifprofils beinhalten, bestehend aus der Durchfiihrung von mindestens
einem Test oder Checks in der Rolle eines Priifers unter der Aufsicht eines Prifers,
einschliefllich Einweisung, Durchfiihrung der praktischen Priifung und
Befahigungsiberprifung, Beurteilung des Bewerbers, der getestet oder geprift werden
soll, Nachbesprechung und Aufzeichnung oder Dokumentation.

STANDARD-VORSCHRIFTEN FUR PRUFER
(a) Allgemeines

(1) Ein Prifer sollte dem Antragsteller ausreichend Zeit fur die Vorbereitung auf eine Prifung
oder eines Checks einrdumen.

(2)  Ein Prifer sollte eine Test- oder Checkfahrt so planen, dass alle erforderlichen Ubungen
durchgefiihrt werden kénnen, wobei geniigend Zeit fiir jede der Ubungen und unter
Bericksichtigung der Wetterbedingungen, der Verkehrssituation, der Anforderungen der
Flugverkehrskontrolle und der ortlichen Verfahren zur Verfligung steht.

(b)  Zweck eines Tests oder Checks

(1) Feststellung durch praktische Demonstration wahrend eines Tests oder eines Checks, dass ein
Antragsteller das erforderliche Niveau an Wissen und Fertigkeiten oder Fahigkeiten erworben
oder aufrechterhalten hat.

(2) Verbesserung des Trainings und der praktischen Ausbildung in ATOs oder DTOs durch
Rickmeldungen von Priifern iber Punkte oder Abschnitte von Tests oder Checks, die am
haufigsten nicht bestanden werden.
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(3) Unterstltzung bei der Aufrechterhaltung und, wenn maglich, Verbesserung der
Flugsicherheitsstandards durch die Bereitstellung von Priifern, die bei Tests oder Checks
gutes fahrerisches Kénnen und Flugdisziplin zeigen.

Durchflihrung eines Tests oder eines Checks

(1)  Ein Prufer stellt sicher, dass ein Antragsteller einen Test oder einen Check gemaR den
Anforderungen des Teils BFCL durchfiihrt und anhand der erforderlichen Test- oder
Prifnormen bewertet wird.

(2) Jeder Punkt innerhalb eines Test- oder Checkabschnitts sollte separat ausgefillt und
bewertet werden. Der Test- oder Checkplan, wie er festgelegt wurde, sollte normaler-
weise nicht von einem Priifer gedndert werden.

(3) Eine geringfiigige oder fragwiirdige Leistung eines Teils des Tests oder Checks sollte bei
der Beurteilung aller nachfolgenden Punkte durch den Priifer keinen Einfluss haben.

(4) Ein Prufer sollte die Anforderungen und Einschrankungen eines Tests oder eines Checks mit
einem Antragsteller wahrend der Vorflugbesprechung tiberpriifen.

(5) Wenn ein Test oder ein Check abgeschlossen oder abgebrochen wird, sollte ein Priifer mit
dem Antragsteller hinterher sprechen und Griinde fir nicht bestandene Punkte oder
Abschnitte angeben. Im Falle einer nicht bestandenen oder abgebrochenen praktischen
Prifung oder Befahigungsiiberpriifung sollte der Priifer den Antragsteller mit geeigneten
Ratschlagen bei Wiederholungspriifungen oder Nachprifungen unterstitzen.

(6) Jeder Kommentar oder jede Unstimmigkeit mit der Bewertung oder Beurteilung eines Tests
oder Checks durch den Priifer, die wahrend einer Nachbesprechung gemacht wurde, wird
vom Prifer auf dem Prif- oder Kontrollbericht aufgezeichnet, vom Priifer unterzeichnet und
vom Antragsteller gegengezeichnet.

Vorbereitung der Priifer

(1) Ein Prlfer sollte alle Aspekte der Fahrtvorbereitung eines Tests oder Checks Uberprifen,
inklusive einer ATC-Freigabe/Verbindung, falls erforderlich.

(2)  Ein Prifer plant einen Test oder eine Priifung in Ubereinstimmung mit den Anforderungen
des Teil-BFCL. Es werden nur die Mandver und Verfahren durchgefiihrt, die in dem
entsprechenden Test- oder Kontrollformular angegeben sind. Derselbe Prifer sollte einen
gescheiterten Antragsteller nicht ohne dessen Zustimmung erneut prifen.

Vorgehensweise der Prifer

Ein Prifer sollte sich wahrend einer Test- oder Checkfahrt um eine freundliche und entspannte

Atmosphare bemiihen. Eine negative oder feindselige Haltung sollte nicht zum Ausdruck kommen.

Wahrend der Test- oder Checkfahrt sollte der Priifer negative Kommentare oder Kritik vermeiden

und alle Bewertungen sollten der Nachbesprechung vorbehalten bleiben.

Bewertungssystem

Auch wenn bei Tests oder Checks Fehlergrenzen festgelegt werden kénnen, sollte von einem

Antragsteller nicht erwartet werden, an diese auf Kosten des glatten Verlaufs der Fahrt zu gelangen.

Ein Prifer sollte unvermeidliche Abweichungen aufgrund von Turbulenzen, ATC-Instruktionen usw.

gebihrend bericksichtigen. Ein Prifer sollte einen Test oder Check nur dann abbrechen, wenn

entweder klar ist, dass der Antragsteller nicht in der Lage war, den erforderlichen Kenntnis-,

Befdhigungs- oder Leistungsstand nachzuweisen, und dass eine vollstdndige Wiederholungsprifung

erforderlich ist, oder aus Sicherheitsgriinden. Ein Priifer wird einen der folgenden Begriffe fir die

Beurteilung verwenden:

(1) ein"Bestehen", vorausgesetzt, dass der Antragsteller den erforderlichen Kenntnis-,
Befdhigungs- oder Leistungsstand nachweist und gegebenenfalls fir die Lizenz oder
Berechtigung innerhalb der Fehlergrenzen bleibt;

(2) ein "Nichtbestehen", sofern einer der folgenden Punkte zutrifft:
(i) die Fehlergrenzen wurden tberschritten, nachdem der Prifer Turbulenzen oder ATC-
Anweisungen geblhrend berlcksichtigt hatte;
(ii)  das Ziel des Tests oder Checks nicht erreicht wird;
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(iii) das Ziel der Ubung erreicht wird, jedoch auf Kosten der Flugsicherheit, der Verletzung
einer Regel oder Vorschrift, des schlechten fahrerisches Kdnnens oder der schlechten
Kontrolle;
(iv) ein akzeptabler Wissensstand nicht nachgewiesen wird;
(v)  ein akzeptables Niveau des Flugmanagements nicht nachgewiesen wird; und
(vi) das Eingreifen des Prifers oder des Sicherheitspiloten im Interesse der Sicherheit
erforderlich ist; und
(3) ein "teilweise Bestehen" in Ubereinstimmung mit den Kriterien zu der entsprechenden
praktischen Priifung im Anhang zu Teil-BFCL.
Durchfiihrung und Inhalt des Tests oder Checks
(1) Vor der Durchfiihrung eines Tests oder eines Checks priift ein Priifer, ob der zur Verwendung
vorgesehene Ballon fiir den Test oder Check geeignet und angemessen ausgestattet ist.
Luftfahrzeuge, die unter die Buchstaben a, b, c oder d des Anhangs | der Grundverordnung
fallen, konnen verwendet werden, sofern sie einer Genehmigung gemaR Punkt ORA.ATO.135
des Anhangs VII (Teil-ORA) oder Punkt DTO.GEN. 240 des Anhangs VIII (Teil-DTO) der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 unterliegen.
(2)  Eine Test- oder Checkfahrt wird in Ubereinstimmung mit dem Flughandbuch durchgefiihrt.
(3) Eine Test- oder Checkfahrt wird mit dem Ballon innerhalb der im Betriebshandbuch einer ATO
oder des Ballonbetreibers enthaltenen Beschrankungen oder, falls verfiigbar, innerhalb der
von der DTO festgelegten Beschrankungen durchgefiihrt.
(4) Inhalt
Ein Test oder ein Check besteht aus:
(i) Miindlicher Priifung am Boden (falls zutreffend), die umfassen sollte:
(A) allgemeine Kenntnisse und Leistungen des Ballons;
(B)  Planungs- und Betriebsverfahren;
(C) theoretische Kenntnisse in den allgemeinen Fachern gemals Punkt BFCL. 135(a)(1)
in Fallen, in denen der Antragsteller auf der Grundlage einer Lizenz, deren
Rechte nicht langer als 2 Jahre ausgelibt wurden, eine Gutschrift gemal Punkt
BFCL.140(a) erhalt; und
(D) andere relevante Punkte oder Abschnitte des Tests oder Checks;
(ii)  eine Einweisung vor der Fahrt, die beinhalten sollte:
(A) den Ablauf des Test- oder Checks; und
(B) Sicherheitserwadgungen.
(iii) Ubungen wihrend der Fahrt, die jeden relevanten Punkt oder Abschnitt des Tests oder
des Checks umfassen sollten; und
(iv) Nachbesprechung nach der Fahrt, die umfassen sollte:
(A) Beurteilung oder Bewertung des Antragstellers; und
(B) Dokumentation des Tests oder Checks mit dem anwesenden FI(B) des
Antragstellers, wenn maglich.

(5) Ein Test oder ein Check soll eine praktische Fahrt simulieren. So kann ein Prifer praktische
Szenarien fir einen Antragsteller festlegen und gleichzeitig sicherstellen, dass der
Antragsteller nicht verwirrt und die Flugsicherheit nicht beeintrachtigt wird.

(6) Ein Prifer sollte wahrend des Tests oder des Checks ein Fahrtprotokoll und einen
Beurteilungsbericht fiihren, die bei der Nachbesprechung nach der Fahrt als Referenz dienen.

(7) Ein Priifer sollte flexibel sein, was die Méglichkeit von Anderungen bei der Fahrtvorbereitung
aufgrund von Anweisungen des Flugverkehrskontrolldienstes oder anderer Umstande
betreffen, die sich auf den Test oder den Check auswirken.

(8)  Wenn sich Anderungen an einem geplanten Test oder Check ergeben, sollte sich ein Priifer
davon iiberzeugen, dass der Antragsteller die Anderungen versteht und akzeptiert.
Andernfalls sollte die Test- oder Checkfahrt abgebrochen werden.
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(9) Entscheidet sich ein Antragsteller aus Griinden, die ein Prifer fiir unzuldnglich halt, einen
Test oder Check nicht fortzusetzen, wird der Antragsteller so bewertet, als hatte er nicht
versucht, die Punkte oder Abschnitte zu erfiillen. Wird der Test oder Check aus Griinden, die
der Priifer fiir angemessen halt, abgebrochen, werden bei einem nachfolgenden Test oder
Check nur die nicht abgeschlossenen Punkte oder Abschnitte geprift.

(10) Ein Prifer kann eine Prifung oder Kontrolle jederzeit abbrechen, wenn er der Ansicht ist,
dass die Kompetenz des Antragstellers eine vollstandige Wiederholung des Tests oder
Checks erfordert.

GM1 BFCL.430 FE(B)-Berechtigung — Standardisierungskurs
PLANUNG VON TESTS UND CHECKS

(a)  Ein FE(B) sollte nicht mehr als insgesamt zwei praktische Priifungen, Befahigungsiiberprifungen
oder Kompetenzbeurteilungen pro Tag planen.

(b)  Ein FE(B) sollte mindestens 2 Stunden fiir eine praktische Priifung, Befahigungsiberprifung oder
Kompetenzbeurteilung einplanen, einschliefllich der Einweisung und Vorbereitung der Fahrt, der
Durchfiihrung des Tests, Checks oder Kompetenzbeurteilung, der Nachbesprechung, der Bewertung
des Antragstellers und der Dokumentation.

BFCL.445 FE(B)-Berechtigung — Beurteilung der Kompetenz

Ein Antragsteller fir den erstmaligen Erwerb einer FE(B)-Berechtigung muss seine Kompetenz als
FE(B) gegenuber einem Inspektor der zustandigen Behorde oder einem leitenden Prifer
nachweisen, der hierzu ausdricklich von der fur die Erteilung der FE(B)-Berechtigung zustandigen
Behorde erméchtigt wurde. Im Rahmen der Kompetenzbeurteilung muss der Antragsteller eine
praktische Prifung, eine Befahigungsuberprifung oder Kompetenzbeurteilung durchfthren,
einschliellich einer Einweisung, einer praktischen Prifung, einer Befahigungsiuberprifung oder
einer Kompetenzbeurteilung der Person, fur die die Prifung, Uberpriifung oder Bewertung sowie
die Nachbesprechung und Aufzeichnung der Unterlagen durchgefuhrt wird.

(@) ALLGEMEINES

Die zustandige Behorde kann entweder einen ihrer Inspektoren oder einen leitenden Prifer
benennen, um die Kompetenz der Bewerber fiir die FE(B)-Berechtigung zu beurteilen.

(b)  BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

(1)  'Inspektor/Senior Prifer': der Inspektor der zustandigen Behorde oder der Senior-Priifer, der
die Kompetenzbeurteilung des Prifers durchfihrt.

(2) 'Pruferanwarter': die Person, die eine Berechtigung als Priifer anstrebt.

(3) 'Kandidat': die Person, die vom Priiferanwarter geprift oder kontrolliert wird. Bei dieser
Person kann es sich um einen Piloten handeln, fir den der Test oder Check erforderlich wiére,
oder um den Inspektor der zustandigen Behoérde oder den leitenden Prifer, der die Prifung
des Priferanwarters durchfiihrt.

(c) VERHALTEN DER BEURTEILUNG

Ein Inspektor/Senior-Priifer beobachtet alle Priferanwarter bei der Durchfiihrung eines Tests an
einem , Kandidaten” in einem Ballon. Gegenstande aus dem entsprechenden Schulungskurs und der
Checkliste fuir den Test oder Check werden vom Inspektor/Senior-Prifer flur die Prifung des
,Kandidaten” durch den Priiferanwarter ausgewahlt. Nachdem der Priiferanwarter mit dem
Inspektor/Senior-Prifer den Inhalt der Prifung vereinbart hat, wird vom Priferanwarter erwartet,
dass er die gesamte Priifung leitet. Dies umfasst die Einweisung, die Durchfiihrung der Fahrt, die
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Beurteilung des "Kandidaten" und die Nachbesprechung. Der Inspektor/Senior-Priifer bespricht die
Beurteilung mit dem Priferanwarter, bevor mit dem , Kandidaten” gesprochen und er {iber das
Ergebnis informiert wird.

EINWEISUNG DER ,KANDIDATEN*

(1) Der,Kandidat” sollte Zeit und Moglichkeiten erhalten, sich auf die Testfahrt vorzubereiten.
Die Einweisung sollte Folgendes umfassen:
(i)  dasZiel der Fahrt;
(i)  die Uberpriifung der Lizenz, falls erforderlich;
(iii)  die Moglichkeit fur den ,, Kandidaten", Fragen zu stellen;
(iv) die zu befolgenden Betriebsverfahren (z.B. das Betriebshandbuch des Unternehmers);
(v) die Beurteilung des Wetters;
(vi) die betrieblichen Moglichkeiten des "Kandidaten" und des Prifers;
(vii) vom "Kandidaten" zu identifizierende Ziele;
(viii) simulierte Wetterbedingungen (z.B. Windgeschwindigkeit und Sicht der
Wolkenuntergrenze);
(ix) Inhalt der durchzufiihrenden Ubung;
(x) Verwendung von R/T (radio / transponder);
(xi) die jeweiligen Rollen des "Kandidaten" und des Priifers (z.B. in Notféllen); und
(xii) Verwaltungsverfahren (z.B. Vorlage des Flugplans).
(2) Der Priferanwarter sollte das erforderliche MaR an Kommunikation mit dem , Kandidaten”
aufrechterhalten. Die folgenden Priifungsdetails sollten vom Priiferanwarter befolgt werden:
(i) die Notwendigkeit, dem ,Kandidaten" genaue Anweisungen zu geben;
(i)  die Verantwortung fur die sichere Durchfiihrung der Fahrt;
(iii)  Eingreifen des Prifers, falls erforderlich;
(iv) Verbindung mit dem ATC (wo erforderlich) und die Notwendigkeit von kurzen, leicht
verstandlichen Absichten;
(v) den "Kandidaten" anweisen, wie es weitergeht (z.B. nach einer abgebrochenen
Landung); und
(vi) sich kurzhalten, sachliche und unaufdringliche Hinweise geben.
BEURTEILUNG
Der Priferanwarter sollte sich auf die in der jeweiligen praktischen Priifung angegebenen
Fehlergrenzen beziehen. Die folgenden Punkte sind zu beachten:
(1) Fragen des ,Kandidaten";
(2) Angabe der Ergebnisse der Priifung und aller nicht bestandenen Abschnitte; und

(3) Angabe der Griinde fiir das Nichtbestehen.

NACHBESPRECHUNG

Der Priferanwarter sollte dem Inspektor zeigen, dass er in der Lage ist, eine faire,
unvoreingenommene Nachbesprechung des "Kandidaten" auf der Grundlage identifizierbarer
Tatsachen durchzufiihren. Ein Gleichgewicht zwischen Freundlichkeit und Entschlossenheit sollte
offensichtlich sein. Die folgenden Punkte sollten im Ermessen des Priiferanwarters mit dem
,Kandidaten" besprochen werden:

(1) dem Kandidaten erldutern, wie er Fehler vermeiden oder korrigieren kann;

(2) andere festgestellte Kritikpunkte erwahnen; und

(3)  Erteilung von Ratschldgen, die als hilfreich angesehen werden.

AUFZEICHNUNG ODER DOKUMENTATION

Der Priifungsanwarter sollte dem Inspektor zeigen, dass er in der Lage ist, die relevanten
Aufzeichnungen korrekt zu fliihren. Diese Aufzeichnungen kénnen sein:

(1) das relevante Test- oder Prifungsformular;

(2) den Lizenzeintrag;

(3) die Benachrichtigung tiber das Nichtbestehen; und
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(4) die jeweiligen Formulare der Unternehmen, bei denen der Priifer die Rechte zur
Durchfihrung von ComOps-Prifungen besitzt.
(h) DEMONSTRATION DES THEORETISCHEN WISSENS
Der Priferanwarter sollte dem Inspektor eine zufriedenstellende Kenntnis der mit der Funktion
eines Priifers verbundenen behdérdlichen Anforderungen nachweisen.

QUALIFIKATION DER LEITENDEN PRUFER

(a)  Einleitender Priifer, der von der zustdandigen Behdrde speziell damit beauftragt ist, praktische
Prifungen oder Befahigungsiiberprifungen fiir die Verlangerung von Priiferberechtigungen zu
beobachten, sollte
(1) eine gliltige oder aktuelle Priiferberechtigung besitzen, das den zu gewdhrenden Rechten
entspricht;

(2)  Uber Erfahrung als Priifer auf einem fir die zustandige Behorde akzeptablen Niveau
verfligen; und

(3)  eine Reihe von praktischen Priifungen oder Befahigungsiiberpriifungen als FE(B)
durchgefiihrt haben.

(b) Die zustandige Behorde kann eine Vorbeurteilung des Antragstellers oder Kandidaten durchfiihren,
indem sie unter der Aufsicht eines Inspektors der zustandigen Behorde eine praktische Prifung
oder Befdhigungsiberprifung durchfihrt.

(c) Die Antragsteller sollten verpflichtet werden, an einer von der zustandigen Behorde organisierten
Einweisung, einem Kurs oder Seminar fir leitende Priifer teilzunehmen. Der Inhalt und die Dauer
werden von der zustandigen Behoérde festgelegt und sollten Folgendes beinhalten:

(1) Selbststudium vor dem Kurs;

(2) Gesetzgebung;

(3) die Rolle des leitenden Priifers;

(4) eine Beurteilung durch den Priifer; und
(5) nationale Verwaltungsvorschriften.

(d) Die Gultigkeit der Genehmigung sollte nicht tGber die Giltigkeit des Priferberechtigung
hinausgehen und in jedem Fall 5 Jahre nicht tberschreiten. Die Genehmigung kann gemaR den von
der zustdndigen Behorde festgelegten Verfahren erneut verlangert werden.

BFCL.460 FE(B)-Berechtigung — Giltigkeit, Verlangerung und Erneuerung
a) Eine FE(B)-Berechtigung ist funf Jahre lang giltig.
b) Eine FE(B)-Berechtigung wird verlangert, wenn ihr Inhaber

1. wahrend der Gultigkeitsdauer der FE(B)-Berechtigung einen Auffrischungslehrgang flr
Prifer absolviert hat, der entweder von der zustandigen Behorde oder einer ATO oder
DTO angeboten und von dieser zustandigen Behtérde genehmigt wurde und in dessen
Verlauf der Inhaber der Berechtigung im Theorieunterricht seine fur Ballonflugprufer
relevanten Kenntnisse auffrischen und aktualisieren konnte,

2. in den 24 Monaten vor Ablauf der Gultigkeit der Berechtigung eine praktische Prufung,
eine Befahigungstberprifung oder Kompetenzbeurteilung unter der Aufsicht und zur
Zufriedenheit eines Inspektors der zustdndigen Behotrde oder eines Prifers
nachgewiesen hat, der hierzu ausdricklich von der fir die Erteilung der FE(B)-
Berechtigung zustandigen Behorde erméchtigt wurde.

C) Ein Inhaber einer FE(B)-Berechtigung, der auch eine oder mehrere Priferberechtigungen fur
andere Luftfahrzeugkategorien nach Anhang | (Teil-FCL) der Verordnung (EU) Nr.
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1178/2011 oder Anhang Il (Teil-SFCL) der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/1976
innehat, kann im Einvernehmen mit der zustadndigen Behdrde eine kombinierte Verlangerung
all seiner Pruferberechtigungen erhalten.

d) Nach Ablauf einer FE(B)-Berechtigung muss der Inhaber dieser Berechtigung die
Anforderungen nach Punkt (b)(1) und Punkt BFCL.445 erfillen, bevor er die Ausiibung der
mit der FE(B)-Berechtigung verbundenen Rechte wieder aufnehmen kann.

e) Eine FE(B)-Berechtigung wird nur dann verlangert bzw. erneuert, wenn der Antragsteller die

fortlaufende Einhaltung der Anforderungen nach Punkt BFCL.410 und Punkt BFCL.420(d)
und (e) nachweist.

AUFFRISCHUNGSKURS FUR PRUFER

Ein FE(B)-Auffrischungskurs sollte als ein Seminar organisiert werden, das dem Inhalt des
Standardisierungskurses fir Prifer folgt, der im AMC1 BFCL.430 festgelegt ist.

ENDE



