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A. Allgemeine Beschreibung

A.l. Erklarung des Verantwortlichen Betriebsleiters

[CAO.A.025 (a) 1.] ,CAE"®

[CAO.A.025 (a) 10.] ,CAE"

[CAO.A.025 (b)] ,CAE Genehmigung®

[CAO.A.035 (a)] ,Personelle Anforderungen—Verantw. Betriebsleiter®
[CAO.A.110] ,Gultigkeitszeitraum®

Dieses Handbuch der Combined Airworthiness Organisation beschreibt fir die
genehmigten Luftfahrzeuge gemal Verordnung (EU) 1321/2014 Teil CAO die
Organisation und die Ablaufe (Verfahren) zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit in Abschnitt D, der Prifung in Abschnitt B.10 und der
Instandhaltung in Abschnitt C, auf denen die CAO-Genehmigung der
zustandigen Behorde basiert. Diese Verfahren sind vom Unterzeichner
freigegeben um sicher zu stellen, dass alle Arbeiten des Personals rechtzeitig
und nach genehmigten Standards durchgefiihrt werden.

Diese Verfahren haben keinen Vorrang vor der Notwendigkeit, neue oder
geanderte Vorschriften einzuhalten, die von Zeit zu Zeit verdoffentlicht werden,
wenn diese neuen oder gednderten Vorschriften im Widerspruch zu den hier
beschriebenen Verfahren stehen.

Es wird davon ausgegangen, dass die Genehmigung dieser Organisation auf
der kontinuierlichen Einhaltung der Bestimmungen des Teil-CAO und Teil-ML
sowie den in dieser Erklarung beschriebenen Verfahren der Organisation
beruht.

Die zustandige Behorde ist berechtigt, das Genehmigungszertifikat
einzuschranken, auszusetzen oder zu widerrufen, wenn die Organisation die
von Teil-CAO und Teil-ML auferlegten Verpflichtungen oder Bedingungen
nicht erfallt.

Es ist jedoch das Ziel der Organisation, den Arbeitsstandard fortlaufend zu
verbessern, um fir den Luftsport die hochste technische Sicherheit zu bieten.
Dies geschieht durch eine Weiterentwicklung der hier beschriebenen
Verfahren in Zusammenarbeit mit der zustéandigen Behorde sowie der
fortlaufenden Weiterbildung des Personals.

&nM

Minchen, 12.04.2024 Stefan Senger

Verantwortlicher Betriebsleiter der CAO
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A.2.

A.3.

Allgemeine Beschreibung der Organisation

[CAO.A.035 (a)] ,Personelle Anforderungen—Verantw. Betriebsleiter®
[CAO.A.100 (e)] ,QA-System und org. review — kleine CAO*

Die Organisation ist vorwiegend im Bereich der allgemeinen Luftfahrt aktiv und
unterstitzt die Luftsportvereine und Privathalter im technischen Bereich durch
die Bereitstellung von Prifungen der Lufttichtigkeit und ggf.
Instandhaltungsmaoglichkeiten. Der Tatigkeitsbereich ist auf Luftfahrzeuge
beschrankt, die durch den Teil ML der VO 1321/2014 beschrieben werden.

Bis auf einige Festangestellte arbeiten die Prifer der Lufttichtigkeit und das
Freigabeberechtigte Personal freiberuflich und sind vertraglich (nicht exklusiv)
an die Organisation gebunden.

Der Arbeitsumfang der Organisation beschrankt sich auf Luftfahrzeuge geméan
Teil-ML, so dass die Organisation als ,kleine CAO" eingestuft wird.

Die Organisationsstruktur, das leitende Personal, wer fest angestellt ist und
wer freiberuflich arbeitet, ergibt sich aus dem Organigramm in Kapitel A.8.

Beschreibung und Ortlichkeiten der Infrastruktur

[CAO.A.025 (a) 9.] ,CAE — Beschreibung der Betriebsstatten®
[CAO.A.030 (a)] ,Gebaude-Infrastruktur®

[CAO.A.030 (b)] ,Infrastruktur — Lager®

[CAO.A.105 (b)] ,Indirektes Kontrollverfahren®

[AMC1 CAO.A.030 (a) — (9)] ,Maint. Facilities*

Die Organisation hat ein Blro ausreichender GroRRe (ca. 20 m?) an der auf
Seite 1 angegebenen Adresse, um flr alle Buromitarbeiter einen Arbeitsplatz
zur Verfugung zu stellen (nachfolgend Geschéftsstelle genannt).

Dort sind auch Computer mit Internetanbindung in entsprechender Anzahl
vorhanden, um die Pflege der Instandhaltungsunterlagen und Unterlagen zur
Prifungen der Lufttichtigkeit durchzufiihren. Naheres zu Aufzeichnungen,
deren Aufbewahrung und Datensicherung ist in Kapitel B.9 und B.9.1 geregelt.

Instandhaltungstatigkeiten werden am Standort Unterwdssen durchgefihrt.
Diese Betriebsstatte und deren Infrastruktur wie GréRe, Ausstattung und
Lagermdglichkeiten ist nachfolgend beschrieben. Die Genehmigung weiterer
Betriebsstatten ist Teil des indirekten Kontrollverfahrens, welches in Kapitel
A.5.3 beschrieben ist.

Ort der Betriebsstatte Flugsportgruppe Unterwossen e.V.
Windseestrasse 42 & 42a
83246 Unterwossen

O Eigentum [ Miete ™ Uberlassungsvertrag
Techn. Leiter der Betriebsstatte Stefan Senger

Skizze der Raumlichkeiten
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1) sauber, gut beliftet, gleichméafige Temperatur,
Lagerbedingungen der Hersteller kbnnen eingehalten werden
2) Schutz vor Umwelteinflissen gegeben

3) beheizbar, staubarm

Der nebenan befindliche Hangar mit ca. 400m?2 wird nur zum gelegentlichen Aufbauen von
Segelflugzeugen und Motorseglern im Rahmen der Instandhaltung genutzt.

Ansonsten kann Instandhaltung gelegentlich an jedem beliebigen Ort
durchgefuhrt werden, sofern die Bedingungen des indirekten
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Kontrollverfahrens in Kapitel A.5.3 eingehalten werden. Verantwortlich fur die
Einhaltung der Bedingungen ist das zustandige Freigabeberechtigte Personal.

Prifungen der Lufttichtigkeit kénnen an jedem beliebigen Ort durchgefiihrt
werden. Verantwortlich fur die Einhaltung der Bedingungen ist das zustandige
Freigabeberechtigte Personal, wenn zur Durchfihrung der Prifung Freigaben
notwendig sind, ansonsten das ARS-Personal.

A.4. Arbeitsumfang der Organisation

[CAO.A.020 (a) 1.] ,Art der Genehmigung — nicht zutreffend*

[CAO.A.020 (a) 2. — 3. — nicht zutreffend]

[CAO.A.020 (a) 4.]

[CAO.A.025 (a) 2.] ,CAE®

[CAO.A.095 (e)] ,Privilegien der Org.”

[CAO - Anlage | Punkt (a)] “CAO-Zulassung — Genehmigungsklassen und Kategorien”
[GM1 CAO.A.020] ,Terms of approval®

[GM1 CAO.A.095] ,Privileges of the organisation®

[AMC1 CAO.A.095 (b) (3)] ,Privileges of the organisation — nicht zutreffend®

Der Umfang der Genehmigung erstreckt sich auf

g’ . =

(0] = O

E T | %

< 28 2=

e S5 O S O

3 £2 | 5E

B 5 | £5

< w - -
Flugzeuge bis 2730kg X- X X
Ballone - X X
Segelflugzeuge /Motorsegler X X X

Details sind dem Scope of Work zu entnehmen, der in einem separaten
Dokument gefuhrt wird.

Elektromotoren werden nur in Motorseglern nach Instandhaltungsunterlagen
des Halters der Musterzulassung des Luftfahrzeugs instandgehalten. Die
Instandhaltung ist beschrankt auf den Ein- und Ausbau des Motors/der
elektrischen Baugruppen, um sie zur Instandhaltung an den Hersteller zu
senden.

Turbinen werden nur in Motorseglern, in die sie als Heimkehrhilfe eingebaut
sind (PSR-Turbine), nach Instandhaltungsunterlagen des Halters der
Musterzulassung des Luftfahrzeugs instandgehalten. Die Instandhaltung ist
beschrankt auf deren Kraftstoffsystem im eingebauten Zustand sowie den Ein-
und Ausbau der Turbine, um sie zur Instandhaltung an den Hersteller zu
senden.

Wie oben angegeben wird auch die Fihrung der Lufttiichtigkeit angeboten,
vorausgesetzt die Bedingungen des indirekten Kontrollverfahrens in Kapitel
A.5.3 werden eingehalten. Die Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit wird nicht an andere Organisationen untervergeben.
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Fur die o.a. Luftfahrzeuge wird auch die Prifung der Lufttichtigkeit
angeboten, vorausgesetzt die Bedingungen des indirekten Kontrollverfahrens
in Kapitel A.5.3 werden eingehalten.

Im Rahmen der Instandhaltung kénnen Bauteile angefertigt werden. Die
Bedingungen werden in Kapitel C.8 beschrieben.

A.5. Anderungen dieses Handbuchs und in der Organisation

[CAO.A.015] ,Antrag®

[CAO.A.017] ,Nachweisverfahren®

[CAO.A.025 (a) 11.] ,CAE — Anderungsverfahren*
[CAO.A.025 (c)] ,Anderungen am CAE*
[CAO.A.105 (a)] ,Anderungen in der Organisation*

Folgende Anderungen in der Organisation bzw. diesem Handbuch bedurfen
der vorherigen Genehmigung durch die Genehmigungsbehdrde:

1. Anderungen, die einer Anderung der Genehmigungsurkunde bedurfen

2. Anderung der Person des Verantwortlicher Betriebsleiters oder des
Leitungspersonals wie in Kapitel A.8 ausgefuhrt.

3. Aufnahme von Luftfahrzeugen tber 2730kg MTOW, Hubschraubern
oder Turbinen in den Scope of Work.

4. Anderungen an Kontrollverfahren, wie sie in Kapitel A.5.3 beschrieben
werden.

5. Anderungen am Kapitel C.8 (Anfertigung von Bauteilen)

Anderungen am o.a. Genehmigungsumfang miissen mit Form 2 bei der LBA-
AuRenstelle beantragt werden. Im Rahmen dieser Anderung wird die
Ausgabe-Nr. dieses Handbuchs um eine volle Ziffer erh6ht (z.B. von 1.5 auf
2.0).

Anderungen, die gemal Kapitel A.5.3 durchgefiihrt werden, sind dem
Luftfahrt-Bundesamt so friih wie méglich, spatestens 15 Tage nach
Inkrafttreten der Anderung, zur Information zu senden. Hier wird die Ziffer der
Ausgabe nach dem Punkt um eine Ziffer erhoht (z.B. von 1.4 auf 1.5).

Anderungen des ARS-Personals miissen dem Luftfahrt-Bundesamt angezeigt
werden. Die Liste des ARS-Personals wird unabhangig vom Handbuch
revidiert.

Fur die folgenden Anderungen muss die Checkliste CAO Form-18 fiir
Anderungen im Kapitel E.1 benutzt werden:

- Neue Betriebsstatten

- Anderung/Aufnahme von Instandhaltungspersonal
- Anderung(Aufnahme von ARS-Personal

- Anderungen am Scope of work

- Handbuchanderungen

Die Liste ist vom Betriebsleiter (erstellt) und seinem Stellvertreter (geprift)
oder dem stv. Betriebsleiter und dem Beauftragten fir die Innerbetriebliche
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Prufung zu unterschreiben. Die unterschriebene Checkliste ist mit der
Anderung an das Luftfahrt-Bundesamt zu senden.

Die von der EASA oder der Genehmigungsbehérde herausgegebenen
Nachweisverfahren (AMC) sind durch die Organisation einzuhalten. Soll
hiervon abgewichen werden, muss die Organisation die alternativen
Nachweisverfahren beschreiben und bewerten, dass die alternativen
Verfahren in Einklang mit der Verordnung stehen (siehe Kapitel A.6). Die
alternativen Verfahren durfen erst angewendet werden, wenn sie von der
Genehmigungsbehdrde genehmigt wurden.

A.5.1. Liste der Anderungen

Die Ausgabe dieses Handbuchs hat das Datum, welches auf dem Deckblatt
aufgedruckt ist. Werden Anderungen am Handbuch durchgefiihrt, so wird das
Handbuch als Ganzes mit einem neuen Ausgabedatum versehen.

Dazu werden

1.

Pwn

oo

alle friiheren Anderungen angenommen

(d.h. alle entsprechenden Markierungen in Word geldscht)

die Anderungen durchgefiihrt (mit neuen Markierungen)

die Anderungen durch den verantw. Betriebsleiter geprift

das geanderte Handbuch durch den verantw. Betriebsleiter
unterschrieben

ggf. das Handbuch vom LBA-Betriebsprufer geprift und unterschrieben
alternativ zu Punkt 5 das Handbuch vom stv. Betriebsleiter geprtft und
unterschrieben

das geanderte Handbuch gemal der nachfolgend beschriebenen
Verteilerliste verteilt

Alle Kapitel mit Anderungen sind nachfolgend aufgefiihrt (letzte Anderung
zuoberst)
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Kapitel Inhaltliche Anderung Ausgabedatum | Ausgabe
A.3 Skizze der Betriebsstatte erganzt 12.04.24 2.1
A4 Instandhaltung Flugzeuge gestrichen
A.7.5 Angaben zum Lagerleiter erganzt.

B.9 Backup-Details geadndert und ergénzt

C.3.1 Werkzeugkontrolle erganzt

C.3.2 Lagerbedingungen angepasst

C51 FOD-Prufung eingefigt

E.3 Limbach als Lieferant geléscht

E.13 FOD-Definition eingeftugt

A.3 Betriebstatte Konigsdorf entfernt, Unterwdssen 08.12.23 2.0
eingefugt

A.ll Chr. Messerschmidt in Tabelle aufgenommen

B.4.1. Intervall fir Papieraudits v. 12 auf 18 Monate erh.

B.10.2 Text bez. Kennblattauswahl erganzt

B.10.4 Anmerkung 4 erganzt

C.35 Werkzeugausleihe eingefligt

D.4.2 prazisiert

D.4.3 préazisiert

D.8 Anmerkung 1 ergénzt

D.13 erganzt

A.5.3a) Letzter Satz gestrichen 17.11.2022 15

A.10 Chr. Messerschmidt in CS-Liste aufgenommen

B.9 Liste ergéanzt

c1u ,Nicht genutzt® gestrichen und ein Verfahren
eingefihrt

E.1 CAO Form 21 eingefiihrt

E.3 Liste ergénzt

A.5 Anderungen dieses Handbuchs und in der Organisation
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C.3.3Db) Beschaffung von Dienstleistungen eingefiigt 18.08.2022 14
C.5.1. entsprechend erganzt bis
Co1 Hinweis auf Archivierung der Inst-Unterlagen 11.09.2022
eingefugt
B.10.7
B.10.8 Text zur Wagung durch Hinweis auf NfL-2-439-18
ersetzt.
C.2 Hinweis auf Kapitel C.10 eingefugt
A5 Obhut Uber das Lfz festgelegt
Zur Anpassung an das nationale CAE:
A.5.3 -EASA* bei Form 2 gestrichen

-EASA* bei Form 1 gestrichen
C3.7. (b) | ,EASA*bei Form 1 gestrichen
C.5 -,EASA" bei Form 123 gestrichen
-,EASA" bei Form 1 gestrichen
-EASA® durch ,Behorde” ersetzt

C.8 -EASA* bei Form 1 gestrichen
C.9.1(b) ,EASA" bei Form 1 gestrichen
C.12 -,EASA" bei Form 1 gestrichen
D.1.1 Hinweis auf EASA AD-Tool gestrichen
In Flussdiagramm ,EASA AD* durch ,AD* ersetzt.
D.4.3 -EASA" durch ,Behdrde” ersetzt
E1l Genehmigungsnummern im Kopf entfernt und

entsprechendes Feld zur Eintragung von Hand in
FulRzeile erganzt

Form4,5,7,8,9, 11, 13, 14, 15, 16

E8 15. ,LBA und EASA* gestrichen und durch ,zust.
Behdrden® ersetzt
A.5.3 Erganzung der Personal-Qualifikationsbewertung 09.07.2022 1.3
B.4.3
E.1
B.4.1 Erganzung der Anzahl der Schulungen und 31.03.2022 1.2
Anderung der Mindestbedingungen fiir ARS
B.10.6 d) . _ .
bez. Inhalt/Prifung von AD-Listen ergénzt
D.4.4
B.1.2 bez. SchulungsmalRnahmen aus Audits erganzt 30.03.2022 1.1
Form 18 berichtigt
B.4.6 Ergénzung zur Qualifikationsbewertung
alle Erstausgabe 10.03.2022 1.0

A.5.2. Verteilerliste des Handbuchs
[CAO.A.025 — AMC2] ,CAE — dissemination®

Geéanderte Ausgaben des Handbuches werden als PDF-Datei per eMail mit
Lesebetéatigung an den folgenden Personenkreis verteilt:

= Leitendes Personal gemaf Kapitel Leitendes Personal A.7
= Freigabeberechtigtes Personal gemalf der Liste in Kapitel A.10
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= Personal zur Ausarbeitung von Instandhaltungsprogrammen gemalf der
Liste in Kapitel A.11

= ARS-Personal gemaR der Liste in Kapitel A.12

= Betriebsprifer der LBA-AulRRenstelle Minchen

Die Listen werden aus den jeweiligen Kapiteln herauskopiert und bei Erhalt
der jeweiligen eMail-Lesebestatigung abgehakt. Kommt keine
Lesebestatigung, wird dem Problem durch telefonische Nachfrage
nachgegangen und ein entsprechender Vermerk in der Liste vorgenommen.

Nach spatestens 4 Wochen mussen die Listen vollstandig abgearbeitet sein.

Eine geanderte ARS-Liste wird an die von der Anderung betroffene(n)
Person(en) verteilt und steht auch auf der Internetseite des Luftsport-Verband
Bayern (www.lvbayern.de) 6ffentlich zur Verfiigung.

Der aktuelle Scope-of-Work steht auf der Internetseite des Luftsport-Verband
Bayern (www.lvbayern.de) 6ffentlich zur Verfiigung.

A.5.3. (Indirekte) Anderungen dieses Handbuchs und der Organisation

[CAO.A.105 (b)] “Anderungen bei der Organisation — Kontrollverfahren”
[GM1 CAO.A.020 (a)] ,Terms of approval®
[AMC1 CAO.A.030] ,Facilities"

Die folgenden Anderungen am Handbuch kénnen ohne Genehmigung der
Behorde durchgefuhrt werden:

» Korrektur von Fehlern

= Klarstellung/Erganzung von Verfahren, sofern der Sinn/die Aussage nicht
verandert wird.

» die in den folgenden Unterkapiteln aufgefiihrten Anderungen

Alle in diesem Kapitel beschriebenen And__erungen — mit Ausnahme des Scope
of Work gemalf Punkt b. - bewirken eine Anderung der Handbuchausgabe
(nach dem Punkt, z.B. 1.4 auf 1.5).

Die Anderungen werden nach Kapitel A.5.1 und A.5.2 abgewickelt ohne die
Prifung und Unterschrift des LBA-Betriebsprfers.

a. Genehmigung von Betriebsstatten gemal Kapitel A.3
[CAO.A.95 (a)(3) ] “Instandhaltung an nicht genehmigten Orten”

Betriebsstatten werden, je nach Grol3e der zur Verfligung stehenden Raume,
eingeteilt in:

Betriebsstatte zur Durchfiihrung von Instandhaltung an kompletten
zusammengebauten Luftfahrzeugen in beheizten Raumen.

Raumlich kleinere Betriebsstéatten zur Durchfiihrung von Instandhaltung
an einzelnen vorubergehend abgebauten oder ausgebauten
Strukturbauteilen von Luftfahrzeugen in beheizten Raumen. Der
Zusammenbau des Luftfahrzeugs ist in unbeheizten, wettergeschitzten
Raumen mdglich (z.B. Hangar). Die Instandhaltung erfolgt nach den
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Instandhaltungsunterlagen des Halters der Musterzulassung des
Luftfahrzeugs und die Freigabe erfolgt nicht tiber ein Form 1 sondern
nach dem Wiederzusammenbau Uber eine Freigabebescheinigung des
Luftfahrzeugs.

Betriebsstatten zur Durchfiihrung fortlaufender Instandhaltung (Line
Maintenance) nicht unbedingt in beheizten aber wettergeschuitzten
Raumen (z.B. Hangar).

All diese R&ume muissen Schutz vor Wind und Wetter bieten und einen
maoglichst staubarmen Boden aufweisen.

Je nach Werkzeugausstattung werden weitere Unterscheidungen getroffen:

» Instandhaltung an Kunststoff-Strukturen
» Instandhaltung an Holz-Strukturen

» Instandhaltung an Stahlrohrstrukturen
» Instandhaltung an Metallstrukturen

Die Einteilung erfolgt durch den Freigabeberechtigten, der vom Leiter
Instandhaltung mit der Prifung der Betriebsstatte beauftragt wurde. Anhand
der Prifaufzeichnungen muss der Leiter Instandhaltung die Einteilung
bestétigen. Die Einteilung muss im Rahmen der jahrlichen Innerbetrieblichen
Prifung jeweils erneut bestétigt werden. Diese Prifung darf nicht der o.a.
(gleiche) Freigabeberechtigte durchfihren.

Voraussetzungen:

Ist die Betriebsstatte nicht im Eigentum der Organisation, muss ein Miet- oder
Uberlassungsvertrag vorliegen. Dieser muss beinhalten, dass Vertreter der
Organisation und das LBA jederzeit das Recht haben, die Betriebsstatte zu
betreten.

Voraussetzungen gemal CAO.A.030, z.B.:

- Beheizbarer Raum ausreichender GroéR3e oder

- Beheizbarer Raum oder ein abtrennbarer beheizbarer Platz in einer
Flugzeughalle ausreichender Grol3e sowie Platz in einer unbeheizten
Flugzeughalle zum Aufbauen oder

- Wettergeschutzter Raum oder ein Platz in einer Flugzeughalle
ausreichender Grof3e und

- Buroraum ausreichender Grof3e und

- Abschlie3barer Lagerbereich oder abschlielbare Lagerschranke inkl.
Sperrlager und

- geeigneter Boden und

- ein Werkzeugsatz oder mehrere gekennzeichnete Werkzeugsatze zur
Durchflihrung der beabsichtigten Instandhaltung sind vorhanden, ggf. auch
Spezialwerkzeuge z.B. fur die Motorwartung, soweit im Wartungshandbuch
angefuhrt, Werkzeuge fur die beabsichtigte Instandhaltung der Werkstoffe
(Holz, Metallrohr, Kunststoff, Metallbeplankung etc.) (siehe Werkzeugliste)
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Ein Formblatt CAO Form 10 gemaR Kapitel E.1 mit entsprechenden
Aufzeichnungen wird gemal} Kapitel B.9 dieses Handbuchs fir jede weitere
Betriebsstétte archiviert.

b. Ergdnzungen des Scope of work

Der Scope of Work wird au3erhalb dieses Handbuchs gefihrt und
eigenstandig revisioniert. Die Liste des Scope of Work beinhaltet folgende
Informationen:

= Muster bzw. Baureihe des Luftfahrzeugs
= Welches Kennblatt bzw. Datenblatt zutreffend ist

7 Welche Tatigkeit jeweils ausgeflhrt werden soll (Instandhaltung, Prufung
der Lufttuchtigkeit, Entwickeln von AMPs, Uberwachung).

Zur Aufnahme weiterer Muster ist durch den Verantwortlichen Betriebsleiter zu
prufen,

= ob das Muster und die Tatigkeit durch die Genehmigung der Organisation
abgedeckt ist,

Personal mit entsprechender Berechtigung zur Verfiigung steht

die Betriebsstatte fur die Instandhaltung geeignet ist (falls erforderlich)

dass alle Muster des Scope of work in der Summe auch durch die
Betriebsstatten abgedeckt sind (sofern Instandhaltung durchgefihrt
werden soll).

¥ ¥ ¥

Der Verantwortliche Betriebsleiter unterschreibt den Scope of Work, sendet
diesen an den stv. Betriebsleiter zur Prifung und archiviert diesen
anschlieBend gemaf Kapitel B.9. Er sendet eine Kopie unverzuglich an den
zustandigen LBA-Betriebsprifer.

c. Berufung eines Technischen Leiters der Betriebsstatte gemal
Kapitel A.7

Bei vorliegenden Voraussetzungen gemaf Kapitel A.7.5 wird der Technische
Leiter der Betriebsstéatte formlos vom Verantwortliche Betriebsleiter ernannt.
Das Formblatt CAO Form 10 gemal3 Kapitel E.1 wird von beiden
unterschrieben und gemal Kapitel B.9 archiviert.

d. Genehmigung von temporaren Instandhaltungsorten gemalf Kapitel
A3und A4
[AMC1 CAO.A.030 (f)] ,Facilities*

Fur den temporaren Instandhaltungsort gelten die gleichen Voraussetzungen
und das Verfahren wie fir stdndige Betriebsstatten. Sie kbnnen vom Betrieb
ereignisbezogen fir geplante Instandhaltungen genehmigt werden. Ein Leiter
der Betriebsstatte wird jedoch nicht ernannt. Die Funktion Gbernimmt der
jeweilige Freigabeberechtigte. Zusatzlich ist zu dokumentieren, an welchem
Luftfahrzeug welche Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt werden sollen.
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e. Bedingungen fiur die Annahme von Vertragen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit gemaR Kapitel A.4

Einzige Bedingungen sind, dass das Luftfahrzeug im Scope of Work
eingetragen sein muss und Halter und der PCA den Vertrag gemal Kapitel
E.11 unterschreiben.

f. Bedingungen fur die Aufnahme von Freigabeberechtigtem Personal
in die Liste in Kapitel A.10
[AMC 66.A.20 (b) (2)] ,Privilegien®

Vor Aufnahme eines Freigabeberechtigten prift der Leiter Instandhaltung, ob
der Freigabeberechtigte die Privilegien seiner Lizenz ausiiben darf. Er kopiert
die Aufzeichnungen des Freigabeberechtigten tber die Freigaben der
Vergangenheit. Diese werden Bestandteil der Personalakte. Er vereinbart mit
dem Freigabeberechtigten einen Vertrag, der die Verantwortlichkeiten gemaf3
Kapitel C.9 regelt. Er fullt CAO Form-20 aus und tragt bei zufriedenstellendem
Ergebnis den Freigabeberechtigten in die Liste gemafl Kapitel A.10 ein.

Alle o.a. Unterlagen werden gemafR Kapitel B.9 aufbewabhrt.

g. Bedingungen fur die Aufnahme von Personal zur Erstellung und
Genehmigung von AMPs gemal Kapitel A.11.

Jeder fur die Organisation tatige ARS hat fachlich die Voraussetzung, AMPs
zu erstellen und zu genehmigen. Er muss vom PCA in die Liste gemal Kapitel
A.11 eingetragen werden.

Personal, welches kein ARS ist, muss nachweislich durch den PCA geschult
werden. Die ersten 25 AMPs, die durch diese Person erstellt wurden, sind
vom PCA zu prifen. Erst wenn die letzten 5 AMPs fehlerfrei erstellt wurden,
kann der PCA die Person in die Liste gemaf} Kapitel A.11 eintragen. Die
Schulungsaufzeichnungen und die Deckblatter der letzten 5 AMPs sind zu den
Personalunterlagen gemaf Kapitel B.9 zu nehmen.

h. Erganzungen in der Checkliste fur die innerbetriebliche Prufung in
Kapitel E.8

Diese werden vom Beauftragten fur die innerbetriebliche Prifung
vorgenommen und am Ende der Checkliste protokolliert.

i. Anderungen an der Liste der Unterauftragnehmer gemaR Kapitel E.2
und E.3

Organisationen, die nach Regeln der EASA genehmigt sind, werden in diese
Liste unter E.3 eingetragen. Diese Organisationen werden von der CAO nicht
auditiert.

Andere Organisationen mussen vor Aufnahme in die Liste unter E.2 auditiert
werden. Uber das Audit ist ein Auditbericht anzufertigen. Sind die
Auditergebnisse akzeptabel, gibt der verantwortliche Betriebsleiter die
Organisation durch Eintrag in die Liste gemal3 Kapitel E.2 zur
Lieferung/Dienstleistung frei.
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Die Breitenbach und Otero GbR (Vereinsflieger) wird nicht auditiert.
Der Auditbericht ist gemal Kapitel B.9 aufbewahrungspflichtig.

Wann ein Wiederholungsaudit stattfinden muss, entscheidet der Beauftragte
fur die Innerbetriebliche Prifung im Einvernehmen mit dem Verantwortlichen
Betriebsleiter anhand der Erfahrung mit Lieferungen wahrend des Jahres.

A.6. Verfahren zur Genehmigung alternativer Verfahren zur
Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Verordnung

[CAO.A.017] ,Nachweisverfahren®
[CAO.B.017 (d)] “Alternative Nachweisverfahren”

Wenn die Organisation die Verwendung alternativer Verfahren (AMOC =
Alternative Means Of Compliance) winscht, bereitet sie dem Verantwortlichen
Betriebsleiter einen Vorschlag vor, der beschreibt, auf welche Weise diese
AMOC die Ubereinstimmung mit dem einschlagigen Teil der Verordnungen
herstellt. Der verantwortliche Betriebsleiter prft dies und leitet im positiven
Fall den Vorschlag an die LBA-AulRenstelle zur Genehmigung weiter.

Die AMOC wird nicht angewendet, bevor sie nicht von der Genehmigungs-
behorde formal genehmigt und in das Handbuch Gbernommen wurde.

A.7. Leitendes Personal

[CAO.A.025 (a) 3.] ,CAE — Leitendes Personal®

[CAO.A.035 (a)] “CAE - verantwortliche Betriebsleiter
[CAO.A.035 (b)] ,Personelle Anforderungen — Leitungspersonal*
[CAO.A.035 (c)] ,Personelle Anforderungen — Qualifikation®
[AMC1 CAO.A.035 (c)] “Personnel requirements — experience”

Der Verantwortliche Betriebsleiter hat folgendes Leitungspersonal fir die
Organisation benannt:

Titel ‘ Name Arbeitsverhaltnis
Verantwortlicher Betriebsleiter Stefan Senger fest angestellt,
Teilzeit
Stv. Betriebsleiter Harald Gorres freiberuflich 1)
Leiter der Aufrechterhaltung der | Stefan Senger fest angestellt,
Lufttlchtigkeit (PCA) Teilzeit
Stv. PCA Harald Gorres freiberuflich 1)
Leiter Instandhaltung Harald Gorres freiberuflich 1)
Stv. Leiter Instandhaltung Stefan Senger fest angestellt,
Teilzeit
Beauftragter fur die Herwig Jansen freiberuflich 1)
innerbetriebliche Prufung

Weiteres Personal (Anderungen ohne Zwang zur Anderung des Handbuchs;
die Anderungen konnen bei der ndchsten Handbuchanderung nachgefihrt
werden):

A.6 Verfahren zur Genehmigung alternativer Verfahren zur Ubereinstimmung mit den Anforderungen der
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Arbeitsverhaltnis

Sachbearbeiter Prifung der Jutta Baensch-Bosse fest angestellt,
Lufttichtigkeit Teilzeit
Sachbearbeiter Prifung der Michaela Maack fest angestellt,
Lufttichtigkeit Teilzeit
Techn. Leiter der Betriebsstétte | Stefan Senger freiberuflich

in Unterwdssen

1. Freiberuflich tatiges Personal ist vertraglich an die CAO gebunden.

Das Leitungspersonal muss praktische Erfahrung in der Anwendung von
Sicherheitsstandards und sicheren Arbeitsverfahren in der Luftfahrt haben,
ebenso wie detaillierte Kenntnisse des Teil-ML, der zugehorigen
Anforderungen und Verfahren und dieses Handbuches.

Es muss weiterhin Kenntnisse einer Auswahl der Luftfahrzeugtypen im Scope
of Work der Organisation haben sowie der Instandhaltungsstandards, der
menschlichen Faktoren und des Organisations-Review.

AuRerdem muss es 5 Jahre Erfahrung in der Luftfahrt, davon mindestens 2
Jahre in einer angemessenen Position in der Luftfahrtindustrie haben.

A.7.1. Verantwortlicher Betriebsleiter

Der Verantwortliche Betriebsleiter leitet die Organisation und sorgt fur deren
ausreichende finanzielle Ausstattung so dass alle Aufgaben ohne finanziellen
Druck und in Ubereinstimmung mit dem Teil-ML und Teil-CAO ausgefiihrt
werden kdnnen. Er ist in das System der innerbetrieblichen Prifung
eingebunden.

Er ist verantwortlich fir die Innerbetriebliche Prifung, hat diese Aufgabe aber
an eine andere Person gemal der Liste oben unter Kapitel A.7 delegiert.

A.7.2. Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (PCA)
Aufgaben:

Der PCA regelt alle fachlichen (technischen) Belange, soweit sie die CAO
betreffen. Insbesondere

= untersteht ihm das Personal gemal} Kapitel A.12.

= Uberwacht er die Lufttichtigkeit der Luftfahrzeuge, die in der
Uberwachten Umgebung der CAO betrieben werden, indem er anhand
der Vorgaben in diesem Handbuch entscheidet,

o wann die Instandhaltung an einem Luftfahrtgerat durchzufuhren ist
und

o durch wen und nach welchem Standard die Instandhaltung
durchzufiihren ist

Weitere Aufgaben ergeben sich aus den Verfahren dieses Handbuches.
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Verantwortung:

Der PCA der CAO ist dem Verantwortlicher Betriebsleiter gegentber im
Umfang der ihm Ubertragenen Aufgaben verantwortlich sofern nicht in
Personalunion ausgefihrt, insbesondere dafir, dass alle Malinahmen zur
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gemaf3 den Verfahren in diesem
Handbuch ausgefuhrt werden.

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit wird vom Verantwortlichen
Betriebsleiter moglichst aus den Reihen der ARS ausgewahlt. Er muss

= mindestens 5 Jahre einschlagige Berufserfahrung haben, und

-~ detaillierte Kenntnisse des Teil ML und des Teil CAO der Verordnung
1321/2014 und der in diesem Handbuch beschriebenen Verfahren haben
sowie

= Grundkenntnisse im Qualitdtswesen haben und

= Querschnittskenntnisse Uber die Luftfahrzeugtypen im Scope of work
haben und

= Kenntnisse zu Instandhaltungsmethoden haben.

A.7.3. Leiter Instandhaltung

Der Leiter Instandhaltung wird vom Verantwortlichen Betriebsleiter moglichst
aus den Reihen der Freigabeberechtigten ausgewahlt. Er muss

= mindestens 5 Jahre einschlagige Berufserfahrung (z.B. als
Freigabeberechtigter) haben, und

» detaillierte Kenntnisse des Teil ML der Verordnung 1321/2014 und der in
diesem Handbuch beschriebenen Verfahren haben sowie

= Grundkenntnisse im Qualitdtswesen haben und

= Querschnittskenntnisse Uber die Luftfahrzeugtypen im Scope of work
haben und

- detaillierte Kenntnisse zu Instandhaltungsmethoden haben.
Aufgaben:

Sicherstellung, dass alle beauftragten Instandhaltungsmaf3nahmen
vollstandig, ordnungsgemal und gemal diesem Handbuch in
Ubereinstimmung mit dem Teil-ML durchgefiihrt werden.

Meldung von besonderen Vorgangen an das LBA

Einleitung von korrigierenden MafRnahmen, wenn dies zur Einhaltung der
Verfahren, die in diesem Handbuch beschrieben sind, erforderlich ist.

Verantwortung

Der Leiter Instandhaltung ist dem Verantwortlichen Betriebsleiter gegentuber
im Umfang der ihm Ubertragenen Aufgaben verantwortlich sofern nicht in
Personalunion ausgefihrt, insbesondere dafir, dass alle
Instandhaltungsmafinahmen gemalf den Verfahren in diesem Handbuch
ausgefuhrt werden.
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Ihm untersteht das Personal gemal Kapitel A.7.5 und B.4.3.
A.7.4. Beauftragter fur die innerbetriebliche Prufung
[Appendix 1l to AMC1 CAO.A.100 (f), (b)] “Organisational Review”
Der Beauftragte wird vom Verantwortlichen Betriebsleiter ausgewahlt. Er muss

= detaillierte Kenntnisse des Teil-ML und des Teil-CAO
= detaillierte Kenntnisse der in diesem Handbuch beschriebenen Verfahren

= eine Ausbildung zum Auditor oder die Teilnahme an mind. 3 internen
Audits in dieser oder einer vergleichbaren Organisation

-~ fortlaufende Auditerfahrung (z.B. durch jahrliche Audits in diesem Betrieb)
haben. Er darf keine weitere leitende Funktion in der Organisation ausuben.

Aufgaben:

Durchfiihrung der periodischen innerbetrieblichen Prifung gemaf Auditplan
und Berichterstattung an den Verantwortlichen Betriebsleiter.

Verantwortung:

Der Beauftragte fur die innerbetriebliche Prifung ist dem Verantwortlichen
Betriebsleiter gegenuber fur die ihm tbertragenen Aufgaben verantwortlich.

A.7.5. Leiter der Betriebsstatte

Der Leiter der Betriebsstéatte wird vom Verantwortlichen Betriebsleiter
ausgewahlt. Er muss

= mindestens 3 Jahre einschlagige Erfahrung in einer leitenden Funktion
haben, und

detaillierte Kenntnisse des Teil ML der Verordnung 1321/2014 und der in
diesem Handbuch beschriebenen Verfahren haben sowie

Grundkenntnisse im Qualitatswesen haben und

Querschnittskenntnisse Uber die Luftfahrzeugtypen im Scope of work der
Betriebsstatte haben und

Kenntnisse zu Instandhaltungsmethoden haben.

Aufgaben:

¥ ¥¥ ¥

Verwaltung der Instandhaltungs-Betriebsstatte und des Personals am
Standort.

Uberwachung, dass die am Standort instand gehaltenen Luftfahrzeuge im
Scope of Work und dem Formblatt CAO Form 10 geméalR Kapitel E.1
aufgefihrt sind. Ggf. veranlasst er die Erganzung durch den Verantwortlichen
Betriebsleiter vor Beginn der Arbeiten.

Organisatorische Abwicklung und Uberwachung aller mit der Instandhaltung
zusammenhangenden Tatigkeiten wie beispielsweise Einkauf, Lagerhaltung,
Arbeitsorganisation.
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Sofern der Leiter der Betriebsstétte die Leitung des Lagers nicht selbst
ubernimmt, muss er einen Lagerleiter schriftlich bestimmen. Den Zugang zum
Sperrlager regelt C.3.7 c).

Verantwortung:

Der Technische Leiter der Betriebsstatte ist dem Leiter Instandhaltung
gegenuber fur die ihm Ubertragenen Aufgaben verantwortlich.

A.7.6. Ubergangsschulungen
[AMC2 CAO.A.025] ,Combined airworthiness exposition (CAE)*

Zur Schulung der Neuerungen und Anderungen der gesetzlichen Regelungen
werden von der CAO interne Schulungen angeboten. Naheres siehe Kapitel
B.4.

Die Ubergangsschulung kann mit einer Prufung abgeschlossen werden.
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A.8. Organigramm
[CAO.A.025 (a) 4.] ,CAE — Organigram*®

Verantwortlicher
Betriebsleiter

Leiter der
Aufrechterhaltung der
Lufttuchtigkeit
(PcA)

. | Sachbearbeiter Prifung
der Lufttuchtigkeit

Airworthiness Review
Staff
(ARS)

Leiter Instandhaltung

P> Leiter der Betriebsstitte

Freigabeberechtigtes
Personal
(Cs)

Beauftragter fiir die
innerbetriebliche
Prafung

Freiberuflich tatiges
Personal Leitendes Personal
(vertraglich an CAO (ggf. Teilzeit)
gebunden)

Sonstiges Personal

A.9. Personelle Ausstattung
[CAO.A.035 (d)] ,Personal — Bedarf*

Der Personalbedarf im Buro der Organisation wird kontinuierlich tlberwacht
und bei Bedarf wird die Personalkapazitat angepasst. Leiharbeiter und
Subcontactoren werden nicht beschatftigt. Da alle ca. 60 ARS nebenberuflich
in Ihrer Freizeit tatig werden, wird die Kapazitat einzelner ARS erst hinterfragt,
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wenn sie/er mehr als ca. 200 Stunden pro Jahr tatig sind. Diese Kontrolle
geschieht anhand der Vereinsflieger-Statistik. Dazu werden die Anzahl der
Prifungen/ARS aus der Software extrahiert.

Gerechnet werden: 2 Std. fur Segelflugzeug, 3 Stunden fir Motorsegler, 5
Stunden fir Flugzeuge.

Ergibt die errechnete Stundenzahl mehr als 200 Stunden/Jahr, so muss dies
fur das nachste Jahr entsprechend bewertet werden (anderweitige (berufliche)
Belastung, etc.) und ggf. sind Prifungen auf andere ARS zu verlagern.

In jeder Betriebsstétte werden parallel nur so viele Auftréage gleichzeitig
ausgefihrt, wie freigabeberechtigtes Personal dort zugeordnet ist. Damit ist
sichergestellt, dass jeder Auftrag durch einen Freigabeberechtigten
durchgefuhrt werden kann.

A.10. Liste des freigabeberechtigten Personals

[CAO.A.025 (a) 5.] ,CAE — Liste der CS*
[CAO.A.040 (d)] ,Freigabeberechtigtes Personal — Umfang der Berechtigungen*

Diese Liste pflegt der Leiter Instandhaltung. Anderungen in der Spalte
.,Komponenten® bedurfen der Zustimmung des LBA-Betriebsprifers.
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3 =
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o [=)] o)) =
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Bernd Feichtinger DE.66.11999 X X X X
Bernhard Kiithn DE.66.6844 X X X X X X
Christian Messerschmidt DE.66.832 X X X X X X

A.11. Liste des Personals fir die Entwicklung und
Genehmigung von Instandhaltungsprogrammen
[CAO.A.025 (a) 6.] ,CAE — Personalliste fur IHPs*

Diese Liste pflegt der PCA (siehe Kapitel A.5.3 g).

Flugzeuge

Harald Gorres
Stefan Senger

Christian
Messerschmidt

AR dRd Erstellung
OB dBd Genehmigung

R AR a Segelflugzeuge

AR B Motorsegler
AR Composite

R ERd Holz
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A.12. Liste des Personals zur Prufung der Lufttlichtigkeit

[CAO.A.025 (a) 7.] ,CAE — Personalliste ARS*

[CAO.A.045 (d)] ,ARS-Personal — Autorisierung®

[AMC1 CAO.A.045] “ARS”

Unten stehend beispielhaft die ,Liste der ARS-Personals®, welche Prufungen
der Lufttlchtigkeit durchfiihren dirfen. Diese Liste pflegt der PCA. Sie wird mit
eigener Ausgabenummer auf3erhalb dieses Handbuchs gefuhrt und gesondert
genehmigt.

Interne

Berechtigungs-
Nummer

Segelflugzeuge
Motorsegler
Flugzeuge
Composite

>

Ernst Mustermann 1 X X X

A.13. Liste des verantwortlich Personals fiir die Herausgabe
von Permit to Fly

Nicht zutreffend
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B. Allgemeine Verfahren

B.1. Organisationsiberprifung

[CAO.A.100 (a)-(d)] ,Q-System und Org.-Review — nicht zutreffend *
[CAO.A.100 (e] ,small CAO*

[CAO.A.100 ()] ,Q-System und Org.-Review*

[CAO.A.115] ,Beanstandungen®

[GM1 CAO.A.100 (a)] ,Quality system and org. review"

[AMC1 CAO.A.100 (a)] ,Quality system and org. review — feedback"

[AMC1 CAO.A.100 (b)] ,Quality system and org. review — independent audit*
[GM1 CAO.A.100 (e)] ,Quality system and org. review — size of organisation®
[AMC1 CAO.A.100 (f)] ,Quality system and org. review — org. review"
[Appendix Il to AMC1 CAO.A.100 (f)] “Organisational Review”

B.1.1. Fortlaufende Prifungen

Gemall CAO.A.100 (e) und (f) werden in dieser “kleinen CAO”
Innerbetriebliche Prifungen (Organisational Reviews) anhand der Checkliste
in Kapitel E.8 durchgefuhrt.

Der Beauftragte fir die Innerbetriebliche Prifung stellt sicher, dass alle
Verfahren dieses Handbuches durch entsprechende Fragen in der Checkliste
abgefragt werden. Wird das Handbuch revidiert, muss er ggf. die Checkliste
entsprechend anpassen.

Alle Fragen der Checkliste mussen innerhalb eines Jahres abgearbeitet
werden. Dies kann auch abschnittweise/themenweise geschehen, solange
sichergestellt ist, dass der vorherige Check des Abschnitts/ des Themas nicht
langer als 1 Jahr zurlckliegt.

Dazu wird am Anfang des Jahres ein Plan erstellt, wann welche Abschnitte
gepruft werden.

Besonderes Augenmerk muss auf Beanstandungen der letzten Prifung gelegt
werden um festzustellen, ob die Mal3nahmen erfolgreich eine Wiederholung
verhindert haben.

Werden Beanstandungen festgestellt, sind diese dem Verantwortlichen
Betriebsleiter zu melden. Der Beauftragte fur das Review und der
Verantwortliche Betriebsleiter legen gemeinsam fest

= die Stufe der Beanstandung und
= eine Frist fur die Korrektur und
= einen Verantwortlichen fur die Korrektur.

Als Beanstandung der Stufe 1 gilt jede schwerwiegende Nichterfullung der
Anforderungen von Teil-CAO, die den Sicherheitsstandard eines
Luftfahrzeugs herabsetzt und die Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet.

Als Beanstandung der Stufe 2 gilt jede Nichterfullung der Anforderungen von
Teil-CAO, die den Sicherheitsstandard eines Luftfahrzeugs herabsetzen und
die Flugsicherheit ernsthaft gefahrden kann.

B.1 Organisationsiberprifung Seite 28 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Die Frist zur Behebung der Stufe 2 - Beanstandung darf nicht mehr als 3
Monate betragen. Fur die Uberwachung dieser Fristen ist der Verantwortliche
Betriebsleiter zustandig.

Werden Beanstandungen festgestellt, welche den Sicherheitsstandard senken
und die Flugsicherheit wesentlich beeintrachtigen (Stufe 1), ist der LBA-
Betriebsprufer umgehend zu informieren und es sind sofort MaRnahmen zur
Behebung einzuleiten. Dies geschieht durch den Verantwortlichen
Betriebsleiter.

Alle Berichte missen mit Bezug auf mogliche kontinuierliche Verbesserungen
und Vorbeugungsmal3nahmen gesichtet und untersucht werden. Auf3erdem
muss versucht werden, fir Abweichungen Frihindikatoren zu finden, die eine
spatere Abweichung verhindern.

Der Beauftragte fir die innerbetriebliche Prifung schlief3t die Beanstandung
ab, wenn er/sie sich davon Uberzeugt hat, dass die Malinahmen wirken.

B.1.2. Produkt-Reviews
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Diese Tatigkeiten werden im Rahmen der Innerbetrieblichen Prifungen mit
betrachtet. Dabei wird auch die Qualitat der Arbeit des ARS-Personals mit
bewertet.

Prufungen der Lufttlichtigkeit

Durch den PCA oder einen von Ihm beauftragten ARS werden in
unregelmafigen Abstanden Aufzeichnungen der Prufungen stichprobenartig
Uberpruft. Vorgesehen sind mindestens 2 Prufungen/ARS/Jahr. Dabei muss
jede Luftfahrzeug-Kategorie aus der Genehmigung gepruft werden.
Insbesondere wird betrachtet

= die Vollstandigkeit der Aufzeichnungen,

~ die Vollstandigkeit der AD-Liste,

= die Betriebszeitenubersicht auf abgelaufene Bauteile,
= die Plausibilitat aller Aufzeichnungen.

Uber die Priifung wird ein kurzes formloses Protokoll erstellt. Aufgetretene
Beanstandungen mussen an den ARS, PCA und den Verantwortlichen
Betriebsleiter gemeldet werden. Der ARS muss die Aufzeichnungen binnen
eines Monats korrigieren und die Korrektur an den PCA zurtick melden.

Bei wiederholten Feststellungen von Abweichungen durch den selben ARS ist
der ARS in die Geschéftsstelle zu einer Unterweisung durch den Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit oder einen von Ihn bestellten ARS
einzubestellen, alternativ ist eine Prifung unter Aufsicht des Betriebsleiters
oder des stv. Betriebsleiters anzuordnen. Uber die Unterweisung bzw. die
Prufung ist ein Protokoll zu erstellen, welches vom Unterweisenden und dem
Unterwiesenen zu unterschreiben ist.
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Bei Feststellung systematischer Beanstandungen durch mehrere ARS ist eine
anlassbezogene Schulung mit entsprechendem Inhalt fur alle ARS
durchzufihren.

Instandhaltungsarbeiten

[AMC1 CAO.A.035 (e)] ,Personel requirements - assessment*

Durch den Leiter Instandhaltung oder einen von lhm beauftragten
Freigabeberechtigten wird in unregelmafiigen Abstanden der Abschluss von
Instandhaltungsarbeiten tGberpruft. Dabei wird insbesondere betrachtet

= die Qualitat der Ausfiihrung der durchgefiihrten Arbeiten (Sauberkeit,
Sicherungen etc.)

-~ die Vollstandigkeit der beauftragten Arbeiten
= die Vollstandigkeit der Dokumentation
-~ die Freigabebescheinigung.

Uber die Prufung wird ein kurzes formloses Protokoll erstellt. Aufgetretene
Beanstandungen mussen an den Leiter Instandhaltung und den
Verantwortlichen Betriebsleiter gemeldet werden. Der Freigabeberechtigte
muss die Beanstandungen binnen eines Monats korrigieren und die Korrektur
an den Leiter Instandhaltung zurtick melden.

Die Griunde fir die Beanstandungen mussen analysiert werden und
AbstellmaRnahmen gefunden werden. Die Ubrigen Freigabeberechtigten/ARS
sind Uber die Beanstandung sowie die getroffenen Malinahmen zu
informieren.

B.1.3. Audits der Genehmigungsbehotrde

Audits der Genehmigungsbehdrde werden in gleicher Weise behandelt. Die
Behebung der Beanstandungen ist der Behdrde innerhalb des im Auditbericht
festgelegten Zeitraumes anzuzeigen. Verlangerungen des Zeitraums sind
begrenzt moglich und mit der Behdrde schriftlich zu vereinbaren. Dazu muss
ein zufriedenstellender Plan zur Behebung vorgelegt werden. Verantwortlich
fur diesen Prozess ist der Verantwortliche Betriebsleiter.

B.1.4. Aufbewahrung
Alle Prufungsberichte und Protokolle sind gemald Kapitel B.9 aufzubewahren.

B.2. Auditplan bzw. Haufigkeit und Umfang der
innerbetrieblichen Priafungen

[CAO.A.100 (b)] “QA-System und org. review — monitoring”
[CAO.A.100 ()] “QA-System und org. review — small organisations”
[Appendix 1l to AMC1 CAO.A.100 (f)] ,Organisational review*

Der Beauftragte fur die Innerbetriebliche Prifung stellt sicher, dass alle Fragen
der Checkliste in einem Kalenderjahr, vorzugsweise im November/Dezember
vollstandig abgearbeitet werden. Inhaltlich wird die Prifung anhand der
Checkliste in Kapitel E.8 durchgefihrt.
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Am Beginn eines Kalenderjahres wird in einer Besprechung aller
Leitungspersonen gemal Kapitel A.7 ein gemeinsamer Rickblick aller im
abgelaufenen Jahr gefunden Beanstandungen durchgefiihrt. Dabei wird
insbesondere betrachtet,

= ob alle Beanstandungen geschlossen oder in Bearbeitung sind

% systematische Anderungen/Verbesserungen notwendig sind, die sich aus
verschiedenen Beanstandungen herauskristallisieren

Ein Protokoll dieser Besprechung ist gemaf} Kapitel B.9 aufzubewahren.

B.3. Uberwachung von Instandhaltungsauftragen
[CAO.A.100 (b) (2)] “QA-System und org. review — monitoring”

Der Beauftragte fur die innerbetriebliche Prufung pruft periodisch, mindestens
einmal pro Halbjahr, dass die vertraglich vereinbarte Instandhaltung
ordnungsgemal’ durchgefihrt wurde. Er muss sich dabei von einem
Freigabeberechtigten unterstitzen lassen. Details siehe Kapitel E.8. Die
Prufung muss Beispiele der gesamten durchgefihrten Instandhaltung
abdecken.

Das Ergebnis der Uberpriifung muss schriftlich festgehalten werden. Werden
Abweichungen festgestellt, sind diese wie Beanstandungen zu handhaben.

B.3.1. Instandhaltung von Komponenten

[CAO.A.070] ,Component RTS*
[ML.A.502 (b)] ,Instandhaltung von Komponenten”

Die Instandhaltung von Komponenten wie

= ETSO/TSO-Komponenten und
= mit dem Luftfahrzeug zugelassenen/eingebauten Komponenten

muss an Instandhaltungsbetriebe vergeben werden, die eine einschlagige

behdordliche Genehmigung zur Instandhaltung dieser Komponente besitzen
und ein EASA Form 1 ausstellen kdnnen. Eine Kopie des EASA Form 1 ist
nach Eingang der Komponente zu den Instandhaltungsaufzeichnungen zu

nehmen.

Motoren und Propeller fir VLA, LSA sowie Segelflugzeuge und Motorsegler
konnen in der eigenen Organisation instandgehalten und auch tberholt
werden. Dann erfolgt die Freigabe Uber eine Freigabebescheinigung fur das
Luftfahrzeug. Sie kdnnen aber auch an Instandhaltungsbetriebe zur
Instandhaltung gegeben werden (Bedingungen wie oben)
Instandhaltungsbetriebe, die eine behdrdliche Genehmigung zur
Instandhaltung von Komponenten haben, werden nicht im Rahmen der QS-
Lieferantentberwachung auditiert.

Eine Kopie der gultigen Genehmigung mit dem zugehdrigen Scope of Work
des Betriebes muss vorliegen.
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Die Instandhaltung von Komponenten, die gemafld CS-STAN keiner Zulassung
bedurfen, findet beim Hersteller statt. Auch diese werden nicht im Rahmen der
QS-Lieferantentberwachung auditiert

B.3.2. Zerstorungsfreie Prifungen

Zerstorungsfreie Prifungen an Luftfahrt-Bauteilen sind an einschlagig
zugelassene Betriebe zu vergeben (Ausnahme Rot-/Weil3-Prifungen). Das
Unternehmen muss ein entsprechendes D1-Rating fur NDT haben. Diese
Unternehmen werden nicht im Rahmen der QS-Lieferantentiberwachung
auditiert. Eine Kopie der gultigen Genehmigung mit dem zugehdrigen Scope
of Work muss vorliegen. Die Ricklieferung erfolgt mit einem entsprechenden
EASA Form 1.

B.4. Qualifikation, Prifung und Schulung des Personals

[AMC2 CAO.A.025] ,CAE"
[AMC1 CAO.A.035 (e)] ,Personnel requirements — Personnel assessment”
[AMC 1 CAO.A.045] ,Airworthiness Review Staff*

B.4.1. Personal zur Priufung der Lufttliichtigkeit (ARS)

[CAO.A.045 (a) - (c)] ,ARS-Personal — Voraussetzungen®
[ML.A.904 (b)] ,Qualifikation®

Personal zur Prufung der Lufttichtigkeit ist verantwortlich fur die
ordnungsgemale Durchfiihrung der Prufung der Lufttiichtigkeit gemaf3
ML.A.903 sowie deren ordnungsgemale Dokumentation.

Voraussetzungen

Mindestvoraussetzungen sind:

= Fur Segelflugzeuge und Ballone mindestens 1 Jahr, fur alle anderen
Luftfahrzeuge mindestens 3 Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit und

- eine einschlagige Teil-66-Lizenz oder

= einen luftfahrttechnischen Abschluss oder gleichwertiges oder

,.).

bei ausschlie3licher Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
fur Segelflugzeuge und Ballone mindestens 2 weitere Jahre, fir alle
anderen Luftfahrzeuge mindestens 4 weitere Jahre Erfahrung zusatzlich
zu den o.a. in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Im Betrieb wird kein ARS-Personal ohne Teil-66-Lizenz eingesetzt.

Voraussetzung fur die Aufnahme als ARS in die CAO ist das Bestehen der
Eignungsfeststellung durch den Kandidaten (siehe Kapitel B.4.2). Diese
Eignungsfeststellung kann durch einen vom PCA ausgewahlten - in Kapitel
A.12 gelisteten - ARS oder unter Aufsicht des LBA durchgeftihrt werden. Die
Aufzeichnungen dieser Eignungsfeststellung sind mit den weiteren
Nachweisen und der u.a. ARS-Liste an den zustandigen LBA-Betriebsprifer
zu Ubersenden.
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Dem Personal wird eine Autorisierungsnummer zugeteilt. Die Autorisierung
wird bei Bedarf begrenzt. So wird z.B. einem Teil-66-Personal mit einer Lizenz
fur ,Segelflugzeuge* keine Autorisierung fur Flugzeuge erteilt. Die Begrenzung
ist aus der ARS-Liste ersichtlich.

Personal, das als ARS-Personal eingesetzt werden soll, ist von der
Organisation mit Hilfe der erganzten/geanderten ARS-Liste (siehe Kapitel
A.12) an den Betriebsprufer zu benennen. Die Liste fihrt der PCA. Der stv.
Betriebsleiter prift die Eintragungen/ Anderungen vor dem Versand an das
LBA und zeichnet die Liste gegen. CAO-Form 18 ist ebenfalls auszufillen.

Diese ARS-Liste wird aul3erhalb dieses Handbuchs gefihrt.

Die Behorde prift formell das Vorliegen der geforderten Voraussetzungen
entsprechend CAO.A.045 zur beabsichtigten Bestellung durch die
Organisation und nimmt im Bedarfsfall Kontakt mit dem Verantwortlichen
Betriebsleiter auf.

Soll von diesem Verfahren abgewichen werden, bedarf es der Absprache des
Verantwortlichen Betriebsleiters mit dem LBA.

Fortbestand

Alle relevanten Daten zur Autorisierung des ARS werden in einer Datenbank
(Vereinsflieger) gehalten (interne Berechtigungen, Ablaufdaten der Teil-66-
Lizenz, Datum und Ergebnis der letzten Qualifikationsbewertung, letzte
Fortbildung). Durch Ausdruck dieser Daten verschafft sich der Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einmal monatlich einen Uberblick, ob die
Voraussetzungen fur den Weiterbestand der Autorisierung weiterhin gegeben
sind.

Kriterien fur den Fortbestand der Autorisierung sind:

Anzahl der Prifungen der Lufttiichtigkeit (>1/Kalenderjahr)
mindestens 1 Fortbildung alle 2 Jahre

Papieraudit nicht alter als 18 Monate

keine lufttiichtigkeitsrelevanten Beanstandungen aus dem Papieraudit
= gultige Teil-66-Lizenz

,.)
,.).
,.).
,.).

Das Weiterbestehen aller Autorisierungen bestatigt der Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit durch Datum und Unterschrift auf dem
Ausdruck. Der Ausdruck ist archivierungspflichtig.

Sind Autorisierungen ablaufend oder zurlick zu ziehen, wird dies
entsprechend auf dem Ausdruck vermerkt. Der ARS ist per eMail mit
Lesebestatigung Uber den (drohenden) Ablauf zu informieren.

Wird die Autorisierung aktuell zurtick gezogen oder droht der Ablauf binnen
eines Monats, so sind alle bestehenden Prifauftrage fur diesen ARS zu
stornieren und ggf. mit einem anderen ARS neu zu er6ffnen.
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Ist nur die Teil-66-Lizenz des ARS ungultig geworden, so ist durch den PCA
zu prufen, ob die Mindestbedingungen fur die ARS-Tatigkeit (siehe oben)
erfillt sind. Ist dies nicht der Fall, muss der PCA die Autorisierung
zurlickziehen. Sind die Bedingungen erfillt, so kann der ARS seine Tatigkeit
weiter austiben, muss aber ggf. bei den AR-Prufungen von einem CS
unterstitzt werden.

Fur eine Erneuerung muss die Person erneut eine Prifung der Lufttiichtigkeit
unter Aufsicht gemal3 Kapitel B.4.2 durchfuhren.

Weiterbildung

Das Personal zur Prufung der Lufttichtigkeit wird bei Bedarf im eigenen
Unternehmen oder extern weiter gebildet. Dazu wird mindestens einmal
jahrlich der Schulungsbedarf durch den PCA ermittelt. Berticksichtigung finden
dabei

= Neue Anforderungen des Gesetz-/Verordnungsgebers
Neue technische Entwicklungen der Luftfahrzeughersteller
Ergebnisse der Audits

Mitteilungen Uber Verstdlie gemal ML.A.907

,.).
,.).
,.).
= Schulungen der zurtickliegenden Jahre

Der zu erstellende Schulungsplan (Sylabus) muss sicherstellen, dass das
gesamte Personal zur Prufung der Lufttlichtigkeit alle der o.a. Punkte

vermittelt bekommt. Im Sylabus ist festzulegen,

~ ein Schulungsziel
= wer in den Personenkreis der zu Schulenden einbezogen werden muss
= wer die Schulung als Trainer halt.

Es werden mindestens 2 internen Schulungen pro Jahr durchgefihrt, eine
vorzugsweise als Prasenzschulung, weitere online. Uber die Anwesenheit des
Personals ist Protokoll zu fihren.

Die Weiterbildung durch externe Schulungen, sofern diese nicht zu einer
Erweiterung der Teil-66-Lizenz fuhren, bedurfen der Zustimmung des PCA. Er
entscheidet, ob die beabsichtigte Schulung den Anforderungen an die zu
erwerbende/erweiternde/verlangernde Autorisierung gerecht wird und
erweitert bei erfolgreichem Abschluss der Schulung die ARS-Autorisierung
entsprechend.

Weiterbildungen, welche die Teil-66-Lizenz erweitern, sind im Teil-66 geregelt
und bedurfen daher keiner Zustimmung des PCA. Sie kdnnen unmittelbar in
eine entsprechend erweiterte ARS-Autorisierung tberfihrt werden.

Fuhrt die Schulung nicht zu einer Erweiterung der Teil-66-Lizenz, so muss der
ARS die oben genannten Mindestvoraussetzungen erfullen, um eine
Erweiterung der Autorisierung eingetragen zu bekommen. Der ARS bringt eine
Teilnahmebestatigung der Schulung bei, die in den Personalunterlagen
abgelegt wird. Zeiten, die zum Erwerb seiner Teil-66-Lizenz Voraussetzung
waren (vor der Zeit als ARS liegen), werden angerechnet. Uber die

B.4 Qualifikation, Priifung und Schulung des Personals Seite 34 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Durchfiihrung einer Prifung der Lufttichtigkeit (siehe Kapitel B.4.2)
entscheidet der PCA. Dann ist in den Prifbericht ein Vermerk aufzunehmen,
dass die Prifung den Nebenzwecke der Erweiterung der internen
Autorisierung hatte. Der ARS darf diese Prufung der Luftttichtigkeit nur
bestétigen, nachdem er in die ARS-Liste eingetragen wurde.

Der Schulungsplan, die Protokolle, die o.a. Tatigkeitsnachweise und die
Anwesenheitslisten sind gemal B.1.4, auch nach dem Ausscheiden des
Personals aus dem Betrieb, aufbewahrungspflichtig.

B.4.2. Eignungsfeststellung des ARS-Personals
CAO.A.045(b) ,ARS-Personal — Voraussetzungen®

Vor Beginn der Eignungsfeststellung ist das Vorhandensein der
vorgeschriebenen fachlichen Qualifikation an Hand der vorgelegten
Nachweise gem. ML.A.904 zu Uberpriufen, soweit dieses nicht bereits erfolgt
ist!

Die Eignungsfeststellung besteht aus zwei Teilbereichen (siehe
Kapitel E.12):

1. Theoretischer Teil als Fachgesprach zwischen Verantwortlichem
Betriebsleiter und/oder seinem Beauftragten und dem Kandidaten mit dem
Ziel, den Nachweis des geforderten einschlagigen Hintergrundwissens zu
erbringen.

2. Praktischer Teil in Form einer Begleitung des Kandidaten bei einer
Prifung der Lufttiichtigkeit am Luftfahrzeug mit dem Ziel, den Nachweis
Uber zufriedenstellende Fahigkeiten bei der Priifung der Lufttiichtigkeit zu
erbringen.

Abschlussbewertung

Nach zufriedenstellender Eignungsfeststellung ist die in Kapitel E.12
anliegende ,Eignungsfeststellung ARS" auszufullen.

Dokumentation

Eine Kopie der Eignungsfeststellung wird an die zustandige Behodrde
gesendet. Das Original der Eignungsfeststellung und das Original des
Fragenkataloges sind zur Personalakte des ARS zu nehmen.

Die ARS-Person erhélt als Autorisierung einen Auszug der aktuellen ARS-
Liste mit nur der Kopfzeile und der Zeile mit seinem Namen. Der
verantwortliche Betriebsleiter stempelt diese Autorisierung und unterschreibt
sie.

B.4.3. Freigabeberechtigtes Personal (CS)

[CAO.A.040 (a)] ,Freigabeberechtigtes Personal — Rechte” [CAO.A.060 (a)]
“Instandhaltungsstandards — Qualifikation des Personals”

Voraussetzungen
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Freigabeberechtigt in der Organisation kann nur werden, wer eine Teil-66-
Lizenz besitzt. Die Qualifikation des Personals richtet sich nach den
Anforderungen im Teil-66.

Eine Liste dieser Personen wird in Kapitel A.10 gefuhrt. Verantwortlich ist der
Leiter der Instandhaltung. Er erganzt/andert ggf. die Liste. Da die Liste
Bestandteil dieses Handbuchs ist, wird sie mit einer Handbuchanderung
veroffentlicht.

Das Freigabeberechtigte Personal kann aushilfsweise in allen Betriebsstatten
der CAO tatig werden. Den Betriebsstétten ist jedoch lokal verfliigbares
Personal zugeordnet.

Fortbestand

Der Leiter Instandhaltung pruft jahrlich anhand von Gliltigkeitslisten die
fortlaufende Gultigkeit der Teil-66-Lizenzen des vorausliegenden Jahres. Ca.
3 Monate vor Ablauf der Giltigkeit werden die Freigabeberechtigten
aufgefordert, lhre Lizenzverlangerung zu beantragen und die verlangerte
Lizenz in Kopie in der Geschaftsstelle einzureichen. Die Liste wird dann auf
neuen Stand gebracht.

Die Berechtigung kann nur ausgeubt werden von Personen, die in den letzten
2 Jahren mindestens 6 Monate in diesem oder anderen Instandhaltungs-
betrieben beschaftigt waren oder als unabhéngige Freigabeberechtigte tétig
waren. Entsprechende Listen von Freigaben missen dem Leiter
Instandhaltung vorliegen und von ihm jahrlich geprift werden. Dabei werden
Segelflugzeuge und Motorsegler gleichgestellt. Erfahrung an Motorflugzeugen
kann nur durch Erfahrung an Motorflugzeugen gesammelt werden.

Mindestens eine im Betrieb durchgefiihrte Instandhaltungsmaflinahme pro
Jahr und CS wird vom Leiter Instandhaltung auditiert. Bei Beanstandungen
sind diese direkt mit dem CS anzusprechen. Die gepriften Unterlagen nebst
den Beanstandungen und individuellen Nachschulungen sind zu archivieren.

Die entsprechende Bewertung wird auf einem Formblatt CAO-Form 20
dokumentiert.

Ist die Bewertung negativ, mussen die entsprechenden Schulungen
nachgeholt werden. Fehlende Instandhaltungs-/Freigabetétigkeit kann durch
eine Tatigkeit unter Aufsicht des Leiters der Instandhaltung mit
zufriedenstellendem Ergebnis nachgeholt werden.

B.4.4. Unabhé&ngiges Inspektionspersonal
[AMC 2 CAO.A.060 (h), (b)] ,Independent Inspection - personnel qualification*

Fur unabhéngige Inspektionen wird auf Teil-66-Personal des Betriebes zuriick
gegriffen. Die Personen sind vor Aufnahme der Téatigkeit als unabhangiges
Inspektionspersonal in folgenden Themen zu schulen:

= Fehlerentstehung und Fehlervermeidung
= Prifmethoden und -Zeitpunkte
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= Falls nicht mit dem instand zu haltenden System vertraut, Details der
Systemfunktion und der kritischen Prufpunkte

B.4.5. Personal zur AMP-Entwicklung

Voraussetzungen
Mindestvoraussetzungen sind:

= Fur Segelflugzeuge und Ballone mindestens 1 Jahr, fur alle anderen
Luftfahrzeuge mindestens 3 Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit und

» eine einschlagige Teil-66-Lizenz oder

= einen luftfahrttechnischen Abschluss oder gleichwertiges oder

,.).

bei ausschlieB3licher Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
fur Segelflugzeuge und Ballone mindestens 2 weitere Jahre, fur alle
anderen Luftfahrzeuge mindestens 4 weitere Jahre Erfahrung zuséatzlich
zu den o.a. in der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

= Erarbeitung von mind. 5 Instandhaltungsprogrammen unter Aufsicht des
Leiters der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit oder seines Stellvertreters

Fortbestand

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit pruft von jeder Person
mindestens 5 Instandhaltungsprogramme pro Jahr. Bei Beanstandungen sind
diese direkt mit dem Ersteller anzusprechen. Die gepruften AMPs nebst den
Beanstandungen und individuellen Nachschulungen sind zu archivieren.

B.4.6. Leitungspersonal

Die fortlaufende Qualifikation des Leitungspersonals wird einmal jahrlich durch
eine andere Person des Leitungspersonals bewertet. Hilfsmittel dazu ist das
Formblatt CAO-Form 20. Werden Defizite festgestellt, sind entsprechende
SchulungsmalRnahmen einzuleiten.

B.4.7. Aufzeichnungen

Uber alle WeiterbildungsmaRnahmen des Personals sind Aufzeichnungen zu
fuhren. Darin sind mindestens die Teilnehmer, die Weiterbildungsinhalte und
die Dauer der Weiterbildung zu dokumentieren.

Die Aufzeichnungen sind gemanR Kapitel B.9 aufbewahrungspflichtig.

B.4.8. Personalunterlagen

[CAO.A.035 (e)] ,Personal — Qualifikationsbewertung*
[AMC1 CAO.A.035 (e)] ,Personal — Qualifikationsbewertung*
[CAO.A.045 (e)] ,Personal — Aufzeichnungen®

Der Verantwortliche Betriebsleiter fuhrt eine geeignete Personalmappe, in die
folgende Angaben/Dokumente zum Personal abgelegt werden:

= Name und aktuelle Adresse der Person
= Berufsbezeichnung des Hauptberufes
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Ausbildungsdaten zum Personal (Lehrgangsinhalte,
Abschlusszeugnis/Prifungsergebnis)

Kopie der Teil-66-Lizenz

Dokumente mit Weiterbildungsinhalten und Anwesenheitslisten (kdnnen
auch separat von der Personalkartei aufbewahrt werden)
Innerbetriebliche Berechtigungen werden in der ARS-Liste bzw. der CS-
Liste gefihrt.

Kompetenznachweise durch ,on the job® Evaluierung

Sonstige Unterlagen

¥4+ ¥ ¥¥ ¥

Die Personalmappe ist vor unberechtigtem Zugriff zu schitzen und geman
Kapitel B.9 aufbewahrungspflichtig.

B.5. Einmalige Freigabe-Autorisierungen — andere Standorte
[CAO.A.040 (b)] ,Freigabeberechtigtes Personal — andere Standorte*

Solche Privilegien werden nicht genutzt.

B.6. Begrenzte Freigabe-Autorisierungen — erweiterte Arbeiten
[CAO.A.040 (c)] ,Freigabeberechtigtes Personal — Voraussetzungen*®

Solche Privilegien werden nicht genutzt.

B.7. Unterauftrage
[CAO.A.095 (a) (2)] “Privilegien der Org. — Unterauftrage”

Die im Folgenden aufgefuhrten speziellen Leistungen kénnen unter den
dargestellten Bedingungen an anderen Organisationen vergeben werden.

Die Namen der Organisationen die unter dem Qualitatssystem der CAO
arbeiten und von ihr Gberwacht werden, sind in KapitelE.2 aufgefiihrt. Diese
Liste kann nach dem in Kapitel A.5.3 beschriebenen Verfahren geandert
werden.

B.7.1. Kalibrierservice fur Messmittel

Die Kalibrierung von einfachen Messmitteln (z.B. Messschieber,
Blgelmessschrauben) kann in der eigenen Organisation durchgefuhrt werden.
Entsprechende Anweisungen mussen vorhanden sein (siehe Kapitel C.3).

Alle Ubrigen Messmittel sind extern zu kalibrieren. Diese Dienstleister missen
nach DIN EN ISO 17025 akkreditiert sein. Organisationen, die eine
entsprechende Akkreditierung haben, werden nicht im Rahmen der QS-
Lieferantentberwachung auditiert. Eine Kopie der gultigen Zertifizierung mit
dem zugehdrigen Scope of Work muss vorliegen.

B.7.2. Speicherung von Daten

Werden Daten bei externen Dienstleistern verarbeitet oder gespeichert, muss
mit diesem Dienstleister ein Vertrag Uber Auftragsdatenvereinbarung
geschlossen werden. In dieser muss u.a. festgelegt sein,
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= wer und wie oft die Sicherung des Betriebssystems vornimmt und wie
schnell dieses im Fehlerfall wieder hergestellt wird,

= wer und wie oft die Sicherung der Daten vornimmt und wie schnell diese
im Fall eines Datenverlustes wieder hergestellt werden,

= wer Zugang zu den Daten hat und wie die Daten gegen Manipulation
gesichert sind.

Sind personenbezogene Daten gespeichert, so sind die Vorgaben der BDSG
ebenfalls zu beachten.

Werden die Daten nur auf internen Systemen gespeichert, sind die o.a.
Punkte in einer separaten Verfahrensanweisung festzulegen.

B.7.3. Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
[CAO.A.100 (f)] “QA-System und org. review — kleine Organisationen”

Solche Leistungen werden von der Organisation nicht untervergeben.

B.8. Instandhaltungsunterlagen und Daten fir die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

[CAO.A.055 (a)] ,Instandhaltungsunterlagen®

[AMC1 CAO.A.055] “Maintenance data and work orders”
[CAO.A.080] ,Daten fir die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
[AMC1 CAO.A.080] “Continuing airworthiness management data”
[ML.A.401] ,Instandhaltungsunterlagen®

Instandhaltungsunterlagen sind

= Anforderungen, Verfahren, Normen oder Informationen die von der
Behorde oder der EASA herausgegeben wurden

= Alle einschlagigen Lufttlchtigkeitsanweisungen (ADS)

= Anweisungen flr die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Halters der
Musterzulassung, des Halters der erganzenden Musterzulassung oder den
einschlagigen Organisationen, die solche Daten in Ubereinstimmung mit
Teil-21 herausgeben

= Anweisungen, die von einem Teil-145-Betrieb gemaR einem Verfahren
geman 145.A.45 (d) herausgegeben wurden.

Instandhaltungsunterlagen missen nur fur Luftfahrzeuge vorgehalten werden,
die aktuell in der Instandhaltung sind oder fur die ein Vertrag zur
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit besteht.

B.8.1. Betriebseigene Instandhaltungsunterlagen

Der zustandige Freigabeberechtigte pruft vor Beginn der Arbeiten, ob die fur
die Instandhaltung notwendigen Unterlagen aktuell sind. Er darf nur aktuelle
Unterlagen verwenden.
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( Instandhaltungsbedarf )

Dokumentenliste
des Prifung auf Unterlagen
Musterbetreuers Aktualitat anfordern
aktuell .
2 nein
ja
Unterlagen

verwenden

Fur die Instandhaltungsunterlagen gelten die Aufbewahrungsfristen geman
Kapitel B.9.

B.8.2. Vom Kunden beigestellte Unterlagen
Sind Instandhaltungsunterlagen nicht vorhanden und

= konnen diese auch Uber die Geschéftsstelle nicht beschafft werden oder

= sollen diese nicht beschafft werden, weil deren Pflege zu aufwandig oder
nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht sinnvoll ist,

so ist Instandhaltung und Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit auch moglich,
wenn die Unterlagen vom Kunden beigestellt werden. In diesem Fall ist der
Kunde fur das Update seiner Unterlagen selbst verantwortlich. Dazu hat der
Kunde

-~ die zur Beauftragung der Instandhaltung notwendigen Unterlagen (ggf.
auszugsweise) bei Beantragung der Instandhaltung mit zu liefern oder

= die notwendigen Unterlagen fir die Dauer des Vertrages zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit beizustellen

und der Freigabeberechtigte muss sich nach Kapitel B.8.1 davon tiberzeugen,
dass diese Unterlagen dem aktuellen Stand entsprechen. Wenn dies der Fall
ist,

= Ubertragt er den Stand der Unterlagen auf den Befund- und Arbeitsbericht
und zeichnet dort diesen Eintrag mit seinem Namenszeichen ab oder

~ Ubertragt er den Stand der Unterlagen in das ggf. anzufertigende AMP
und zeichnet die Zeilen mit seinem Namenszeichen ab.

Bei einem Uberwachungsvertrag ist die Priifung der Aktualitat Bestandteil der
jahrlichen Innerbetrieblichen Prifung.
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B.9. Flihrung der Aufzeichnungen und deren Aufbewahrung

[CAO.A.050 (b)] ,Komponenten, Ausristung und Werkzeuge — Kontrolle und Kalibrierung®
[CAO.A.060 (j)] ,Instandhaltungsstandards - Dokumentation®
[CAO.A.075 (a)] ,Management der Lufttiichtigkeit*

[CAO.A.075 (b) (9)] ,Management der Lufttlichtigkeit — Aufzeichnungen®
[CAO.A.085] ,Prifung der Lufttlichtigkeit*

[CAO.A.090 (f)] ,Transfer der Aufzeichnungen®

[CAO.A.090 (g)] ,Beendigung der CAO - Aufzeichnungen®

[CAO.A.100 (c)] ,Q-System und Org.-Review*

[ML.A.305 (f) & (h)] ,Aufbewahrungssystem®

[AMC1 ML.A.305] ,Aircraft cont.-airworthiness record system*
[ML.A.307] ,Transfer von Aufzeichnungen®

Die Verteiler der Aufzeichnungen von

= Personal und dessen Qualifikationen

» Instandhaltungsarbeiten

= Werkzeug- und Geratekalibrierungen

= Prufungen der Lufttuchtigkeit

% Aufzeichnungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (Uberwachung)

sind in den jeweiligen Kapiteln beschrieben, die auch die Durchfiihrung der
Arbeiten beschreiben.

Alle Aufbewahrungsfristen sind in nachfolgender Tabelle aufgefiihrt. Die
Unterlagen werden im in Kapitel A.3 beschriebenen Biro aufbewahrt.

Unterlage Aufbewahrungsfrist

Personalakten von Personal 2 Jahre nach Ausscheiden

gemal Kapitel A.10 ff

Listen gemal Kapitel A.10 ff 2 Jahre nach Ausscheiden

Berichte der innerbetr. Prifungen 2 Jahre [cA0.A.100 ()]

Schulungsunterlagen und Nachweise | 2 Jahre nach Ausscheiden

gem. Kapitel B.4

Auditberichte von Unterlieferanten die 3 letzten Berichte, max. 10
Jahre

Scope of Work 5 Jahre

Aufzeichnungen der ARs und 2 Jahre nach endgultiger

Fuhrung der Lufttichtigkeit 1) Ausserbetriebsetzung des Lfz
[CAO.A.090 (c)]

Instandhaltungsaufzeichnungen 3 Jahre [cA0.A.090 (b)]

Instandhaltungsunterlagen 3 Jahre [cA0.A.090 (b)]

Aufzeichnungen zu Lieferanten 3 Jahre

Werkzeug- und Gerate Prif- und 3 Jahre

Kalibrierscheine

Prufberichte zu Betriebsstatten aus 3 Jahre

Kapitel A.5.3 und C.11

B.9 Fihrung der Aufzeichnungen und deren Aufbewahrung Seite 41 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

B.9 Fihrung der Aufzeichnungen und deren Aufbewahrung Seite 42 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

1) Aufzeichnungen der ARs und Fihrung der Lufttiichtigkeit

Unterlage Verantwortlich far
die Aufbewahrung
der Originale

Anweisungen des Luftfahrt-Bundesamtes Halter und CAO %)

Lufttiichtigkeitsanweisungen (LTAs/ADS)

Status der Lufttlichtigkeitsanweisungen Halter und CAO %)

Anweisungen des Herstellers/Musterbetreuers (SBs)

CAO oder Halter
Besondere Instandhaltungsverfahren

Bordbuch (aktuelles) Halter
Bordbuch (alte Ausgaben) Halter
Motor-Logbuch Halter
Propeller-Logbuch Halter

Status der lebensdauerbegrenzten Teile

Gewichtsiibersicht

Status von Anderungen, STCs und Reparaturen Halter und CAO %)

Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttlichtigkeit und die
dazugehdrigen Unterlagen

Freigabebescheinigungen zu lebensdauerbegrenzten Teilen

Instandhaltungsprogramm

Freigabebescheinigungen

Liste der aufgeschobenen InstandhaltungsmalRnahmen

Befund- und Arbeitsberichte von Instandhaltungsbetrieben, die | Halter und CAO °)
InstandhaltungsmafRnahmen am Luftfahrtgerat oder seinen
Komponenten durchgefuhrt haben

Befund- und Arbeitsberichte von Wartungsarbeiten, die der
Pilot/Halter am Luftfahrtgerat oder seinen Komponenten
durchgefuhrt haben

3) Die CAO hélt die Information in ihrem allgemeinen Archiv

4 Die CAO hélt eine Kopie in ihrem Luftfahrzeug-bezogenen Archiv fir mind.
3 Jahre

5 Die CAO halt bei von Ihr Uberwachten Luftfahrzeugen eine Kopie in ihrem
Luftfahrzeug-bezogenen Archiv fir mind. 3 Jahre.

Beendet die Organisation ihre Tatigkeit, so sind die Aufzeichnungen nach den
Vorschriften der zustadndigen Behdrde aufzubewahren. Die Anforderung an die
Ubergabe gem. CAO.A.090 (g) an den Halter/Eigentiimer treffen nicht zu, da
der Halter von Luftfahrzeugen in der tberwachten Umgebung sowieso die
Originale und die CAO nur Kopien hat.

Beim Transfer der Uberwachungstatigkeit auf einer andere CAO/CAMO oder
an den Eigentumer werden alle Aufzeichnungen, die der Eigentimer nicht
sowieso schon im Original hat, als Original an die CAO/CAMO oder den

B.9 Fihrung der Aufzeichnungen und deren Aufbewahrung Seite 43 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Eigentiimer Ubergeben. Fir die eigene Ablage werden Kopien der Originale
gezogen und gemal’ obiger Tabelle aufbewahrt.

B.9.1. Datensicherung
[CAO.A.090)] ,Aufbewahrung von Aufzeichnungen®

Die Daten zur Prufung der Lufttlichtigkeit und Aufzeichnungen zu
Instandhaltungen werden auf einem externen, angemieteten Server in einem
Rechenzentrum gehalten, dessen Festplatte auf einem weiteren, externen
Server gespiegelt wird.

Die Firma ,Breitenbach und Otero GbR" ist fUr die Bereitstellung des
verwendeten Internet-Portals ,Vereinsflieger” verantwortlich. Vereinsflieger
stellt lediglich die Datenfelder und den Speicherplatz fur die Daten zur
Verfligung und sorgt fur die Datensicherung. Alle Daten werden durch die
CAO-Mitarbeiter oder die Halter eingegeben. Ein differenziertes
Rechtemanagement sorgt dafir, dass Daten nicht unbefugt geéndert werden
koénnen.

Auf Anforderung der CAO kann Breitenbach und Otero Datenfelder
hinzufigen oder Auswabhllisten bereitstellen. Die Kommunikation hierzu lauft
Uber den Verantwortlicher Betriebsleiter oder seinen Stellvertreter.

Die Daten werden Uber eine Internet-Verbindung gepflegt und umfassen:

Daten des Luftfahrzeugs (Kennzeichen, Muster/Baureihe, Werknummer,
Halter, etc.)

Daten der Ausriistung (je nach Stand der eingepflegten Daten)

Datum der letzten Prifung der Lufttiichtigkeit mit Stand der Betriebszeit
der Zelle

Unterlagen, die bei der Prifung der Lufttichtigkeit im Rahmen der
Papierprifung erfasst wurden

Stand der durchgefiihrten Instandhaltungsmafnahmen (je nach Stand der
eingepflegten Daten)

Aufzeichnungen zu Instandhaltungen an einem Luftfahrzeug, die in der
Organisation durchgefuhrt wurden.

¥ ¥ ¥ ¥¥ ¥

Die Daten sind durch Passworter gesichert. Zugriff haben nur die Mitarbeiter
des Betriebs mit unterschiedlichen Berechtigungen.

Eine tagliche Sicherung der Daten erfolgt durch den Betreiber der Server. Die
o.a. Daten dienen lediglich der einfachen Abwicklung der Prifauftrage und der
Uberwachung der Lufttiichtigkeit, falls ein entsprechender Vertrag
abgeschlossen wurde.

Alle Unterlagen zur Prifung und Uberwachung der Lufttiichtigkeit werden
auch in Papierform im in Kapitel A.3 genannten Blro gehalten.

Instandhaltungsunterlagen der Halter der Musterzulassungen sowie ADs, SBs,
Genehmigungen und Schriftverkehr der CAO etc. werden in einer Mircosoft-
Cloud (Sharepoint) auf-einem-Serverim-trternet-bereitgehalten. Ein Backup
findet Uber den IT-Dienstleister statt. BieserServerist-durch-ein-Passwort
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gesichert. Zugriff hat nur das Freigabeberechtigte Personal.Flr den Zugriff
besteht ein Rechtemanagement.

smn%h%s&e#qu—yﬂd—auemmedekbeseha#bae—smem Daten auf Iokalen
Festplatten gehalten werden, werden diese auf USB-Sticks oder Festplatten
nach der 3-2-1-Regel gesichert.

B.10. Durchfihrung von Prifungen der Lufttichtigkeit

[CAO.A.085] ,ARs"

[CAO.A.095 (c)] ,Privilegien der Org. — ARs*

[ML.A.903] ,AR-Verfahren®

[ML.A.901] (b)(2) ,Prufung der Lufttiichtigkeit durch eine CAMO oder CAO*
[GM1 ML.A.901] ,Aircraft airworthiness reviews by other CAMO/CAO*

Prifungen der Lufttichtigkeit werden nicht untervergeben.

Prufungen der Lufttuchtigkeit von Luftfahrzeugen im Scope of Work kdnnen an
jedem beliebigen Ort durchgefiihrt werden. Der ARS und ggf. das zugezogene
Freigabeberechtigte Personal kbnnen verlangen, dass das Luftfahrzeug an
einen anderen (geschutzteren) Ort verbracht wird, so dass sie ihrer Arbeit
ungestort und ordnungsgeman nachgehen kénnen. Ist dies nicht moglich,
kénnen/missen sie die Prufung abbrechen.

B.10.1. Auftrage zur Prifung der Lufttichtigkeit
[CAO.A.035 (d)] ,Personalkapazitat"

Die Anforderung zur Durchfihrung einer Prifung kdnnen kommen:

= vom Halter

» nach Einfuhr eines Luftfahrtgerates aus einem nicht
EASA-Land

» zur Ausfuhr eines Luftfahrtgerates

» der das Lfz nicht in einer Gberwachten Umgebung
betreibt

» zur Verkehrszulassung

In den o.a. Fallen ist eine Prifung gegen den Scope of Work notwendig
(siehe unten).

» vom Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit bei Luftfahrzeugen in
der Uberwachung
» turnusmalfiig nach 12 Monaten
» auf Anordnung des LBA

Vor Annahme eines Prifauftrages muss der Leiter der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit prufen, ob ausreichend Personal fir die Prifung zur Verfigung
steht, so dass die Prifung ohne zeitlichen Druck ausgefiihrt werden kann.
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B.10.2. Prifung auf Ubereinstimmung mit dem Genehmigungs-
umfang

Wird das Luftfahrzeug erstmalig durch diese Organisation gepruft, so muss
der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit sicherstellen, dass die
Voraussetzungen fur die Prifung gegeben sind.

~ Ist das Muster bereits im Scope of work der Organisation enthalten?
» Ist das richtige Kennblatt verfligbar?
= Sind die Anforderungen des Registrierungsstaates bekannt?

Dies geschieht vor der Freigabe des Prufauftrages im EDV-System.

Ist das Muster nicht in dem Scope of Work enthalten, so muss es gemaf
Kapitel A.5.3 aufgenommen werden, bevor die Prifung begonnen wird.

Vor der Prifung der Luftfahrzeuge ist auch zu kontrollieren, welches Kennblatt
auf das Luftfahrzeug zutrifft. Dabei ist die Konfiguration des Luftfahrzeugs mit
den Angaben im vorgesehenen Kennblatt zu vergleichen. Sind die Angaben
im EASA-Kennblatt nicht mit der Konfiguration zur Deckung zu bringen,
mussen u.U.

= nationale Kennblatter zur Anwendung kommen (auch auslandische aus
dem EASA-Raum sind zuldssig), deren Angaben dann ggf. zuvor
Ubersetzt werden missen oder

= STCs/EMZ (auch auslandische aus dem EASA-Raum sind zulassig)
berucksichtigt werden, deren Angaben dann ggf. zuvor Ubersetzt
werden mussen.

Letztendlich muss vor Annahme des Prifauftrages klar sein, dass das
Luftfahrzeug einem Kennblatt evtl. unter Einschluss eines oder mehrerer
STCs entspricht.
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Priifung der Lufttiichtigkeit (Ubersicht)

Priifung notwendig

1

Lfzim

Genehmigungsumfang nein—p|
?

Genehmgungsumfang
oder Scope of Work
erganzen

Auswahl des ARS

mit Vertrag
12 Monate 2

Ja
Nein

nein ja
(Binfuhrin die EU) (Einfuhr aus EASA-Land)

nur Bestatigung

Sachbearbeiter Prifung der Lufttiichtigkeit

Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit bzw.

Prifung der Luftttichtigkeit Prifung der Lufttichtigkeit
zur Einfuhr aus Drittstaaten mit physikalischer Prifung VEiLTEEIG (B ARG

Ausstellung ARC durch CAO

1] siehe B.10.1
2] ,Uberwachte Umgebung*

Bevor die 2-malige Verlangerung des ARC zulassig ist, missen folgende formale

Bedingungen erfillt sein:

= das Luftfahrzeug muss langer als 12 Monate vertraglich an eine CAMO/CAO gebunden

sein

jegliche Instandsetzung, auf3er der durch das Instandhaltungsprogramm festgelegten

Instandhaltung durch den Piloten/Halter, muss in einem Instandhaltungsbetrieb oder

durch unabhangiges Freigabeberechtigtes Personal durchgefiihrt worden sein.

= Der CAO liegen keine Nachweise oder Griinde fir die Annahme vor, dass das
Luftfahrzeug nicht lufttiichtig ist.

»

B.10.3. Auswahl des ARS

Der Prifer wird aus den Reihen der dezentral arbeitenden ARS bestimmt,
vorzugsweise der dem Prifort am nachsten wohnende Prifer.

Vor Bestétigung eines Prifauftrages muss in jedem Fall durch den
zustandigen Sachbearbeiter kontrolliert werden, ob der in Frage kommende
ARS eine gultige Autorisierung fur dieses Luftfahrzeugmuster seitens der CAO
hat. Diese Prifung geschieht erstmals bei der Zuweisung des ARS zu einem
Luftfahrzeug (diese Zuweisung andert sich im Allgemeinen nur in seltenen
Fallen). Im jahrlichen Auftragsfall wird dann nochmals die Gliltigkeit der
Autorisierung auf zeitlichen Ablauf abgepruft, bevor der Prifauftrag bestatigt
wird.
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Wird das Luftfahrzeug in der tiberwachten Umgebung der CAO betrieben, hat
der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (wenn er fir die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit tatig wurde) darauf zu achten, dass er
oder sein Stellvertreter nicht als ARS die Lufttlichtigkeit fur Luftfahrzeuge
bescheinigt, fur die er in seiner Zeit als verantwortlicher Leiter Arbeiten als
Freigabeberechtigter zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit bescheinigt hat.
Die Freigabe von solchen Instandhaltungsarbeiten ist erlaubt.

Dann muss ggf. ein anderer ARS tatig werden.

Die Prifung der Lufttlchtigkeit ist alle 12 Monate durchzufiihren. Eine
physische Prufung kann ohne Beeintrachtigung der Kontinuitat um bis zu 90
Tage vorgezogen werden. Eine Verlangerungsprifung kann im Zeitraum von
bis zu 30 Tagen vor dem Ablaufdatum der Gultigkeit des ARC durchgefuhrt
werden. [ML.A.901 (d)] ,Prifung der Lufttiichtigkeit*

B.10.4. Prafung zur Einfuhr aus Drittstaaten
[ML.A.906] ,Einfuhrprifung®

Die Abfolge der Einfuhrprifung aus einem Nicht-EASA-Staat zeigen die drei
nachfolgenden Flussdiagramme.

Hinweis: Der Halter muss beim LBA die Ausstellung eines neuen
Lufttiichtigkeitszeugnisses gemaR Teil-21 beantragen.
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1 Einfuhrpriifung ) /[ 1

A 4

Betriebsprufer _ formlos
informieren

Teil-
nahme an Priifung
?

nein
A 4

Auflagen /

Anlagen
(Bericht-FB)
y
Priifauftrag Prifauftrag
mit Anlagen "

~—_

Termin mit Halter

3] :I,/ vereinbaren

1] Das LBA ist formlos aber mit folgenden Details mindestens 10 Arbeitstage vor Beginn der
Prufung zu informieren:

Lfz-Muster,

Werk-Nr.,

Baujahr

Standort (bzw. Ort der beabsichtigten Priifung)

Einfuhr aus welchem Land

Datum/Zeit der beabsichtigten Prifung

Lfz mit/ohne CofA des Exportlandes

2] Auswahl des Prifers siehe B.10.3
3] Die Bestatigung des Halters der Bedingungen aus Kapitel B.10.5 ist zu beachten.

FI¥FFF ¥ ¥
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Termin mit dem
Halter vereinbaren

-

Prufung der
Instandhaltungs-
Aufzeichnungen

4

Bericht
5]

A 4

Prifung des
Zustandes des
Luftfahrtgerétes

6]

Beanstandungen
nach dem Priifflug

Bean-

standungen
?

sofort zu beheben

l Aufschub erlaubtq
Méngel im Bordbuch/
Befundbericht Logbuch festhalten

—

A 4

Veranlassung
der
Behebung

]

nein

4] Instandhaltungsaufzeichnungen: folgenden Punkten ist besondere Aufmerksamkeit zu
widmen:

= Entspricht das Lfz, seine Konfiguration und seine Ausriistung dem EASA-Kennblatt
oder, wenn kein EASA-Kennblatt existiert, einem anderen Kennblatt einer
européaischen Luftfahrtbehorde

Ist die eingebaute Ausristung zugelassen (Einbau gemaR Unterlagen des TCDS-
Halters erlaubt, ein EASA-STC oder nat. STC (vor EASA) vorhanden oder Einbau per
CS_STAN?

Stimmt das Ausristungsverzeichnis mit der eingebauten Ausristung Uberein

Sind fur alle Ausristungsgegenstande die Prifbescheinigungen vorhanden (EASA-
Form-1 vorhanden)

Ist der Wagebericht aktuell und ist das aktuelle Ausriistungsverzeichnis angezogen
Liegen die Handbucher mit dem zur Lfz-Konfiguration gehérenden Revisionsstand vor
Sind alle Hinweisschilder It. Flug- und Wartungshandbuch vorhanden

¥

¥y¥¥+¥v¥ ¥¥
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= Sind alle ADs/LTAs durchgefihrt
= Sind Kennzeichen und Bundesflagge nach den nationalen Vorschriften aufgebracht
= Ist ein genehmigtes oder selbsterklartes Instandhaltungsprogramm vorhanden

5] siehe Prifbericht Kapitel E.1
6] siehe Priifliste Kapitel E.1

Flugzulassung
beantragen

A 4

Flugzulassung

-

Bericht ja
Priifflug R des Instand-
durchfiihren haltunsgbetriebes
8
)4
Bean-

standungen

?

nein
9]
Abschluss der
Prifung
10]

7] siehe Kapitel Fluggenehmigungen B.10.7

8] Prufflige (Maintenance Check Flights MCF) siehe Kapitel D.13

9] Zusatzlich zu den Angaben auf dem Prifbericht sind dem LBA folgende Angaben zu
machen:

Herstellungsstaat

Hersteller

vorheriges Kennzeichen

gof. die Nummer des Export-Zertifkates (nur bei Import aus einem Nicht-EU-Land)

die Nummer der Larmzulassung

Vergleich des friiheren mit dem jetzigen Instandhaltungsprogramm

¥y¥¥¥ ¥ 3+ ¥
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Weiterhin sind folgende Dokumente mit zu senden:

= Zulassungsantrag und Antrag auf Ausstellung eines Lufttlichtigkeitszeugnisses (durch
den Halter)

Original Export-Zertifikat (nur bei Import aus einem Nicht-EU-Land)
zugelassene Flughandbicher (nur Deckblatt mit Ausgabe und Rev.)
die Liste der ADs/LTAs

Betriebszeitenlibersicht

gof. eine Liste der Anderungen mit Ihren Zulassungen

eine Liste der Instandhaltungsarbeiten, die notwendig sind, um das alte in das neue
Instandhaltungsprogramm zu uberfihren

eine Kopie des Flugberichtes

das genehmigte / selbsterklarte IHP

der Nachweis nationaler Forderungen

ein Foto des feuerfesten Typenschildes (mit dem neuen Kennzeichen)

FIYIF IV FFE Y

10] Abschluss der Priifung siehe Kapitel B.10.8

B.10.5. Prufauftrage fur Luftfahrzeuge, die nicht in der Gberwachten
Umgebung der CAO betrieben werden (Priufung der Lufttichtigkeit mit
physischer Prifung)

Fur Prafungen, die vom Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit flr
Luftfahrzeuge angestof3en werden, die in der tberwachten Umgebung der
CAO betrieben werden, missen keine Bestatigungen an den Halter versandt
werden.

Die Prifung von Luftfahrzeugen, die nicht in der Gberwachten Umgebung der
CAO betrieben werden, werden vom Halter per Internet in Auftrag gegeben.

Die vom Halter zu bestatigenden Bedingungen miussen mindestens folgenden

Inhalt haben:

= Umfang der Leistungen (Art der Prifung)

- einen Hinweis auf die gesetzlichen Bestimmungen

- eine Liste der Voraussetzungen fir die Durchfuihrung der Prifung

= dass das Luftfahrzeug in sauberem Zustand vorzufuhren ist

= dass alle Bord-, Log-, Betriebs- und Wartungshandbticher bereit zu halten
sind

= dass alle Instandhaltungsunterlagen bereit zu halten sind (IHP, LTA-

.

Ubersicht, Masseniibersicht, akt. Ausriistungsverzeichnis, CRS fiir elektr.
Anlage, Betriebszeitentbersicht, Flugbericht, etc.)

dass der Halter bestatigt, alle ggf. durchgefiihrten Anderungen an dem
Luftfahrzeug dem ARS-Personal bekannt gemacht zu haben

B.10.6. Prufung der Luftfahrzeug- und Instandhaltungsaufzeich-
nungen

Die Prufung wird anhand der Checkliste des Prufberichtes (CAO Form 3,
siehe Kapitel E.1) fur Segelflugzeuge, Motorsegler, Flugzeuge und Ballone
durchgefuhrt.
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a. Ausflllen des Prifbericht-Kopfes

Der Kopf des Prifberichtes wird bis zu den Betriebszeiten durch die Software
der Organisation vorgedruckt. Die eingedruckten Informationen sind durch den
Prufer zu verifizieren und ggf. zu erganzen oder zu andern.

b. Einflgen der Betriebszeiten

In dem Bereich der Betriebszeiten sind alle verfigbaren Zeiten aus dem Bord-
/Logbuch des Luftfahrzeuges zu Gbertragen und auf Plausibilitat zu prufen.

= Stimmen die Zeiten mit den gemeldeten Zeiten und Starts tberein (bei Lfz
in der Uberwachten Umgebung)

= Sind die Zeiten gegenuber denen aus dem vorigen Prifzeitraum ahnlich,
und wenn nicht, warum nicht

c. Art der durchgefihrten Prufung

Der nachste Bereich identifiziert die Art der durchgefiihrten Prifung.
Anzukreuzen sind

= Verlangerungsprufung, wenn das ARC auf Grundlage dieses
Prufberichtes verlangert werden soll.

Prufung der Lufttiichtigkeit (mit physischer Prifung), wenn ein neues ARC
ausgestellt werden soll

Prufung zur Ausstellung eines neuen Lufttiichtigkeitszeugnisses, wenn
das Lufttlichtigkeitszeugnis zuvor eingezogen wurde

Prufung zur Ausstellung einer Fluggenehmigung
Prufung zur Ausstellung eines Export-Zeugnisse

Eine Zeile ist frei fur freie Eintragungen fur den Fall, dass eine oben nicht
aufgefuhrte Prifung durchgefiihrt werden soll

F¥Y ¥ ¥

d. Instandhaltungsaufzeichnungen

[ML.A.302 (b) 2.] ,Selbsterklarte AMPs*

[GM1 ML.A.403] ,Aircraft defects"

[GM1 ML.A.501] ,Aircraft CRS*

[AMC1 ML.A.501 (e)] ,Classification and installation at Balloons*
[AMC1 ML.A.801] ,Aircraft CRS — SC/SR)"

[AMC1 ML.A.803] ,Pilot owner authorisation®

[AMCL1 to Appendix Il to PART ML] ,Limited pilot-owner maintenance”

Dieser Bereich pruft die einzelnen Instandhaltungsaufzeichnungen ab.

= Sind die Betriebsstunden und Zyklen ordentlich aufgezeichnet (Stunden,
Starts, Schlepps, etc.)

= Sind alle gemeldeten Mangel behoben oder in der Liste der
fortgeschriebenen Mangel aufgefiihrt? Ist nachvollziehbar, welche
Instandhaltungsunterlagen der jeweiligen Instandhaltung zu Grunde lagen
(aufgefuhrt im Befundbericht 0.4.)

= Liegt ein selbsterklartes Instandhaltungsprogramm vor? Wenn ja, sind die
Punkte gemaR ?) zu prifen.
Sind die Punkte in Ordnung, so wird die Prifung des AMP auf dem
Prufbericht durch Eintragung des Datums bestatigt.
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>
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e

Ist die gesamte im Instandhaltungsprogramm vorgeschriebene
Instandhaltung durchgefihrt und ordnungsgemal (durch

- Part-MF-Betrieb oder 145er-Betrieb,

- CAO,

- unabhangiges CS-Personal oder

- Pilot/Eigentimer wie im AMP festgelegt)

bescheinigt?

War der Pilot/Eigentiimer berechtigt, die bescheinigte Instandhaltung
durchzufiihren (geméafl Anhang zum AMP und gemal3 Autorisierung durch
den Halter)?

Ist das Flughandbuch vorhanden, zum Luftfahrzeugmuster und der
Baureihe zugehdrig und auf dem fir die Luftfahrzeug-Konfiguration
zutreffenden neuesten Stand?

Entspricht das Luftfahrzeug dem gtltigen Kennblatt (EASA, LBA, ausl.
Behorde)?

Entspricht die Triebwerksanlage dem Kennblatt und stimmen die Daten
mit den Angaben im vorliegenden Larmzeugnis tUberein?

Liegt eine aktuelle Betriebszeitentibersicht vor und sind keine der darin
aufgefuhrten max. Betriebszeiten Uberschritten?

Wurden alle Anderungen und Reparaturen dokumentiert und nach Part 21
oder CS-STAN 1) durchgefiihrt?

Sind alle Instandhaltungsmafinahmen ordnungsgemal freigegeben?

Ist das Ausrustungsverzeichnis auf einem aktuellen Stand und ist dieser
Stand in der Masseniibersicht aufgeftihrt? 8)

Sind alle fur das Luftfahrzeug und seine Ausriistung zutreffenden
ADs/LTAs bescheinigt/freigegeben (Bordbuch) und liegt eine vollstandige
AD/LTA-Ubersicht mit Auflistung der durchgefiihrten MaRnahmen vor? Die
Anforderungen an die LTA/AD-Liste aus Kapitel D.4.4 sind zu beachten.

Liegt eine Liste der durchgefihrten Strukturreparaturen vor. Wurden keine
durchgefuhrt, muss eine vom Halter unterzeichnete leere Liste vorliegen.

Mit Ubertragung des Datums der Unterlage in den Priifbericht bestatigt der
ARS, dass er die Unterlage gepruft und fir in Ordnung befunden hat.

Zusatzlich bei Durchfihrung der physischen Prifung:

D

¥¥Y ¥ 0¥

>

Stimmt die Luftfahrzeug-Konfiguration mit der vorliegenden
Dokumentation tiberein (Ausriistung, STCs, Anderungen gemafn CS-
STAN 1) etc.)

Sind alle Markierungen und Hinweisschilder gem. Flughandbuch/STCs
angebracht und lesbar?

Wann und vom wem wurde die letzte Jahreskontrolle/100h-Kontrolle
durchgefuhrt?

Ist der Freigebende gemald AMP zugelassen?

Wer hat besondere Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt und wie war er
dazu berechtigt (z.B. Angabe der Betriebsnummer/des
Freigabeberechtigten und des Datums)?

Wenn ein fremdes ARC vorlag, von wem wurde es ausgestellt und wie
lange ist es gultig?
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>

Welche Anderungen wurden/sind durchgefiihrt und nach welchen
Unterlagen?

1) Bei Anderungen gemaR CS-STAN ist zu priifen, ob

,_).
»
»

,_).
,_)

eine Freigabebescheinigung dafur vorliegt,
eine zugehorige Form-123 mit gleicher Unterschrift vorliegt,

die in der Form-123 dargelegten Dokumente vorhanden sind (FHB-
Erganzungen, Instandhaltungsanweisungen etc.)

die zusatzliche Instandhaltung in das AMP Ubernommen wurde,
die zusatzliche Instandhaltung abgearbeitet wurde.

Naheres zu solchen Anderungen ist in Kapitel C.5.4 beschrieben. Die
Anderung(en) mussen in einer STC-Ubersicht aufgefihrt sein.

2) Bei selbsterklarten AMPs des Halters gemalR ML.A.302 b) 2. ist

,.)
,.)

zu prufen:

Ist das AMP fur dieses Luftfahrzeug ausgestellt?

Sind alle Angaben bez. Mindestausrustung z.B. Motor(en) und Propeller(n)
vorhanden und richtig?

Hat der Eigentimer das AMP unterschrieben und hat er ausdrtcklich im
Text erklart, dass dies sein AMP fir dieses Luftfahrzeug ist sowie dass er
die volle Verantwortung fir seinen Inhalt und fir alle Abweichungen von
den Empfehlungen der Inhaber der Konstruktions-genehmigung(en)
Ubernimmt?

Sind alle Wiederholungs-LTAs/ADs aufgelistet?

Sind alle verbindlichen Anforderungen in Ubereinstimmung mit Teil-21
aufgefuhrt, z.B. betriebszeit- oder lebensdauerbegrenzte Bauteile (TBO &
TCI) %) aus ADs/LTAs, Lufttiichtigkeitsbegrenzungen (Ali) 4),
Instandhaltungsmafnahmen aus dem Zulassungsprozess (CRM) °) und
spezielle Instandhaltungsanforderungen aus dem Kennblatt ©).

Sind ggf. durchgefuhrte Neuverodffentlichungen des ,Minimum Inspektions
Programms* (gemaf ML.A.302 d)) oder der Handbuicher von den Haltern
der Musterzulassungen eingearbeitet worden?

Nach der physischen Prifung und nach Begutachtung der bescheinigten
Instandhaltung: sind Defekte oder ein schlechter Zustand aufgefallen, die
der weiteren Instandhaltung bedurfen und darauf hindeuten, dass das
AMP nicht geeignet ist, die Lufttichtigkeit aufrecht zu erhalten? Kénnten
die Defekte durch Bertcksichtigung weiterer Empfehlungen aus den
Handbiichern des Halters der Musterzulassung in dem AMP verhindert
werden, die der Halter bisher nicht beriicksichtigt hat?
Ist dies der Fall, muss der Halter

- die Mangel vor Ausstellung eines ARCs beheben

- sein AMP anpassen
und der ARS muss, wenn der Halter dieser Forderung nicht nachkommt,
den festgestellten schlechten Zustand dem LBA formlos melden z.B.
mittels Befundbericht an den Betriebsprufer; Kopie an die CAO-
Geschaftsstelle).
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Erlauterungen:

» 3). TBO (Time between overhaul) oder TCI (time change interval)
Bauteile

» 4). Ali (airworthiness Limitation Bauteile) — siehe 3)

» 9). Certification Maintenance Requirements, CMR, ist eine geplante
Instandhaltungsmafinahme, die wéhrend des Zulassungsprozesses
des Luftfahrzeugs/Systems als eine Betriebsbeschrankung der
Zulassung (TC) oder Erganzenden Zulassung (STC) eingefuhrt
wurde.

Siehe Kennblatt unter dem Kapitel ,Lebensdauer-Begrenzungen
(life limitations)*

» ©). Siehe Kennblatt unter dem Kapitel ,Lebensdauer-Begrenzungen
(life limitations)*

) nicht belegt

8). Bei Ballonen werden Korbe, Brenner und Gaszylinder oft zwischen
Ballonen getauscht. Dazu muss nicht jedes Mal ein EASA Form 1 ausgefullt
werden, wenn die Komponenten in lufttlichtigem Zustand ausgebaut werden.
Die Person, die die Komponenten wieder installiert muss aber Zugang zu den
zugehorigen Instandhaltungsaufzeichnungen der Komponenten haben, um
nachzuweisen, dass die Komponenten lufttiichtig sind. Insbesondere ist dabei
auf die periodischen Prifungen zu achten, die naturlich mit einem EASA Form
1 freigegeben werden mussen.

B.10.7. Physische Prifung des Luftfahrzeugs
Die Abfolge der Prifungen zeigen die drei nachfolgenden Flussdiagramme.

B.10 Durchfiihrung von Priifungen der Lufttiichtigkeit Seite 56 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

\ 4
‘nchtenthaﬁ

in Scope of Work enthalten

E
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1] Erweiterung der Liste siehe Kapitel A.5.3
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2] Auswabhl des Priifers siehe Kapitel B.10.3
3] Prufung der Aufzeichnungen siehe Kapitel B.10.6
4] Die Prufung des Zustands orientiert sich am Prifbericht.

5] Fur Luftfahrzeuge in der Uberwachten Umgebung der Organisation organisiert der Leiter
der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit die Instandsetzung. Fur alle anderen
Luftfahrzeuge ist der Halter fir die Instandsetzung verantwortlich.

6] Flugzulassung siehe Kapitel B.11
7] Zur Notwendigkeit einer Wagung ist NfL-2-439-18 zu beachten.
8] siehe Kapitel B.10.8

9] Vor Ausstellung einer Fluggenehmigung missen die Bedingungen fiir den Flug genehmigt
werden. Die Genehmigung wird ausgestellt
- bei Anderungen am Design des Luftfahrzeugs (Auswirkungen auf das Flughandbuch)

von der das Kennblatt fihrenden Behorde (Antrags-Formblatt siehe Internet)

- ohne Designanderungen (z.B. bei abgelaufenem ARC) vom LBA (LBA-Formblatt 18b).
Im Anhang zum Formblatt bestéatigt der ARS, dass das Luftfahrzeug geprift wurde und
unter Einhaltung der Flugbedingungen gefahrlos betrieben werden kann.
Die Fluggenehmigung selbst wird immer vom LBA ausgestellt. Sind, bei Design-
anderungen, die Flugbedingungen vom LBA genehmigt, kann die Fluggenehmigung
anschlieBend vom Halter beim LBA beantragt werden.
Ist das LBA fir die Flugbedingungen zustandig (siehe oben), kann der Antrag schon
zusammen mit dem Antrag auf Flugbedingungen beim LBA eingereicht werden.
Nach Erhalt der Fluggenehmigung kdnnen die Fliige unter Beachtung der
Einschrankungen in den Flugbedingungen stattfinden.

B.10.8. Abschluss der Prifung
[ML.A.403] ,Mangel am Luftfahrzeug"
[ML.A.901 (c) (3)] ,Lufttichtigkeit*

Sind alle notwendigen Prifungen zur Zufriedenheit abgeschlossen, so wird die
Prifung mit Unterschrift des Prifberichtes abgeschlossen und entweder

= das ARC ausgestellt oder
» das ARC verlangert

Ein ARC darf nicht ausgestellt werden, wenn

= Zweifel an der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeuges bestehen oder

= Ungereimtheiten in den Unterlagen des Luftfahrzeuges festgestellt wurden
oder

= Beanstandungen offen sind, die nicht gemaf ML.A.403 fortgeschrieben
wurden.

In solchen Fallen ist der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zu
benachrichtigen und dieser hat innerhalb von 72 Stunden die zustandige
Behorde zu informieren (siehe Kapitel C.10).

Bei Uberschreitung des Priiftermins wird eine normale Priifung durchgefiihrt.
Bei langerer Nichtnutzung des Luftfahrzeuges muss das ARS-Personal ggf.
die Lagerungs-/Standbedingungen abfragen und diesen entsprechend bei der
Prufung durch verstarkte Kontrollen Rechnung tragen.
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a. Ausstellen des ARC
[ML.A.901] ,Gliltigkeit"

Das ARC gemald EASA Form 15c (CAO-Form 2) wird wie folgt ausgestellt:

Im Kopf wird die Prifnummer aus dem Prifbericht Gbernommen und unter
"Bescheinigung Ref.-Nr." eingetragen.

Die Daten des Luftfahrzeuges (Hersteller ....Werknummer) werden ausgefullt.
Achtung:

- Die Herstellerangabe aus dem Stuckprufschein/der
Ubereinstimmungserklarung tibernehmen (auch wenn der Hersteller
inzwischen unter anderem Namen firmiert; im Zweifelsfall ist der
Herstellername aus der Stuckprifung zu entnehmen) und im Kennblatt zu
verifizieren.

= bei Lizenz- und Amateurbauten besonders auf die komplette Werknummer
achten!

Als Datum der Ausstellung gilt das Datum, an dem die Prifung abgeschlossen
wurde, d.h. dieses ist mit dem im Prifbericht identisch.

Der Ablauf der Gliltigkeit ist bei

- Erstausstellung, (z.B. Neuzulassung) oder

= Neuausstellung , (z.B. nach einer Frist-uberschreitung oder -
unterschreitung)

des ARC das Datum ein Jahr spater abzlglich 1 Tag. (Beispiel: Datum der
Ausstellung 15.10.07, Ablauf der Giiltigkeit 14.10.08).

Ist bei Folgeprifungen die Prifung um nicht mehr als 90 Tage vorgezogen
worden, so gilt als Datum der Gultigkeit das Datum der aktuellen Gultigkeit + 1
Jahr, d.h. der Tag bleibt gleich.

Das ARC wird vom ARS unterschrieben und mit seiner CAO-ARS-Nummer
unter "Nummer der Erlaubnis™ abgezeichnet, wenn diese nicht schon
voreingedruckt ist. Die Verteilung der verschiedenen Formblatter ist unter
Kapitel e geregelt.

b. Verlangerung des ARC in der iberwachten Umgebung
[CAO.A.095 (c) (1)] ,Privilegien der Org. — Verlangerung von ARCs*

Als Datum der Ausstellung gilt das Datum, an dem die Prifung abgeschlossen
wurde, d.h. diese ist mit dem im Prifbericht identisch.

Sofern die Prifung in einem Zeitraum +/- 30 Tage vor/nach dem Ablauf der
Guiltigkeit des ARC durchgefuhrt wurde, ist der neue Ablauf der Gultigkeit das
Gultigkeitsdatum des aktuellen ARC, aber ein Jahr spater.

(Beispiel: Datum des Ablaufs der Gultigkeit 15.10.07, neues Datum des
Ablaufs der Giltigkeit 15.10.08).

B.10 Durchfiihrung von Priifungen der Lufttiichtigkeit Seite 61 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Hinweis: Das Luftfahrzeug darf nach dem Ablauf der Giltigkeit des ARC nicht
mehr betrieben werden, bis das ARC verlangert ist.

Das Original des ARC wird vom Leiter der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit unterschrieben, die CAO-ARS-Nummer bleibt frei. Die
Verteilung der verschiedenen Formblatter ist unter Kapitel e geregelt.

c. Ausstellung eines ARC fir die Ausfuhr aus der EU

Bei der Prufung von Luftfahrzeugen zur Ausfuhr muss ein ARC ausgestellt
werden. Das ARC darf in diesem Fall zum Zeitpunkt des Eintreffens beim LBA
nicht alter als 60 Tage sein.

Das ARC ist als Anlage zu dem Formbilatt ,Zusatzinformationen zur
Beantragung der Ausstellung eines Export Lufttlichtigkeitszeugnisses auf
Basis einer EASA Form 15" Uber die Pruforganisation an die LBA-AulRenstelle
zu senden. Das aktuelle Formblatt kann tUber die LBA-Internetseite (LBA-
>Formulare->Verkehrszulassung ,Begleitschreiben zum Antrag auf CoAE")
herunter geladen werden.

d. Korrektur von Fehlern

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit pruft die vom ARS in die
Geschaftsstelle zuriick gesandten Aufzeichnungen stichprobenartig auf
Vollstandigkeit und Plausibilitat und sendet einen Teil davon gemanR Kapitel e
an die zustandige Behdrde weiter. Bei offensichtlichen Schreib- oder
Ubertragungsfehlern, die von ihm oder dem Sachbearbeiter der zustandigen
Behorde festgestellt werden, mussen die Unterlagen durch den ausstellenden
ARS korrigiert werden.

Ist der ausstellende ARS nicht in der Lage, die Korrektur des ARC
vorzunehmen, so ist die Korrektur im Einvernehmen mit dem LBA-
Betriebsprufer zu behandeln.

Offensichtliche Fehler in diesem Sinne sind z.B.

» Ubertragung von falschen Daten aus Instandhaltungsunterlagen in die
Prifaufzeichnungen

= Eintragung von falschen Luftfahrzeugdaten in die Prifunterlagen oder das
ARC

= Falsches Ausstell- oder Ablaufdatum im ARC

Die falschen Angaben sind so zu streichen, dass die urspringliche Angabe
weiterhin lesbar bleibt. Die korrigierte Angabe ist vom ARS mit
Namenszeichen abzuzeichnen.

Der ARS muss sich vor der Anderung davon iiberzeugen, dass aus den
ubrigen Prafunterlagen klar hervor geht, dass es sich um einen Schreib- oder
Ubertragungsfehler handelt.

Ist diese Sicherheit nicht gegeben, so muss der ARS entweder eine Prifung
der Lufttichtigkeit an Hand der Aktenlage durchftihren oder ggf. auch die
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physische Prufung wiederholen. In diesen Féllen kann er die fehlerhaften
Dokumente nicht korrigieren sondern muss diese neu ausstellen.

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit stellt anschlie3end sicher,
dass das geanderte Dokument gemaf? den Angaben in Kapitel e verteilt wird.
Dokumente beim Halter sind ebenfalls zu tauschen und mit der Aufforderung
zu senden, das falsche Dokument an die Organisation zurtick zu senden.
Kommt der Halter der Aufforderung, ein geandertes ARC zurtick zu senden,
nicht nach, muss nach erfolgloser Mahnung die zustandige Behorde informiert
werden.

e. Verteilung der Formblatter
Die angefallenen Formblatter werden wie folgt verteilt:

Formblatt CAO Halter ARS %) zustandige
Behdrde

Prufbericht 1.Kopie ®) | Original | 2.Kopie ®) | %)

ARC 1.Kopie %) | Original | 2.Kopie ®) | 3.Kopie ?) °)

Dokumente, die aus Original

Auflagen zur Einfuhr

hervorgehen

(siehe Kapitel B.10.4)

Weitere Dokumente 1.Kopie %) | Original | 2.Kopie %) | 3)

(Befund-, Einstell-, berichte

etc.)

1) weitere Kopie durch die Priiforganisation nur bei Ausstellung einer Empfehlung

2) eine Kopie muss innerhalb von 10 Tagen nach Ausstellung durch die CAO an die
zustandige Behorde versendet werden

3) Alle im Prufbericht aufgefiihrten Unterlagen sind in Kopie mit einzureichen, sofern sie neu
sind oder erstellt wurden. ARC und Prifbericht sind in der Geschéftsstelle auszudrucken
und in Papierform abzulegen. Die restlichen Unterlagen kénnen elektronisch abgelegt
werden.

4) Die Kopie an den ARS ist optional.

5) Anstelle von Kopien kénnen auch Scans angefertigt werden

B.10.9. Einfuhr aus EASA-Land mit ARC
[ML.A.905] ,Transfer von Lfz innerhalb der Union*

Dieser Absatz kann nur angewendet werden, wenn ein noch gultiges ARC
vorliegt.

Die Prifung reduziert sich bei Vorliegen eines ARC auf die Erstellung einer
Bestatigung, dass die nationalen Forderungen an dem Luftfahrzeug
eingehalten werden.

Wurde das ARC jedoch von einem nationalen, unabh&ngigen
Freigabeberechtigten (nicht CAMO, CAO oder 145er) ausgestellt, so
entspricht die Verfahrensweise einer Einfuhr aus einem nicht-europaischen
Drittstaat gemaf B.10.4.
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Ein Formblatt fur diese Bestéatigung findet sich auf der LBA-Homepage.
Vorzugsweise sollte dazu ein interner Befundbericht erstellt werden, der
Aufschluss Uber die Einhaltung der nationalen Forderungen gibt
(Kennzeichen, Beschilderung, Handbucher, NfL etc.). Der Befundbericht kann
vom Halter zusammen mit dem Antrag auf Eintragung in die Luftfahrzeugrolle
sowie dem selbsterklarten AMP (gem. ML.A.302) (und anderen Unterlagen
nach Maf3gabe des LBA) an das LBA geschickt werden. Das LBA stellt
daraufhin ein neues ARC aus oder &ndert auf dem bestehenden gultigen
auslandischen ARC das Kennzeichen. Eine Kopie des Befundberichtes ist zu
den CAO-Akten zu nehmen.

Ist das ARC des Luftfahrzeugs abgelaufen, so entspricht die
Verfahrensweise der einer Einfuhr aus einem nicht-europaischen Drittstaat mit
dem Unterschied, dass kein Certificate of Airworthiness for Export notwendig
ist.

B.11. Ubereinstimmung mit den genehmigten Flugbedingungen
[CAO.A.095 (d)] ,Privilegien der Org. — Ptf*

Nicht zutreffend

B.12. Herausgabe von Fluggenehmigungen (Permit to fly)

[CAO.A.095 (d)] ,Privilegien der Org. — Ptf*
[CAO.A.045 (a)] ,AR-Personal — Voraussetzungen®

Nicht zutreffend
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C. Instandhaltungsverfahren

C.1. Instandhaltung — allgemeines
[CAO.A.025 (a) 10.] ,CAE*

Reparaturen und Anderungen missen unter den Gesichtspunkten aus Kapitel
D.5 eingeleitet werden. Auch wenn keine Uberwachte Umgebung vorliegt,
durfen Reparaturen und Anderungen nur nach genehmigten Unterlagen
durchgeftihrt werden.

C.2. Annahme von Arbeitsauftragen

[CAO.A.035 (d)] ,Personalkapazitat"

[CAO.A.055 (b)] ,Instandhaltungsauftrage*

[CAO.A.060 (a)] ,Instandhaltungsstandards — Personal®

[CAO.A.060 (c)] ,Instandhaltungsstandards — Techniken*

[CAO.A.060 (d)] ,Instandhaltungsstandards — Werkzeuge*

[CAO.A.080] ,Cont. airworthiness management data“

[CAO.A.095 (a) (1)] ,Privilegien der Org. — Instandhaltung®

[Anhang | Punkte (b) - (d)] ,CAO-Genehmigung — Ratings und Komponenten*
[AMC1 CAO.A.055] ,Maintenance data and work orders*

[ML.A.401] ,Instandhaltungsunterlagen®

Die Prufung eingehender formloser Antrage auf Durchfihrung einer
Instandhaltungsmaf3nahme erfolgt durch den Leiter Instandhaltung nach
folgenden Prufpunkten:

» Ist die vorgesehene Instandhaltung durch die Genehmigung abgedeckt,
d.h. ist das Luftfahrzeug im Genehmigungsumfang

= sind die Bedingungen gemal3 C.12 eingehalten

~ Ist ein gultiger Vertrag vorhanden, der die beauftragten Arbeiten eindeutig
beschreibt? Dies ist mindestens dann der Fall, wenn in einem vorlaufigen
Befund- und Arbeitsbericht die Arbeitspunkte vom Halter durch
Unterschrift beauftragt wurden.

- Ist die Betriebsstatte fur die Durchfihrung der Mal3hahmen geeignet und
genehmigt (Platz, Betriebsmittel, Prifmittel, Werkzeuge etc.)?

» Hat das unterstutzende Personal und das die Instandhaltung

Uberwachende Freigabeberechtigte Personal eine giltige Lizenz zur

Durchfihrung der beabsichtigten Arbeiten?

Steht geniigend von dem o.a. Personal zur freien Verfligung so dass die

Arbeiten ohne zeitlichen Druck ausgefuhrt werden kénnen?

Ist der ggf. vorlaufige Befund- und Arbeitsablaufplan mit der Angabe der

zugehorigen Instandhaltungsunterlagen und deren Revision vollstandig,

anwendbar?

Sind die angefiihrten Instandhaltungsunterlagen vorhanden und auf dem

neuesten Stand? 1) ?)

Sind die in den Instandhaltungsunterlagen aufgefiuihrten Werkzeuge

vorhanden?

Sind die Bedingungen aus Kapitel C.12 bez. Ausbau von Komponenten

eingehalten?

Sind ausreichend Prufpunkte aufgeftihrt, um auch kritische

Instandsetzungsaufgaben ausreichend tGberwachen zu kénnen?

¥

¥

¥ ¥ ¥ ¥
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1) Instandhaltungsunterlagen kdénnen aus der eigenen Organisation stammen oder vom
Kunden beigestellt werden. Kundenunterlagen kénnen auch durch betriebseigene
Unterlagen (z.B. Aircraft Inspection and Repair) erganzt werden, wenn dies durch
Standard Repair SC-SR zuléssig ist.

2) Instandhaltungsunterlagen sind:

- vom Halter der Musterzulassung herausgegebene Unterlagen
(z.B. WHB, RHB)

- von der zust. Behérde oder der EASA herausgegebene Unterlagen
(z.B. CS-STAN)

- Airworthiness Directives /Lufttlichtigkeitsanweisungen

- von Entwicklungsbetrieben herausgegebene Unterlagen
(z.B. STCs)

= Der Leiter Instandhaltung pflegt eine geeignete Excel-Datei, in der die
laufenden Instandhaltungen in der Organisation aufgefihrt werden, so
dass jederzeit nachvollziehbar ist, ob und welche Instandhaltungen in der
Organisation noch nicht abgeschlossen sind. Jede Instandhaltung
bekommt eine fortlaufende Auftragsnummer zugeordnet.

Der Leiter Instandhaltung genehmigt die Arbeiten formlos aber schriftlich
durch Information an das zustandige Freigabeberechtigte Personal.

Er legt mit dem Halter schriftlich fest, ab welchem Zeitpunkt das Luftfahrzeug
in die Obhut der Organisation wechselt und wann die Verantwortung wieder
auf den Halter ubergeht.

C.3. Komponenten, Ausristung, Werkzeuge und Material
(Lieferung, Annahme, Trennung, Lagerung, Kalibrierung, etc.)

[CAO.A.030 (b)] ,Einrichtungen - Komponenten, Ausriistung und Werkzeuge*
[CAO.A.050] ,Komponenten, Ausristung und Werkzeuge*

[CAO.A.060 (d)] “Instandhaltungsstandards — Werkzeuge”

[GM1 ML.A.501] ,Aircraft CRS — components”

[AMC1 CAO.A.050 (a)] ,Components, equipment and tools*

C.3.1. Ausrustung und Werkzeuge

Die Werkstattausriistung muss die ordnungsgemal3e Instandhaltung der von
der Organisation in ihrem Scope of Work definierten Luftfahrzeuge gestatten.
Ist dies nicht der Fall, so muss die Ausriistung oder das Werkzeug vor Beginn
der Arbeiten gemalf Kapitel C.3.3 beschafft oder geman Kapitel C.3.5
ausgeliehen werden.

Kapitel E.7 enthéalt eine Liste standig verfugbarer Werkzeuge und Ausristung
der einzelnen Betriebsstatten, die fur die tagliche Arbeit bendtigt werden.

Wird wéhrend der Instandhaltung festgestellt, dass doch nicht alle
notwendigen Werkzeuge zur Verflgung stehen, ist der Leiter Instandhaltung
dartber zu informieren. Er entscheidet Uber das weitere Vorgehen.

Werkzeugsatze, die in Schranken aufbewahrt werden, missen durch
Signierung oder Farbmarkierungen den jeweiligen Schranken zugeordnet
werden. Am Ende jedes Tages und nach Ende jeder Nach-jeder
Instandhaltung ist eine Vollstandigkeitskontrolle des Werkzeugsatzes
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durchzufihren. Dies kann anhand von Schaumstoffeinlagen in den
Werkzeugschubladen, alternativ einer Inventarliste pro Werkzeugsatz oder
anhand von Bildern (mit dem Sollzustand des Werkzeugsatzes) erfolgen.

Die Werkzeuge mussen ggf. gemalf Kapitel C.3.6 kalibriert werden.

C.3.2. Lagerraume
[CAO.A.030 (b)] ,Einrichtungen — Indirektes Genehmigungsverfahren fir Betriebsstéatten (feste
Lager)*
[AMC1 CAO.A.030 (h) — (n)] ,Maintenance facilities*
Die nachfolgenden Anforderungen gelten fir Komponenten und Material
gleichermal3en.

Dieses Kapitel gilt nur fir Lagerraume, in denen dauerhaft Materialien gelagert
werden. Materialien, die kurzfristig fur die aktuelle Instandhaltung benétigt
werden, werden am Arbeitsplatz gelagert.

Die Hersteller der verschiedenen Materialien geben im Allgemeinen
Lagerungsvorschriften fur ihre Teile an. Diese Anweisungen sind im Lager
beim dem Material zu belassen und verbindlich einzuhalten.

Sind keine besonderen Lagervorschriften angegeben, so gilt fir den
Lagerraum als Richtwert:

= Trockener Raum mit moéglichst geringen Temperaturschwankungen
15°C-ohne direkte Sonneneinstrahlung und frei von Staub, schadlichen
Gasen und Dampfen.

Es werden keine Materialien, die Anspriche an die Lagertemperatur stellen,
verwendet. Insofern wird die Temperatur im Lager auch nicht Gberwacht.

Das Lager muss verschlieRBbar sein und der Zugang ist auf befugte Personen
beschrankt. Der Leiter Instandhaltung beauftragt eine Person mit der Fiihrung
des Lagers, die fur diese Aufgabe ausreichende technische Kenntnisse
besitzt.

Zertifizierte Materialien missen klar getrennt von Standardmaterial und
Verbrauchsmaterial sein. Eine Ruckverfolgbarkeit von zertifiziertem Material
auf die entsprechenden Zeugnisse muss immer gegeben sein. Sind von
gleichem Material verschiedene Lose gelagert, miissen diese getrennt sein
und auf die verschiedenen Zeugnisse ruckverfolgbar sein.

Nicht verwendbares Material (defekt, unklarer Zustand etc.) muss getrennt
vom Ubrigen Material in einem verschlie3baren Sperrlager gelagert werden.
Die Kennzeichnung erfolgt gemaf Kapitel C.3.7.
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C.3.3. Beschaffung

a. Beschaffung von Teilen

Notwendigkeit zur
Beschaffung eines Teiles

DE.CAO.0034

In Produkt-
) W
“*
1 . I
Bestellung mit Bestellung wie Klasse | oder
Anforderung eines mit Prufbescheinigung des(r)
EASA Form 1 Herstellers/nat. Behdrde

.

Bestellung unter Angabe der
zugehdrigen Norm
(9gf. mit Anforderung einer
Konformitatsbescheinigung)

»
rvﬂ

Wareneingangsprifung:
- Teilenummer richtig
- Liefermenge i.O.
- Verpackung i.O.

- Lagerzeitbegrenzung eingehalten

- Teile mangelfrei (Beschadigung, Korrosion)

- Kennzeichnung i.O. (Teilenummer, Seriennummer)
- die oben angeforderten Bescheinigungen stimmen mit den Teilen (Teile-/Seriennummer) tiberein

Beanstandungen
?

nein

Teil einlagern
?

ja

.

Bescheinigung
L unverlierbar mit
dem Teil
Einbau von verbinden
Ersatzteilen in
Luftfahrzeuge
Lagerhaltung
»

L

ja—>»

Teile mit Anhénger oder
Aufkleber kennzeichnen
(,gesperrt*) und den Grund
vermerken

4

Mit dem Lieferanten das
weitere Verfahren klaren
(Ricksendung/Reparatur)

>
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1]

Bei Verwendung von Neuteilen aus USA ist auch eine FAA Form 8130-3 zulassig.

Bei Uberholten oder reparierten Teilen (tested, inspected, repaired oder overhauled) aus
USA ist eine ,FORM 8130-3 Dual Release” notwendig.

Bei Verwendung von Teilen aus Kanada ist auch eine TC Form 24-0078 zul&ssig.

Eine JAA Form 1 ist zuldssig, wenn

es vor dem 28.09.2005 von einem zugelassenen Herstellungsbetrieb ausgestellt wurde
es vor dem 28.11.2004 von einem zugelassenen JAR 145-Betrieb ausgestellt wurde

es vor dem 28.09.2008 von einem nationalen zugelassenen Instandhaltungsbetrieb
(Luftfahrttechnischen Betrieb) ausgestellt wurde

Bescheinigungen, die vor dem 20.11.2003 von einem nach nationalen Vorschriften in einem

2]

3]

4]

5]

Mitgliedstaat genehmigten Instandhaltungsbetrieb ausgestellt wurden, sind
Freigabebescheinigungen gemaf ML.A.802 gleichgestellt.

Bei Verwendung von Teilen aus Staaten, die nicht der EASA angeschlossen sind, ist ein
"Certificate of Airworthiness for Export" auf Grund eines bilateralen Abkommens
notwendig, welches nur 60 Tage gliltig ist.

JTSO-Genehmigungen der JAA sind weiterhin gultig. Amerikanische Genehmigungen
nach TSO sind ebenfalls gultig. Die Nummerierung ist in allen drei Fallen fir die
Gerategruppen gleich. Die vorangestellte ,2“ kennzeichnet abweichende Anforderungen
zwischen FAA- und ETSO-Spezifikationen. Nach der Nummer folgt noch ein
Revisionsbuchstabe.

Bei Standard- und Normteilen sowie Verbrauchsmaterialien, fir die eine explizite
Konformitatsbescheinigung bestellt wurde, wird sinngemaf folgender Text erwartet:
"Wir bestatigen hiermit, dass das Material auf dieser Rechnung / Lieferschein gekauft
wurde und mit lhrer Bestellung tUbereinstimmt. Das Material ist neu und stimmt mit den
Zeichnungen und Spezifikationen Uberein. Es liegt uns mindestens ein Certificate of
Compliance vor.

Name Unterschrift"

Instrumente in Segelflugzeugen, die nicht zur Mindestausriistung gehéren und nicht fur
einen im Geratekennblatt angegebenen Verwendungszweck (wie z.B. Wolkenflug,
Kunstflug) erforderlich sind, benétigen keine Prifbescheinigung. Diese zusatzlichen
Instrumente, die im Allgemeinen dem Leistungsflug férderlich sind, dirfen die
Mindestausristung nicht beeinflussen. Sofern diese Instrumente an Druckleitungen
(statischer und Messdruck) angeschlossen sind und somit in Verbindung zur
Mindestausristung stehen, ist nach dem Einbau eine Dichtigkeitsprifung durchzufuhren.

Werden mehrere Teile eingelagert, zu denen nur eine Bescheinigung vorhanden ist, so ist
die Bescheinigung entsprechend oft zu kopieren und jedem Teil beizulegen.

Alternativ kénnen die Teile so beschriftet oder verpackt werden, dass jederzeit eine
Ruckverfolgung auf die Bescheinigung mdglich ist, z.B. Teilenummer, Charge,
Bescheinigungs-Nr. etc.

Solche Teile missen zusammen in einem entsprechend gekennzeichneten Gebinde
gelagert werden, so dass jederzeit die Zuordnung zu der Dokumentation des Lieferloses
moglich ist.

Ist die Lagerzeit der Teile begrenzt, so ist das Ablaufdatum der Lagerzeit auf einem
Anhéanger/Aufkleber an jedem Teil/Gebinde zu vermerken.

Teile sollten mdglichst in ihrer Originalverpackung und damit geschiitzt eingelagert werden.

Abweichungen von den Anforderungen der Produkt-Klassen "I" bis "llI" sind mit dem
Verantwortliche Betriebsleiter und im Einvernehmen mit der LBA-AuRRenstelle in jedem
Einzelfall zu regeln.

Beanstandungen
Treten gehauft Beanstandungen bei bestimmten Lieferanten auf, so ist dies vom Leiter der
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Betriebsstatte dem Beauftragten fur die innerbetriebliche Prifung formlos zu melden.
Dieser entscheidet Giber das weitere Vorgehen.

Eintreffende Waren werden auf, bei grol3eren Teilen, vor einem mit
~-Wareneingang“ gekennzeichneten Tisch gelagert. Sind diese mit positivem
Befund gepruft, werden sie inkl. der zugehdrigen Freigabeunterlagen
entweder unmittelbar im Lager eingelagert oder zum zugehérigen Luftfahrzeug
gebracht (siehe Kapitel C.3.7 bzw. C.3.8).

b. Beschaffung von Dienstleistungen

Die Bestellung von Dienstleistungen gemal3 Kapitel B.7 oder C.5.1 erfolgt in
jedem Fall schriftlich unter Beifligung einer Spezifikation. Nach
Rechnungstellung durch den Dienstleister ist durch den verantwortlichen
Betriebsleiter — ggf. in Abstimmung mit dem Leiter Instandhaltung - zu prifen,
ob die Leistungen ordnungsgemal erbracht wurden und die notwendige
Dokumentation mitgeliefert wurde. Der verantwortliche Betriebsleiter zeichnet
im positiven Fall die Rechnung als ,richtig® ab, im negativen Fall veranlasst er
die Beanstandung.

Werden Instandhaltungsaufgaben gemaf Kapitel C.5.1 nach aul3en vergeben,
SO ist

= die aktuelle Urkunde sowie der aktuelle Scope of Work des
Unterlieferanten zu beschaffen und zu prifen, ob der Lieferant die
Arbeiten durchfuhren darf

= der Leiter Instandhaltung fur die genaue schriftliche Definition der
durchzufiihrenden Arbeiten verantwortlich. Zuséatzlich muss er definieren,
welche Dokumentation und wann genau nach Beendigung der Arbeiten
vom Lieferanten zu liefern ist. Befindet sich das Luftfahrzeug in einer
Uberwachten Umgebung, so muss er sich dazu mit der zusténdigen
CAMO/CAO abstimmen.

C.3.4.Vom Kunden beigestellte Produkte
[21.A.307 (c)] “Freigabe von Bau- und AusriUstungsteilen zur Installation”

Ein Bau- und Ausrustungsteil darf in ein als Muster zugelassenes Produkt
installiert werden, wenn es in betriebssicherem Zustand ist und (im Fall eines
ELA1- oder ELA2-Luftfahrzeugs)

= weder ein lebensdauerbegrenztes Teil noch Teil der priméren Struktur
noch der Steuerorgane ist
% in Ubereinstimmung mit einem anwendbaren Entwurf hergestellt wurde
= entsprechend mit
» Name des Herstellers
» Produktbezeichnung
» Seriennummer des Herstellers gekennzeichnet ist
» flr den Einbau in das spezifische Luftfahrzeug durch den Eigentimer
gekennzeichnet ist und
= der Eigentimer die Einhaltung dieser Bedingungen tberprift hat und die
Verantwortung fur die Einhaltung akzeptiert hat.
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Solche Produkte kdnnen von der Organisation fir den Einbau akzeptiert
werden, wenn das Produkt von einem entsprechenden Papier (z.B.
Lieferschein oder Rechnung) begleitet wird und der Kunde auf dem EASA
Formblatt 123 bestétigt, dass die 0.a. Bedingungen fur ihn erfillt sind. Eine
Kopie des Papiers wird zu den Instandhaltungsunterlagen des Auftrages
genommen.

Produkte mit Form 1 kdnnen immer von der Organisation zum Einbau
akzeptiert werden, wenn die gleichen Bedingungen wie beim Wareneingang
(siehe Kapitel C.3.3) erflillt sind. Generell sind vom Kunden beigestellte
Produkte mit dem Namen des Kunden, der Auftragsnummer und dem Wort
~Kundeneigentum® zu kennzeichnen.

C.3.5. Zugang zu sonstigem Werkzeug/Ausriustung
[CAO.A.050 (a) 2.] ,Komponenten, Ausristungen und Werkzeuge*

Werkzeuge, die nicht in der CAO vorhanden sind, werden bei Bedarf gekauft.

Werden diese von anderen Betrieben ausgeliehen, so sollte der Umfang der
Ausleihe vor Auftragsannahme weitestgehend durch den Leiter der
Instandhlatung festgelegt werden. Die Liste der geliehenen Werkzeuge ist
intern den Instandhaltungsaufzeichnungen beizuheften. Gleiches gilt fur die
Kalibrierprotokolle evtl. kalibrierpflichtiger Werkzeuge und Messmittel.

C.3.6. Kalibrierung von Werkzeugen und Messmitteln
[CAO.A.050 (b)] ,Komponenten, Ausristungen und Werkzeuge - Kalibrierung*

Der Leiter Instandhaltung ist verantwortlich fiir das Fuhren einer
Messmittel/Werkzeugliste mit den Daten fur die erneute Prufung. Der Ablauf
der Kalibrierung/Prifung muss in geeigneter Weise auf dem
Messmittel/Werkzeug ersichtlich sein.

Beispiel: Monat/Jahr

Die Mitarbeiter durfen Messmittel/Werkzeuge nicht benutzen, wenn das
Datum der erneuten Prifung abgelaufen ist. Sie missen es der Prifung
zufuhren.

Der Leiter Instandhaltung pruft vierteljahrlich die Messmittel/Werkzeugliste und
zieht zu prufende Messmittel/Werkzeuge rechtzeitig aus dem Verkehr. Er
koordiniert die Einsendung an ein Kalibrierlabor oder die Eigenkalibrierung
und fuhrt die Kalibrier-/Prifnachweise. Wenn mdglich erfolgt die Kalibrierung
nach einem offiziell anerkannten Standard, ansonsten nach einem
zutreffenden Standard. Ist kein Standard vorhanden, so wird das Messmittel
mit grinem Aufkleber als ,nicht kalibriert” gekennzeichnet.

Werden Messmittel/Werkzeuge nicht kalibriert, weil sie selten benétigt werden,
so sind diese deutlich mit einem roten Aufkleber als ,unkalibriert” zu
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kennzeichnen. Sie mussen vor ihrer néachsten Verwendung wie oben
beschrieben kalibriert werden.

Werden Abweichungen der kalibrierten Messmittel/Werkzeuge von den
Vorgaben festgestellt und die Messmittel/WWerkzeuge entsprechend
nachgestellt/kalibriert, so sind die Abweichungen zu dokumentieren. Die
Abweichungen sind zu beurteilen und ggf. sind zurtick liegende
Messungen/Einstellungen, die mit dem Messmittel/Werkzeug durchgefihrt
wurden, zu kontrollieren oder zu wiederholen, wenn ein Einfluss auf die
Lufttiichtigkeit nicht ausgeschlossen werden kann. Die schriftliche Beurteilung
ist mit dem Kalibrierschein abzulegen.

Auf dem Messmittel ist auf einem roten Aufkleber die Abweichung
zahlenmalRig darzustellen.

Auf den Aufbewahrungskésten der Drehmomentschlissel sind Hinweise
anzubringen, die auf die Dokumentationspflicht (S/N in die
Befundberichte/Checklisten tbernehmen) bei Durchfiihrung von Arbeiten mit
diesen Werkzeugen hinweisen.

C.3.7. Lagerung
[CAO.A.030 (b)] ,Infrastruktur — Lager”

Anforderungen an die Lager siehe Kapitel C.3.2.

Geprufte Werkstoffe, Bauteile, Instrumente und Gerate sind eindeutig getrennt
von Ausschussteilen bzw. dem Sperrlager zu halten.

Folgende Kennzeichnung fur den Status von zertifizierten Bauteilen,
Instrumenten und Geraten wird angewendet:

keine Anhéanger: einbaufahig, d.h. fabrikneu, grundtberholt bzw. instand
gesetzt (z.B. mit entsprechendem EASA Form 1, siehe
C.3.3)

Orange Anhanger: prif- und ggf. reparaturbedurftig

Rote Anhanger: Schrott
Hinweis: Solche Teile sollten gar nicht gelagert werden.
Wenn Sie zu Schulungszwecken aufgehoben werden,
sollten Sie offensichtlich unbrauchbar gemacht werden
(durch Entfernen des Typenschildes oder eines anderen
wesentlichen Teiles) oder eine dauerhafte, rote
Farbkennzeichnung "Nicht verwendbar" erhalten.

Die Entscheidung, welchen Status ein Bauteil, Instrument oder Gerat erhélt,
trifft ausschlief3lich das Freigabeberechtigte Personal.

a. Einlagerung von Teilen/Material
[CAO.A.050 (c)] ,Komponenten, Ausristungen und Werkzeuge - Wareneingangsprifung*

Einlagerungen durfen nur von der mit der Fihrung des Lagers beauftragten
Person vorgenommen werden. Dabei gilt:
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= Einlagerungen von Neuteilen dirfen ohne weitere Absprachen nur von ihr
und oder dem Leiter Instandhaltung vorgenommen werden.

= Einlagerungen von allen anderen Teilen dirfen nur dann vorgenommen
werden, wenn Freigabeberechtigtes Personal zuvor Uber den Status
gemal Kapitel C.9.1 entschieden hat.

= Die Lagerungsbedingungen des nachsten Kapitels (b) sind zu beachten.
Lagermaterial mit Ablaufdatum ist anhand

= der zugehorigen Freigabebescheinigung oder
> desCofC

- der Begleitpapiere oder

= des Aufdrucks auf dem Gebinde

ersichtlich, welches durch den Einlagernden auf der Verpackung/dem Gebinde
gekennzeichnet wird. Gleiche Teile mit unterschiedlichen Ablaufdaten sind
getrennt zu halten! Es ist eine Excel-Liste mit ablaufendem Lagermaterial
vorhanden die vierteljghrlich gepruft wird und das rechtzeitige Auslagern
vereinfacht.

b. Geprifte (Gut-)Teile/Materialien

Alle Bauteile und Materialien miussen ausreichend gekennzeichnet sein
(Artikel-Nr., Teile-Nr., Chargen-Nrn. etc.).

Bei Bauteilen aus Elastomeren (Gummischlauche, Dichtungen etc.) sowie
Leimen und Harzen und sonstigen Bauteilen, die der Alterung unterliegen,
sind neben den o.a. Informationen auch Angaben lber das spateste
Verbrauchs- bzw. Einbaudatum anzugeben.

Bei Bauteilen, die mit einer Prifbescheinigung (Form 1/Konformitéts-
bescheinigung etc.) geliefert werden (Instrumente, Gerate, Ersatzteile, Gurte
etc.), ist der Prifschein beim Bauteil zu belassen oder so abzuheften, dass
jederzeit eine eindeutige Zuordnung zum Bauteil erfolgen kann.

Hinweis: Diese Prifbescheinigungen werden vom Halter des Lfz benétigt und
sind nach dem Einbau in der Lebenslaufakte abzuheften.

Bei Instrumenten und sonstige Geraten mit pneumatischen oder
hydraulischen Anschlissen sind die Anschliisse abzudichten.

Bei Bauteilen und Werkstoffen sind Oberflachenverletzungen durch Scheuern
einzelner Teile gegeneinander oder gegen Trennwande und Unterlage zu
vermeiden. Der von Hersteller fir Versand und Lagerung aufgebrachte
Oberflachenschutz ist zu belassen.

Glasgewebe und -garne fur Arbeiten mit FVK sind in ihrer Verpackung
maoglichst ungedffnet, die Rollen flach, ohne starke Druckeinwirkung auf das
Gewebe, staubfrei zu lagern.

Pulverférmige Stoffe sind in geschlossenen Behaltern zu lagern.
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Bleche, Rohre, und Rundmaterial aus Metall sowie Sperr- und Schichtholz
mussen die Werkstoffnummer sowie ggf. die Chargennummer des
Herstellers tragen. Eine sichere ldentifikation muss jederzeit gewahrleistet
sein. Dazu mussen Werkstoffreste, wenn sie in's Lager zurtickgegeben
werden, wieder mit den o.a. Angaben gekennzeichnet werden.

Sperrholzplatten sind waagerecht, in Gestellen mit vollstandiger
Unterstiitzung, zu lagern. Der Abstand der Stapel von Wand und Boden muss
mindestens 30cm betragen.

c. Ungeprufte / Ausschussteile

[AMC1 CAO.A.030 (k) — (n)] ,Facilities — unserviceable components*
[ML.A.503 (d)] ,Uberwachung nicht betriebstiichtiger Komponenten®
[ML.A.504] ,Uberwachung nicht betriebstiichtiger Komponenten*

Nicht einbauféahige Teile sind von den o.a. Teilen durch Einlagerung in einem
abgeschlossenen Bereich (Sperrlager) sorgfaltig zu trennen und als gesperrt
zu kennzeichnen. Die Sperrkennzeichnung darf sich nicht einfach entfernen
lassen. Anzugeben sind:

» der Grund der Sperre wie z.B.

nicht reparierbarer Defekt
Abweichungen von der Spezifikation
nicht genehmigte Modifikationen
Ende der Betriebszeit/Lebenszeit

Beaufschlagung mit grof3en Kraften, Hitze oder anderen
Umgebungseinflissen

» Durchfihrung einer LTA/AD etc. nicht méglich

» keine Ruckverfolgbarkeit gegeben
= der Name desjenigen, der das gesperrte Teil zur Einlagerung gegeben hat
% wenn notwendig, die Betriebszeit und die Zeit seit der letzten Uberholung

YVVVYY

Nur vom Leiter Instandhaltung autorisiertes Personal darf Zugang zu diesem
Sperrlager haben und ggf. Teile entnehmen.

Zur Verschrottung vorgesehene Teile missen unbrauchbar gemacht werden,
um ein wieder-in-verkehr-bringen zu verhindern. Dies muss durch

= Zerséagen, in mehrere kleine Teile
- abfrasen,

= zerlegen und getrennte Entsorgung
= anbohren

» entfernen wichtiger Teile

geschehen.
SolchermalRen unbrauchbar gemachte Teile kdnnen auch an den Eigentimer

zuriickgegeben werden. Die Ubergabe ist in den Luftfahrzeug-
Instandhaltungsaufzeichnungen (Bordbuch/Logbuch) zu vermerken.
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C.3.8. Entnahme aus dem Lager und Einbau

Lagerteil Einbau Ersatzteil

DE.CAO.0034

bestelltes
Ersatzteil

Kennzeichnung
und Papiere
vorhanden ?

nein

Instandsetzung im
Betrieb erlaubt?

Teil in genehmigtem
Betrieb
instandsetzen lassen

Teil instandsetzen

Befund- und
Arbeitsbericht

A 4

Ersatzteil
entspricht dem Original
1:1?

Minor Change
moglich ?

Anderung
vom Musterbetreuer/EASA
genehmigen lassen

AD/LTA
fuir das Bauteil

vorhanden ? Betrieb erlaubt ?

Durchf. d. AD/LTA im

AD/LTA in
genehmigtem Betrieb
durchfiihren lassen

nein

AD/LTA
durchfiihren

Befund- und
p| Arbeitsbericht

Teil kann nicht eingebaut
werden!

A
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A 4

Konformitats-
Ersatzteil .| bescheinigung
einbauen

. Laufzeitbegr. Teile

Ausrustungsliste und ggf. Liste
der laufzeitbegrenzten Teile

Ausriistungsliste

A 4

andem/erganzen \/\

1]

2]

3]

4 4
Bescheinigungen Lebenslauf-Akte Uﬁ?grlgn e"":e;n
des Bauteils in der » (Halter) ge
L-Akte abheften den Leiter
Instandhaltung

y
vorl. Freigabe-
bescheinigung im

Bordbuch
ausstellen
(siehe C.5.4)
Ggf. Prifflug N Flugbericht
durchfiihren "
v
Freigabe- .
- Freigabe-
s iEl gl > beschginigung
ausstellen

(siehe C.5.4) \/\

Das Ersatzteil muss eine eindeutige Typenkennzeichnung tragen, die Papiere der
entsprechenden Produkt-Klasse (Class | - 11l) gem. Kapitel C.3.3 mussen vorhanden sein
und mit der Typen- und Seriennummer des Ersatzteiles Ubereinstimmen.

Das Ersatzteil muss sauber und unbeschadigt sein.

Wenn es sich um ein laufzeitbegrenztes Teil handelt, muss die Lager- und bisherige
Einsatzzeit bekannt sein. Ist eine von beiden Zeiten Uiberschritten oder die Zeiten sind
unbekannt, so muss das Teil instand gesetzt werden.

Instandsetzungen die geman Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugherstellers
durchgefuhrt werden kdnnen, sind erlaubt.

Instandsetzungen die gemaR Instandhaltungsunterlagen des Motor- oder
Propellerherstellers durchgefiihrt werden kénnen, sind erlaubt; auch wenn der Motor oder
der Propeller zum Zwecke der besseren Erreichbarkeit ausgebaut werden mussen.
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Néheres siehe Kapitel C.12

Instandhaltungen nach Instandhaltungsunterlagen des Komponentenherstellers sind nur
erlaubt, wenn die Organisation ein entsprechendes C-Rating fur diese Komponente hat
(siehe Kapitel A.4).

4] Typ-Bezeichnungen und Seriennummern in anderen Luftfahrzeug-Dokumenten (Log-
Bichern, Ausristungslisten etc.) missen ggf. nachgepflegt werden. Ist das Teil mit einer
Lebensdauerlimitierung oder einer TBO behaftet, so muss die Betriebszeiteniibersicht mit
den Daten des Bauteils erganzt werden. [ML.A.503 (b) & (d)]

C.4. Einrichtungen fir die Instandhaltung
(Auswahl, Organisation, Sauberkeit und Grenzen der
Umwelteinflisse)

[CAO.A.060 (b)] ,Instandhaltungsstandards — Umgebungsbedingungen®

[CAO.A.060 (e)] ,Instandhaltungsstandards — Umgebungsbedingungen®

[CAO.A.060 ()] ,Instandhaltungsstandards — Umgebungsbedingungen®

[AMC1 CAO.A.030 (a) — (e)] ,Maintenance facilities”

[CAO.A.030 (a)] ,Einrichtungen — Indirektes Genehmigungsverfahren fiir Betriebsstatten®
[AMC1 CAO.A.030 (f) — (g)] ,Maintenance facilities"

Umgebungsbedingungen fir R&ume, in denen Instandhaltung ausgefuhrt wird,
sind in Kapitel A.5.3 festgelegt.

Das an der Instandhaltung beteiligte Freigabeberechtigte Personal ist daftr
verantwortlich, dass

» die in Kapitel A.5.3 festgelegt Bedingungen eingehalten werden.

= der Bereich, in dem die Instandhaltung durchgefihrt wird, abgesperrt wird,
sauber gehalten wird und frei von Staub, Verschmutzungen und nicht zur
Instandhaltung benétigtem Material gehalten wird

» das Personal in Ruhe und ungestort seiner Tatigkeit nachgehen kann.

- die Komponenten und Materialien, die kurzfristig fur die weitere
Instandhaltung benétigt werden, vor Beschadigungen und Manipulation
geschutzt nach den Anweisungen des Herstellers gelagert werden, bis sie
eingebaut sind

= ggf. gesonderte Umgebungsbedingungen aus den
Instandhaltungsunterlagen des DAH beachtet werden

= das bendtigte Werkzeug zur Verfigung steht und soweit notwendig
kalibriert/geprift ist.

= Komponenten und Materialien, die nicht betriebstiichtig sind, umgehend
entsprechend gekennzeichnet werden und von verwendbaren
Komponenten und Materialien getrennt aufbewahrt werden

Ist einer der Punkte nicht oder nicht mehr erfillt, so ist die Instandhaltung
einzustellen und der Leiter Instandhaltung zu benachrichtigen.

C.5. Durchfihrung der Instandhaltung und Instandhaltungs-
Standards

[CAO.A.060 (c)] ,Instandhaltungsstandards — Techniken®
[CAO.A.060 (j)] ,Instandhaltungsstandards - Dokumentation®
[ML.A.402 (a)] ,Durchfihrung der Instandhaltung®

C.4 Einrichtungen fur die Instandhaltung
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[ML.A.402 (b)] ,- nicht zutreffend
[AMC1 ML.A.402] ,Performance of maintenance”

C.5.1. Durchfuhrung der Instandhaltung
[CAO.A.090 (a) (1)] ,Instandhaltungsaufzeichnungen®

Instandhaltungen durfen nur durchgefihrt werden, wenn dem zustandigen
Freigabeberechtigten ein vom Leiter Instandhaltung genehmigter Befund- und
Arbeitsbericht vorliegt. Eine vom Hersteller/Musterbetreuer erstellt Checkliste
ist diesem gleichgestellt.

Am Ende des Befundberichtes oder der Checkliste muss eine Prifung auf
FOD als Arbeitsschritt aufgefihrt sein.

Zur Instandhaltungen werden die einzelnen Arbeitsschritte detailliert im
Befund- und Arbeitsbericht aufgelistet, ggf. parallel, abgearbeitet und die
Durchfiihrung durch den Freigabeberechtigten abgezeichnet.

Kritische Arbeiten sind gemal Kapitel C.7 zu planen.

Instandhaltung

Beginn der Arbeiten

Befundbericht

\_/\T Arbeitsschritte des BT
Befundberichtes ) .
. Arbeitsschritt
 — abarbeiten
4
Instandhaltungs-
unterlagen N
\_/\ lle Arbeite
nein——7 — |

abgeschlossen
?

a
2 ]\
Befundbericht _| Befundbericht

abschlieBen

Freigabebescheinigung
(siehe C.5.4)

Freigabeberechtigtes Personal

1] Abarbeiten der Arbeitsschritte [AMC 1 CAO.A.060 (g) (a)]
Die Arbeitsschritte sind zeitnah nach der Erledigung vom Freigabeberechtigten Personal
abzuzeichnen, damit das Personal jederzeit einen Uberblick tiber den Stand der noch
durchzufihrenden Arbeiten hat. Normalerweise werden die Arbeiten nicht vom
Freigabeberechtigten Personal durchgefuhrt, daher muss das Personal unter der Aufsicht
des Freigabeberechtigten Personals arbeiten, welches die Rechte zur Freigabe der
Arbeiten besitzen muss. Dadurch ist zugleich die unabhangige Kontrolle der Arbeiten
gewabhrlistet.
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Dies gilt inshesondere, wenn die Arbeiten nicht an einem Tag abgeschlossen werden
kénnen und ggf. andere Mitarbeiter an dem Arbeitsgang anschlieRen mussen. Es ist dann
ggf. notwendig, den Stand der Arbeiten und die noch fehlenden Arbeitsschritte auf einem
separaten Blatt zu beschreiben. Dieses Blatt ist gut sichtbar an den Befund- und
Arbeitsbericht zu heften!

2] Abschluss der Arbeiten

Der Befundbericht wird nach Priifung auf
» ordnungsgemafe Durchfiihrung der Arbeiten und

» Priufung auf Entfernung aller Werkzeuge, Ausristungen und Materialien aus dem
Luftfahrzeug und

» Wiederanbringen aller Abdeckungen

mit der Unterschrift durch das Freigabeberechtigte Personal abgeschlossen. Sind
lufttiichtigkeitskritische Arbeiten durchgefuhrt worden, so ist C.7 zu beachten.

Treten wahrend des Arbeitsprozesses Fehler in der Ausfiihrung zu Tage, so kdnnen
einfache Fehler von dem freigabeberechtigten Personal durch Nachschulung der
Mitarbeiter vor Ort direkt korrigiert werden.

Schwerwiegende Fehler sind vom freigabeberechtigten Personal an den Leiter
Instandhaltung und den Beauftragten fir die Innerbetriebliche Priifung zu melden.

3] Freigabebescheinigung und Dokumentation (RTS = Release to Service)
Die Freigabebescheinigung wird geman Kapitel C.9.1. ausgestellt.
Die gesamte Dokumentation der Instandhaltung bestehend aus
- Arbeits- und Befundberichten
- Form123
- Freigabebescheinigungen von eingekauften/reparierten Komponenten
(Form 1)
- geanderte Berichte und Ubersichten (Betriebszeit, AD, etc)
wird dem Kunden zur Ablage in der Lebenslaufakte tibergeben. Eine Kopie aller
Unterlagen wird gemaf Kapitel B.9 abgelegt.

Die Arbeiten werden nach den Instandhaltungsunterlagen aus dem
Instandhaltungsprogramm oder nach allgemeingultigen Standards, die durch
die Behorde anerkannt sind, durchgefiihrt. Die angezogenen Instandhaltungs-
unterlagen mussen im Befund- und Arbeitsbericht nachvollziehbar aufgefiihrt
werden.

Fur die Instandhaltung mussen die in den Instandhaltungsunterlagen
vorgesehenen Werkzeuge und Prifgerate benutzt werden. Diese missen
gemal C.3.6 kalibriert sein. Arbeiten mit den Drehmomentschlisseln sind in
den zugehdorigen Befundberichten/Checklisten zu dokumentieren, um eine
Ruckverfolgbarkeit zu gewahrleisten.

Erweist sich eine Instandhaltung als schwieriger oder stellen die aufgefiihrten
Instandhaltungsunterlagen nicht die notwendige oder eine unklare
Reparaturmethode zur Verfligung oder ergeben sich Inkonsistenzen in den
Instandhaltungsanweisungen, so ist der Befundbericht in Zusammenarbeit mit
dem Freigabeberechtigten Personal zu &ndern/zu ergéanzen (siehe auch
C.5.4).

Wird Instandhaltung oder Teile davon nach auf3en vergeben, sind die Arbeiten
genau zu spezifizieren (siehe Kapitel C.3.3)
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Wird das Lfz in einer Gberwachten Umgebung betrieben, so entscheidet die
zustandige CAMO/CAO wie zu verfahren ist.

Alternative Instandhaltungsmethoden bedtirfen der Genehmigung nach C.5.4!

C.5.2. Einbau von Komponenten
Siehe C.3.8

C.5.3. Ausbau von Komponenten

a. Austausch gegen uberholte Teile oder zur Instandhaltung

Der Ausbau von Komponenten erfolgt zum Zwecke der Instandhaltung oder
dem Austausch gegen Uberholte oder neue Teile.

Beim Ausbau von Komponenten wegen Ablauf der TBO oder der Lebenszeit
ist zu beachten, dass die Komponenten entsprechend beschriftet werden.
Nach der externen Uberholung gemaR den Vorgaben des Instandhaltungs-
programms kénnen die Komponenten wieder eingebaut werden (siehe Kap.
C.3.8).

Komponenten mit abgelaufener Lebensdauer miissen unbrauchbar gemacht
werden (siehe Kap. C.3.7).

b. Ausbau zur Weiterverwendung

Werden brauchbare Komponenten aus Luftfahrzeugen zur Weiterverwendung
in anderen Luftfahrzeugen ausgebaut, so darf dies nur durch
Freigabeberechtigtes Personal geschehen. Diese Komponenten sind mit
folgenden Daten zu kennzeichnen:

= Teilebezeichnung (und wenn vorhanden, Teile-Nr)

wenn vorhanden S/N; wenn eine Instandhaltungshistorie vorhanden ist,
muss diese der Komponente beigelegt werden.

,.).
= ausgebaut aus (Luftfahrzeug Muster, Kennzeichen)
,.)

Grund des Ausbaus. Die Komponente muss funktionstiichtig sein und darf
nicht der Grund fur eine Instandhaltung oder Stilllegung des Luftfahrzeugs
sein, aus dem die Komponente ausgebaut wird. Im Zweifelsfall muss auch
die Instandhaltungshistorie des Luftfahrzeugs durchsucht werden, um
festzustellen, ob die Komponente in Vorfélle involviert war, die seine
Lufttiichtigkeit beeinflussen kénnten.
Ist dies nicht sichergestellt, ist dies zu vermerken!

= Datum

» Betriebszeit der Komponente bei Ausbau (Flugstunden, Landungen,
Betriebszeit)

= Name der Person, die die Komponente ausgebaut hat
Ist die Komponente mit einem Form 1 in das Luftfahrzeug eingebaut worden,

so ist das Form 1 der Lebenslaufakte zu entnehmen und mit der Komponente
zusammen zu lagern.

C.5 Durchfiihrung der Instandhaltung und Instandhaltungs-Standards Seite 80 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Solche Komponenten bekommen einen orangen Anhénger und werden im
Sperrlager gelagert. Das Freigabeberechtigte Personal entscheidet tber die
weitere Vorgehensweise. Moglich sind

,_).

,.)

Freigabe zum Wiedereinbau, wenn u.a. sichergestellt ist, dass die
Komponente lufttlichtig ist und alle notwendigen Modifikationen und ADs
durchgefuhrt sind. Die Freigabe erfolgt mit einer Freigabebescheinigung
(Form 1). Naheres siehe Kapitel C.9.1.

Erst dann darf die Komponente aus dem Sperrlager in das normale Lager
verbracht werden.

Wenn der Komponentenstatus zweifelhaft ist, Prifung durch den
Hersteller oder einen entsprechend genehmigten Instandhaltungsbetrieb
und Ausstellen eines Form 1 durch diesen.

Verschrottung in allen anderen Fallen.

C.5.4. Alternative Instandhaltungsverfahren

Dieses Kapitel beschreibt die Verfahrensweise, mit der Instandhaltungs-
verfahren angewendet werden kénnen, die nicht im Instandhaltungsprogramm
aufgefihrt sind. Dies ist dann notwendig, wenn

)

D

D

aulRergewohnliche Schadenfélle nach einer auRergewdhnlichen
Instandhaltung verlangen

der Hersteller bzw. das Instandhaltungsprogramm kein Verfahren fur die
Instandhaltung definiert hat

aus betrieblichen Griinden das in den Instandhaltungsunterlagen
definierte Verfahren nicht durchgefuhrt werden kann (weil z.B. die
Werkzeuge/Vorrichtungen nicht zur Verfigung stehen).

Die Instandhaltungsanweisungen des Herstellers unklar oder
widersprichlich sind.

Dieses Kapitel stellt damit sicher, dass die Instandhaltungsverfahren
ordentlich definiert, dokumentiert und genehmigt werden.

a. CS-STAN

[AMC1 ML.A.801] ,Aircraft CRS — SC/SR"

Fiur den Einbau von zusatzlicher Ausriistung kommt ggf. CS-STAN (SC) in
Betracht. Wenn keine Instandhaltungsunterlagen fiir die notwendige Reparatur
zur Verfugung stehen, konnen mit CS-STAN CS-SR801 oder CS-SR-802
Reparaturmethoden aus den dort aufgeftihrten Unterlagen als Grundlage
verwendet werden.

Fur alle Arbeiten nach CS-STAN muss ein Form 123 ausgefullt und von
Freigabeberechtigten und dem Halter unterzeichnet werden! Ein beispielhaft
ausgefllltes Formblatt siehe Seite 8583.
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Hat der
Musterbetreuer den Einbau der
Komponente/die Reparatur nach der
gewuinschten Unterlage bereits durch
eine Technische Mitteilung (SB
geregelt ?

Einbau/Reparatur nach
dieser TB (SB)
durchfiihren

) 4

TM (SB) vorhanden

nein

Y
Hat jemand .
ReperEinT ) anders den Einbau in dieses Luftfahrzeugmuster . e nbau(Reparatur e
oder Einba y n ja diesem MC
Einbau ? bereits durch Minor Change (MC) geregelt durchfiihren
: (z.B. der Geratehersteller ?
nein
Reparatur Ist eine Einbau nach dem
Standard-Change fur den Einbau . Standard-Change-Prozess
der Komponente von der ) (CS-SC)
EASA vorgesehen? durchfiihren
Y

nein

Ist die
Reparaturmethodein einer
Standard-Repair-Unterlage
beschrieben?

Reparatur nach dem
Standard-Change-Prozess
(CS-SR)
durchfithren

Minor-Change-Prozess Giber den
Musterbetreuer, den
Komponentenhersteller oder die
EASA anstolRen

Der Akzeptanz von Ausristung muss gemalf Kapitel C.3.4 erfolgen.

Die aktuellen CS-STAN konnen von der Internetseite der EASA
heruntergeladen werden. Diese Liste wird von der EASA standig erweitert.
Neue SC-CS werden damit automatisch Bestandteil des Handbuches

Folgende Reparaturverfahren kbnnen nach SC-RS in der Organisation
angewendet werden:

CS-STAN Kurztitel freigabeberechtigt
CS-SR801 Anwendung des FAA AC 43.13-1B
CS-SR802 Anwendung von Reparaturverfahren fir Alle

Segelflugzeuge und Motorsegler Freigabeberechtigten
CS-SR803 Temporare Reparatur von Haubenrissen des Betriebes
CS-SR804 Anwendung von alternativen Leimen/Harzen
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Auch diese Liste wird von der EASA standig erweitert. Neue SC-SR werden
damit automatisch Bestandteil des Handbuchs und bedurfen keiner
Genehmigung des LBA.

b. Alternative Instandhaltungsverfahren

Ist kein Reparaturverfahren aus dem CS-STAN (SR)-Fundus verfugbar, so
muss ein alternatives Reparaturverfahren tber den Musterbetreuer/die EASA
beantragt werden.
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Nachfolgend ein Beispiel fur ein EASA Form 123 (siehe auch CAO-Form 12):

po— Standard Change/ Standard Repair Ausfiihrungsbeleg
A, (In Ansannung an die EASA Form 1232 aus 4em AMC.M.A 301 Annex Il zur ED Declsion 2015/016/R)
"= LBA 695/ Fournier RF5 Hxxx D-Kyyy
B KennblattBaureihe Wierk-hNr. Eintragungszeichen
1. SCISR Nummer 2. SCISR Titel & Bezeichnung (2c= Standard Anderung, EF= Esandand Regambar
C5-5C 051a Ingtallation von FLARM-Geriten (Power Flarm)
C5-5C 00043 Inzstallation von Antennen

3. Anwendiar fir das oben genannte Flugzeugmuster! Baureihe
4. Versendete Bautede (Anzanl, Part Mummer, Saschr=ibung. Verseis= auf Form 1 Mommer, Certficabe of Conformity oder Ahnliches)

Installation von 1 Stiick Power FLARM Core ADS-B auf Avionik-Montageplatte im Furaum des
Piloten mit FlarmView57-Anzeige im Instrumentenbrett und

FLARM-Antenne 1 auf Rumpfriicken vor der Cockpithaube und

FLARM-Antenne 2 unter dem Rumpf (Copiloten-Sitz) und

ADS-B-In-Antenne unter dem Rumpf neben dem Fahrwerksschacht

5. Betriebsbeschrankungen \Welche Flugzeughandbiicher sind betroffen, oder missen ggf. gedndent’ erganzt werden
(Hopden der =irofienen Unisragen’ HandoOoher sind dem Heler ausoah&ndigen)

keine Flughandbuch {(Erganzung Nr. Ky-04)

G. Dokumente, die fir die Entwicklung und Ausfiilhrung des 3C/ SR verwendet wurden.
(K.oplen der mit Eternchen gekenszeichneben Unizrisgen sind desn Hali=r abs Kople suszubindipen)

Powerflarm core Installation Manual
(P/IN FTD-033 Rev Date 24/06/2016) *)

C5-22 — Subpart F — Ausgriistung
C5-22 C52.561 _Notlandebedingungen (i 7,5g, #9g, & 6g, & 15q)

C5-22 Subpart G,
Spezifikation - Flughandbuch fiir ein Segelflugzeug (inklusive Motorsegler),
Sektion 9, (Flughandbuch Ergianzungen)

AC.A43.131A (deutsch) Kapitel 11 Elekirische Anlagen

7. Unterlagen zur Aufrechierhattung der Lufttichiigheit
(K.oplen der petroffensn Unt=riagen’ Handidcher sind dem Haker seszuhBmdig=n}

Das PowerFlarm bendtigt ein jdhrliches Update der Firmware (siehe Installation Manual
Kapitel §). Ein entsprechender Eintrag im Instandhaltungsprogramm wurde durchgefiihrt.

8. Zusatzliche Informationen

Schwerpunktwagung nach Installation wurde durchgefihrt.

8a. Die=e 5C erfullt die in Part 214.908{z) festgelegten | 9b. Diese SR erfillt die in Part 21A.4318(3) festgelegten
Kriterien und die relevanten Paragraphen des C5- STAN | Kriteren und die relevanten Paragraphen des C3- 5TAN

(] Ja (ua
10. Datum der Ausfuhrung des SC/5R 11. Lizenznummer und Unterschrift des Freigabeberechtigen
Personals, der fir die Ausfihrung des 5C oder der SR und des
11. Januar 2047 CRS im Bordbuch verantwortlich ist.

Betriebszulassungsnummer: --

Mame: G-— Lizenznummer: LBA 123003

12. Unterschrift des Halters. Hiermit wird bestatigt, dass alle relevanten Unterlagen Gber die Ausfuhrung des SC/ SR von
dem Betrieb bzw. der Freigabeberechtigen Person der die Anderung/ Reparatur durchgefuhrt hat an den Halter Obergeben
wurden und der Halter Kenntnis von etwaigen Beschrankungen im Betrieb oder zusatzlichen Lufttichtigkeitsanforder-
ungen, die das Flugzeug betreffen hat.

Mame des Hakers: Hashda Gdkajsdklah

Unterschirift:

LVB-28-EABA-FOorm123 Ausgabe 18.09.2013
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C.6. Verhinderung von Instandhaltungsfehlern
[CAO.A.060 (9)] ,Instandhaltungsstandards - Fehler®

Die Mdglichkeit von Fehlerwiederholungen bei sich wiederholenden
Tatigkeiten muss minimiert werden. Dies trifft zu, wenn gleiche Komponenten
an mehreren Positionen des gleichen Luftfahrzeugs aus- oder eingebaut oder
instand gehalten werden.

Zur Vermeidung von sicherheitskritischen Fehlern durch fehlende Redundanz
muss die Arbeit vom Leiter Instandhaltung so geplant werden, dass solche
Tatigkeiten von verschiedenen Personen ausgefuhrt werden. Ein
Freigabeberechtigter darf solche parallelen Arbeiten nicht ausfiihren und muss

den Leiter Instandhaltung ggf. auf das Problem aufmerksam machen. [AMC 1
CAO.A.060 (g) - (b)]

Ist es nicht mdglich, die Arbeit unter zwei Freigabeberechtigten aufzuteilen,
muss der Freigabeberechtigte die Arbeit von einer zweiten, unabhéngigen
Person mit entsprechendem Fachverstandnis kontrollieren lassen.

Der Arbeitsbericht muss die Identitéat, das Datum und, wenn notwendig,
Details der Kontrolle festhalten. [AMC2 CAO.A.060 (h) (a)], [AMC2 CAO.A.060 (h) (c)]

Solche unabhangigen Personen missen mindestens eine Teil-66-Lizenz
besitzen (siehe Kapitel B.4.4), Erfahrung in der jeweiligen
Instandhaltungstatigkeit haben und damit wissen, welche Punkte kritisch zu
inspizieren sind. Fuhren solche Personen die Arbeiten unter der Aufsicht eines
Freigabeberechtigten aus, so zeichnen sie fir die Arbeiten auf dem
Befundbericht ab und der Freigabeberechtigte fuhrt in diesem Fall die
Kontrolle aus. [AMC2 CAO.A.060 (h) (b)]

Ist aus unvorhersehbaren Grinden keine unabhéngige Person verfiugbar, so
muss der Freigabeberechtigte eine erneute Kontrolle seiner Tatigkeiten

durchfiihren. Diese darf erst am nachsten Tag durchgefihrt werden. [AMC 2
CAO.A.060 (h) (d)]

Unvorhersehbare Grinde sind nicht gegeben, wenn die Organisation nur
keine geeignete unabhangige Person zugeteilt hat.

C.7. Kritische Instandhaltungsaufgaben und Methoden der
Fehlerminimierung

[CAO.A.060 (h)] ,Instandhaltungsstandards — kritische Tatigkeiten*
[AMC1 CAO.A.060 (g) (a)] ,Instandhaltungsstandards — kritische Tatigkeiten®

Kritische Instandhaltungsaufgaben sind beispielsweise [AMC 1 CAO.A.060 (h)]:

= Arbeiten an Steuerungen,

= Arbeiten am Kraftstoffsystem,

= Arbeiten am Motor oder dem Propeller,
= Einbau von Motoren oder Propellern

Die Einzeltatigkeiten dieser Arbeiten sollten so gruppiert werden, dass sie
nach Abschluss von einer zweiten unabhangigen, kompetenten Person (siehe
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Kapitel B.4.4) kontrolliert werden kdnnen. Alternativ sind die Einzeltatigkeiten
zu inspizieren.

Diese Person bestatigt nach der Kontrolle, dass die Arbeiten zufriedenstellend

abgeschlossen wurden. Sie stellt nicht die Freigabebescheinigung aus. [AMC2
CAO.A.060 (h) (a)]

C.8. Anfertigung von Bauteilen

[CAO.A.020 (c)] ,Art der Genehmigung — Fertigung*
[AMC1 CAO.A.020 (c)] ,Terms of approval“ (fabrication)

Die Anfertigung von Bauteilen kann nur in Zusammenhang mit einer
Instandsetzung nach Kapitel C.2 erfolgen und ist auf die Anfertigung von Holz-
, Metall- und Faserverbundbauteile beschrankt, die nicht (mehr) als Ersatzteile
bezogen werden kdnnen. Die Anfertigung von Teilen, die als Standard-
Ersatzteil (aus Ersatzteillisten) bezogen werden kdnnen, ist nicht gestattet, es
sei denn, das LBA hat dieser Anfertigung im Einzelfall zugestimmt.

Beispiele flr solche Teile sind.

= Lagerbuchsen, Hilsen, Beilagen *)

= Sekundar-Strukturteile und Verkleidungen
= Rippen, Spanten, Ruder (nur Holzbauteile)
- Steuerseile

*) Werden Arbeiten aul3er Haus vergeben, so ist Kapitel B.7 zu beachten.

Die so hergestellten Teile bekommen kein FORM 1 und kénnen nicht an
fremde Betriebe abgegeben werden.

Die Instandhaltung ist daher im Zuge der Instandsetzung des Luftfahrzeugs
auf dem in Kapitel C.2 beschriebenen Wege zu beantragen. Dazu mussen alle
Arbeitsschritte in den Befund- und Arbeitsbericht aufgenommen werden,
inklusive der zugehorigen Dokumentation, die zur Anfertigung der Bauteile
notwendig sind (Zeichnungen, Stiicklisten, Fertigungsanweisungen etc.).

Der Leiter Instandhaltung ist fir die Beschaffung dieser Herstellungs-
unterlagen verantwortlich.

Sinnvollerweise wird flr einen groReren Fertigungsprozess ein eigenstandiger
Befund- und Arbeitsbericht erstellt und im Befundbericht fur die
Instandsetzung auf diesen verwiesen.

Je nach Umfang der beabsichtigten Tatigkeiten entscheidet der Leiter
Instandhaltung, ob eine erneute Begehung der Betriebsstatten zur Beurteilung
der Voraussetzungen notwendig ist. Die Voraussetzungen sind hinsichtlich der
technischen und organisatorischen Gegebenheiten genau zu prifen.

Die Herstellungsunterlagen mussen von der Zulassungsbehdrde, dem
Hersteller/Musterbetreuer, dem STC-Halter oder einem nach Teil-21
genehmigten Betrieb freigegeben sein und folgende Angaben enthalten:
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Angaben zu Festlegung einer Serien-Nummer
alle Abmessungen

Materialspezifikationen
Wareneingangspriufungen

Angaben zum Fertigungsprozess

Angaben zur Prufung

¥y¥¥¥+¥¥+¥ ¥+ ¥

Die Anfertigung nach vorliegenden (defekten) Bauteilen ist nur gestattet, wenn
eine Zeichnung davon erstellt wird, die alle Fertigungsangaben enthélt und die
von der Genehmigungsbehotrde genehmigt wird.

Bei der Beschaffung der Materialien ist Kapitel C.3.3 anzuwenden.

Muss auf Grund der ortlichen Gegebenheiten von den vorgeschriebenen
Fertigungsverfahren abgewichen werden, so ist das geanderte
Fertigungsverfahren zuvor gemalR den o.a. Festlegungen zu genehmigen.

Wahrend der Anfertigung und nach Fertigstellung des Bauteiles ist dies dem
Freigabeberechtigten Personal vorzustellen. Das Freigabeberechtigte
Personal prift das Bauteil, kennzeichnet dieses unausléschbar, wenn mdglich,
mit Hersteller, Teile- und Seriennummer und Ubertragt diese Daten auf die
Fertigungsunterlagen. Durch abzeichnen der Fertigungsunterlagen wird das
Bauteil zur Verwendung innerhalb des Betriebes freigegeben. Die
Fertigungsunterlagen sind zu den Instandhaltungsunterlagen des
Luftfahrzeuges zu nehmen. Kopien verbleiben in der Organisation (siehe
Kapitel B.9).

Da diese Bauteile der Organisation nicht als Einzelbauteil verlassen, wird fur
diese Bauteile keine eigene Freigabebescheinigung ausgestellt, wohl aber fur
die Instandsetzung des Luftfahrtgerates.

C.9. Verantwortung des Freigabeberechtigten Personals und
Instandhaltungsfreigaben

[CAO.A.040 (a)] ,Freigabeberechtigtes Personal®
[CAO.A.095 (a) (4)] ,Privilegien der Org. — CRS*
[ML.A.801 (d)] ,CRS — Kontrolle von Personal“*

Freigabeberechtigtes Personal darf seine Rechte nur ausiiben wenn es

= eine gultige Teil-66-Lizenz hat
= Uber angemessene Kenntnisse der betreffenden Luftfahrzeugs verfligt

- Uber angemessene Kenntnisse der Verfahren zur Instandhaltung an dem
Luftfahrzeug/der Komponente verfugt.

Das Freigabeberechtigte Personal muss sicherstellen, dass Unterstitzungs-
personal vom ihm angemessen, standig und direkt kontrolliert werden kann.
Entsprechende Pruf- und Haltepunkte sind im Befund- und Arbeitsbericht
festzulegen.
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C.9.1. Ausstellen von Freigabebescheinigungen ...

[CAO.A.060 (i)] ,Instandhaltungsstandards — Fremdkorperkontrolle®
[CAO.A.065] ,Freigabebescheinigungen fur Luftfahrzeuge®

[CAO.A.095 (a) (4)] ,Rechte der Organisation - Freigabebescheinigungen
[AMC1 ML.A.403 (d)] ,Aircraft defects"

[ML.A.801 (a) & (b) (1)] ,Freigabebescheinigungen®

[AMC1 ML.A.801 (e)] ,Freigabebescheinigungen®

[GM1 ML.A.301 (f)] , Maintenance check flights

a. ... fiir Luftfahrzeuge

Eine Freigabebescheinigung muss vor dem Flug nach Vollendung aller
Instandhaltungsarbeiten ausgestellt werden [ML.A.801 (a)], wenn sich das
freigabeberechtigte Personal davon Uberzeugt hat, dass

alle Instandhaltungsarbeiten ordnungsgemalf ausgefihrt worden sind

insbesondere nach kritischen Instandhaltungsaufgaben eine Kontrolle der
Arbeiten nach Kapitel C.7 durchgefiihrt wurde

alle Werkzeuge, Teile/Materialien und Ausristung aus dem Lfz entfernt
wurden und

alle Verkleidungen wieder ordnungsgemalf3 angebracht sind

der Flug nicht vom Halter der Musterzulassung als Teil der Instandhaltung
definiert wurde

F¥ ¥ ¥ 9

Werden bei dieser Kontrolle systematische Fehler festgestellt, so sind diese
nach Kapitel C.10 zu handhaben.

Die Freigabebescheinigung ist spatestens 30 Tage nach Beendigung der
Arbeiten in das Bordbuch einzutragen [ML.A.305 (a)].

Eine Freigabebescheinigung muss nach dem Flug ausgestellt werden, wenn
zur Feststellung der ordnungsgemafen Instandhaltung vom Halter der
Musterzulassung ein Prufflug als notwendig definiert wurde. Vor Ausfuhrung
des Fluges ist im Bordbuch eine ,vorlaufige Freigabe zum Prifflug” formlos
einzutragen und vom Freigabeberechtigten Personal zu unterschreiben. Im

Ubrigen gelten die Festlegungen des ersten Absatzes dieses Kapitels. [AMC 1
ML.A.801 (f)]

Es muss erstes Ziel der Freigabeberechtigten sein, alle Arbeiten vor
Ausstellen der Freigabebescheinigung abzuschliel3en. [AMC 1 CAO.A.060 (g) (a)].
Werden die Arbeiten nicht vollstandig abgeschlossen, so ist dies in der
Freigabebescheinigung klar zu vermerken, mit Angabe, welche Arbeiten
durchgefiihrt wurden, bzw. welche noch durchzufihren sind [ML.A.801 (e) 4.] und
ob dies zu Einschrankungen der Lufttlichtigkeit oder des Betriebs fuhrt.

Arbeiten von Personal, das unter der Aufsicht von Freigabeberechtigten
arbeitet, mussen besonders auf korrekte Ausflihrung gepruift werden.

Ist die Flugsicherheit ernsthaft beeintrachtigt, so darf keine Freigabe-
bescheinigung ausgestellt werden. [ML.A.801 (f) & (9)]

Sollen Arbeiten fortgeschrieben werden, d.h. sie sollen zu einem spéateren
Zeitpunkt durchgefuhrt werden, so muss diese Entscheidung von

C.9 Verantwortung des Freigabeberechtigten Personals und InstandhaltungsfreigabenSeite 89 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Freigabeberechtigtem Personal getroffen werden unter Berticksichtigung der
maoglichen Ursachen fur das Problem sowie der mdglichen Auswirkungen auf
die Flugsicherheit. Solche fortgeschriebenen Arbeiten missen dem
Eigentiimer/Halter mitgeteilt werden und in das Bordbuch eingetragen werden,
so dass jeder Pilot diese Informationen wahrnimmt.

Alle Eintragungen in den Instandhaltungsunterlagen muassen richtig und
eindeutig lesbar sein. Wenn es notwendig ist, Eintragungen zu berichtigen, so
mussen die Streichungen so ausgefuhrt werden, dass der Originaleintrag noch
lesbar ist und der neue Eintrag auch eindeutig lesbar ist. [ML.A.305 (g)]

Nach jeder Instandhaltung muss eine Freigabebescheinigung mit sinngemaf
dem Inhalt aus CAO-Form 17 ausgestellt werden (siehe Kapitel E.1): [ML.A.801

(€)]-

Die Eintragungen in die Bescheinigung kénnen entweder mit der
Schreibmaschine, per Computer oder handschriftlich in Blockbuchstaben
erfolgen und missen eindeutig lesbar sein. Die Verwendung von Abkilrzungen
ist auf ein Mindestmal3 zu beschranken.

Im Fall von umfangreicheren Wartungsarbeiten mit Befund- und Arbeitsbericht
oder Wartungsbericht ist unter ,durchgefuhrte Instandhaltung® ein eindeutiger
Verweis auf die Berichte, z.B. mit Verweis auf deren Datum einzutragen.

Die Eintragung muss erkennen lassen, welche Instandhaltungsunterlagen den
Arbeiten zu Grunde lagen, z.B. durch Angabe der Revisionsnummer des
Wartungshandbuches oder der Ausgabe der Technischen Mitteilung. Ist dies
aus Platzgrinden nicht moglich, missen diese Angaben aus den Befund- oder
Arbeitsberichten hervorgehen.

Wird das Luftfahrtgerat in einer Gberwachten Umgebung betrieben, so ist eine
Kopie der Freigabebescheinigung innerhalb von 30 Tagen an die zustandige
CAMO/CAO zu senden.

In jedem Fall ist eine Kopie der Freigabebescheinigung sowie Kopien der
Instandhaltungsaufzeichnungen gemal Kapitel B.9 zu archivieren.

b. ... fiir Komponenten (im Luftfahrzeug)

Komponenten durfen nicht im Instandhaltungsbetrieb fur externe Zwecke
hergestellt werden. Freigabebescheinigungen fur einer Instandhaltung
unterzogene Komponenten aus Luftfahrzeugen dirfen nur unter den
nachfolgenden Bedingungen ausgestellt werden.

Komponenten kdnnen im Luftfahrzeug instandgehalten werden, wenn die
Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugs dies beschreiben oder explizit
auf Instandhaltungsunterlagen der Komponente verweisen. Ist der Ausbau fur
die einfachere Zugéanglichkeit notwendig und wird dadurch keine zusatzliche
Instandhaltung notwendig, so darf die Komponente zur Instandhaltung auch
ausgebaut werden.
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Mit Zustimmung der Behoérde durfen Komponenten auch nach
Instandhaltungsunterlagen, die zur Komponente gehdren, instandgehalten
werden. Diese Zustimmung ist durch den Leiter Instandhaltung fir jeden
Einzelfall einzuholen.

Die Freigabe erfolgt in jedem Fall Gber eine Freigabebescheinigung fir das
Luftfahrzeug (nicht Gber ein Form 1).

c. ... fiir ,gebrauchte Komponenten“

[CAO.A.070] ,Component CRS*
[AMC 1 CAO.A.070 (a) 2.1, 2.2, 2.4, 2.5, 2.6 & 2.7] ,Serviceable aircraft components*®

Freigabebescheinigungen fur gebrauchte, lufttiichtige Komponenten
ausgebaut aus Luftfahrzeugen durfen nur unter den nachfolgenden
Bedingungen ausgestellt werden.

Fur andere Komponenten (nicht aus einem Luftfahrzeug ausgebaut) dirfen
keine Form 1 ausgestellt werden.

Vor Ausstellen einer Freigabebescheinigung fur Komponenten (Form 1) ist zu
prufen:

= Wurde die Komponente von Freigabeberechtigtem Personal ausgebaut?

= Ist der Grund des Ausbaus vermerkt? Die Komponente war
funktionstiichtig und das zugehdrige System zeigte keine Fehler?

» Die Komponente ist in zufriedenstellendem Zustand in Ubereinstimmung
mit den anwendbaren Instandhaltungsunterlagen und weist keine
sichtbaren Schaden auf, keine Korrosion oder Leckage auf?

= Die Instandhaltungsaufzeichnungen, wenn vorhanden, zeigen keine
Beeinflussung durch Unfélle, Vorfélle, harte Landungen, Blitzschlage oder
andere notwendige Instandhaltung?

= Unter keinen Umsténden darf ein Form 1 ausgestellt werden, wenn
vermutet wird, dass das Bauteil extremen Belastungen, Temperaturen
oder Untertauchen ausgesetzt war, die seinen Betrieb beeinflussen
kénnten.

» Notwendige Anderungen und Reparaturen laut Herstellerangaben und
ADs wurden durchgefuhrt und sind in einer Instandhaltungshistorie
bescheinigt, wenn das Bauteil mit einer Seriennummer gekennzeichnet
ist? Sind keine Reparaturen oder ADs bekannt, so muss dies
entsprechend vermerkt werden.

= Die Betriebszeit ist bekannt (Flugstunden, Zyklen, Landungen, Zeit seit
TBO etc.)?

Das EASA Form 1 ist wie folgt von Hand auszuftillen:

[CAO.A.070 (b)] ,Freigabebescheinigungen flir Komponenten — computer-generiert*

Eintragungen, die vom Freigabeberechtigten Personal durchgefuhrt werden
mussen, sind in grofRer Schrift und kursiv ausgefuhrt.
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Feld- Eintrage

Nr.

1 Zustandige Genehmigungsbehorde/Staat
Luftfahrt-Bundesamt / Germany

2 Kopfzeile des EASA Formblatts 1
,FREIGABEBESCHEINIGUNG EASA FORMBLATT 1

3 Laufende Nummer
Angabe der eindeutigen Nummer, die entsprechend dem
Nummernsystem/Verfahren des in Feld 4 angegebenen
Betriebs zu vergeben ist.
Die Nummer wird fortlaufend pro Jahr hochgezahlt und es folgt
die Jahreszahl xx/JJ. Die Nummer wird zwecks Eindeutigkeit
vom Leiter Instandhaltung vergeben.

4 Name und Anschrift des Betriebes

LVB-Priforganisation und Wirtschaftsdient GmbH des
Luftsport-Verband Bayern

5 Arbeitsauftrag / Bestellung / Rechnung
Angabe der Nummer des Arbeitsauftrags (siehe Kapitel C.2)

6 Position (Pos.)

Bei mehr als einer Zeile sind diese durchzunummerieren.
Dieses Feld ermdglicht einfache Querverweise zu
Bemerkungen in Feld 12.

7 Beschreibung

Angabe des Namens oder der Beschreibung des Artikels.
Vorzugsweise sind die Bezeichnungen zu benutzen, die in den
Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit oder in
Instandhaltungsunterlagen (z. B. lllustrierte Teilekataloge,
Luftfahrzeug-Instandhaltungshandbiicher, Werkstattbulletins,
Instandhaltungsunterlagen von Komponenten) verwendet
werden.

8 Teile-Nr.

Angabe der Teile-Nr., wie sie auf dem Artikel oder dessen
Anhé&nger/Verpackung angegeben ist. Bei einem Motor oder
Propeller kann die Musterbezeichnung verwendet werden.

9 Menge
Angabe der Menge der Artikel.

10 Werk-Nr./Los

Falls der Artikel nach den Vorschriften durch eine Werk-/Los-
Nr. bezeichnet werden muss, ist diese hier anzugeben.
Zusatzlich kann auch eine nicht vorgeschriebene Werk-/Los-
Nr. angegeben werden. Bei Artikeln ohne Werk-/Los-Nr. ist
,N/A‘ einzutragen.

11 Status/Arbeiten
iii) Inspected/tested. Prifung, Messung usw. in
Ubereinstimmung mit einem anwendbaren Standard (*) (z. B.

C.9 Verantwortung des Freigabeberechtigten Personals und InstandhaltungsfreigabenSeite 92 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Sichtprifung, Funktionsprufung, Priufung auf der Werkbank
usw.).

(*) Anwendbarer Standard bedeutet einen Standard, eine Methode,
Technik oder Praxis fur die Herstellung / Konstruktion / Instandhaltung /
Qualitatssicherung, der/die von der zustandigen Behorde genehmigt oder
akzeptiert wird. Der anwendbare Standard ist in Feld 12 anzugeben.

12 Bemerkungen

x) ,Certifies that, unless otherwise specified in this block, the
work identified in block 11 and described in this block was
accomplished in accordance with the requirements of Annex
Vd (Part-CAQO) to Regulation (EU) No. 1321/2014, and in
respect to that work the item is considered ready for release to
service. THIS IS NOT A RELEASE UNDER ANNEX Il (Part-
145) TO REGULATION (EU) No. 1321/2014.”

Im EASA Form 1 muss unter Block 12 folgendes aufgefiihrt
werden:

= wann wurde die letzte Instandhaltung an der
Komponente ausgefuhrt und von wem

= wenn die Komponente unbenutzt ist, wann wurde
die Komponente gefertigt und von wem (wenn
Originaldokumente der Fertigung verfugbar sind,
sind diese beizulegen)

= eine Liste aller zutreffenden ADs, Reparaturen
und Anderungen, die an der Komponente
durchgefiihrt wurden. Wurden keine durchgefihrt,
ist dies zu vermerken.

~ die Betriebszeit der Komponente oder von Teilen
davon, die Zeit seit Uberholung oder die Lagerzeit

= wenn die Komponente eine eigene
Instandhaltungs-historie hat, ein Verweis auf
diese. Die Historie und, wenn vorliegend, ein
Prifbericht sollten als Anhang zum EASA Form 1
beiliegen.

= aus welchem Luftfahrzeug wurde die Komponente
ausgebaut

13a-e Allgemeines zu den Feldern 13a-13e: Wird nicht fir die Instandhaltungsfreigabe verwendet.
Die Felder sind zu schattieren, dunkel zu unterlegen oder auf andere Weise hervorzuheben,
um eine versehentliche oder nicht zulassige Verwendung zu verhindern.

14a Fur alle Instandhaltungsarbeiten, die von nach Anhang Vd
(Teil-CAO) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten
Instandhaltungsbetrieben ausgefihrt worden sind, ist das
Késtchen ,Andere, in Feld 12 aufgefiihrte Vorschrift’
anzukreuzen und die Freigabeerklarung in Feld 12
abzugeben.

14b Rechtsgultige Unterschrift
Dieses Feld ist fur die Unterschrift der bevollméachtigten
Person vorgesehen. Nur Personen, die nach den Regeln und
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Vorschriften der zustandigen Behdrde besonders
bevollméachtigt sind, sind zur Unterzeichnung berechtigt. Zur
besseren Kenntlichmachung kann zusatzlich eine eindeutige
Nummer zur Kennzeichnung der bevollméachtigten Person
angegeben werden.

1l4c Nr. der Genehmigung/Zulassung
DE.CAO0.0034

14d Name
Angabe des Namens der Person, die in Feld 14b
unterschrieben hat, in lesbarer Form.

14e Datum

Angabe des Datums, an dem die Unterschrift in Feld 14b
erfolgt ist; das Datum ist einzutragen im Format TT =
zweistellige Angabe des Tages, MMM = die ersten drei
Buchstaben des Monatsnamens, JJJJ = vierstellige Angabe
des Jahres.

Verantwortlichkeiten des Benutzers/Ausriisters

Der folgende Hinweis muss auf der Bescheinigung erfolgen, um die Benutzer darauf aufmerksam zu machen,
dass sie weiterhin Verantwortung fir den Einbau und die Verwendung von Artikeln tragen, fur die das
Formblatt ausgestellt wurde.

,DIESE BESCHEINIGUNG VERLEIHT NICHT AUTOMATISCH DIE BEFUGNIS ZUM EINBAU.

FUHRT DER BENUTZER/AUSRUSTER ARBEITEN IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN VORSCHRIFTEN
EINER ANDEREN LUFTFAHRTBEHORDE ALS DIE IN FELD 1 ANGEGEBENE LUFTFAHRTBEHORDE
DURCH, MUSS DER BENUTZER/AUSRUSTER SICHERSTELLEN, DASS SEINE LUFTFAHRTBEHORDE
ARTIKEL DER IN FELD 1 ANGEGEBENEN LUFTFAHRTBEHORDE AKZEPTIERT.

ANGABEN IN DEN FELDERN 13A UND 14A STELLEN KEINE EINBAUBESCHEINIGUNG DAR. IN JEDEM
FALL MUSSEN DIE INSTANDHALTUNGSUNTERLAGEN DES LUFTFAHRZEUGS EINE
EINBAUBESCHEINIGUNG ENTHALTEN, DIE IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN NATIONALEN
VORSCHRIFTEN VOM BENUTZER/AUSRUSTER AUSGESTELLT WURDE, BEVOR EIN FLUG MIT DEM
LUFTFAHRZEUG DURCHGEFUHRT WERDEN DARF.*

C.10. Mangel, die wahrend der Instandhaltung entdeckt werden

[CAO.A.075 (b) (6)] ,Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit®
[ML.A.403] “Mangel am Luftfahrzeug”

[AMC1 ML.A.202] ,Occurrence reporting*

[Regulation (EU) 376/2014] “Occurrence reporting”

[AMC1 ML.A.403] ,Aircraft defects”

Werden wéhrend der Instandhaltung weitere Mangel entdeckt, so sind diese

unmittelbar im Befund- und Arbeitsbericht festzuhalten. Zur Behebung dieser
Mangel ist ggf. der Bericht um entsprechende Arbeitspunkte zu erganzen. Es
muss am Ende klar sein, welche Arbeiten insgesamt durchgefiihrt wurden.

Die Behebung solcher Mangel muss von Halter explizit beauftragt werden. Tut
der Halter dies nicht, ist entweder keine Freigabebescheinigung auszustellen
oder der Mangel ist fortzuschreiben.

Werden die Méangel fortgeschrieben, so ist Kapitel C.9.1 bez. nicht
vollstandiger Instandhaltung zu beachten.
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Werden Mangel gefunden, die auch bei anderen Luftfahrzeugen auftreten
konnten oder schwer zu erkennen sind (Dauerbriiche, Schaden durch
Uberlastungen etc.), so sind diese Uber das EASA-Meldesystem zu melden.

Das Personal meldet Uber den Leiter Instandhaltung, ersatzweise direkt,
Mangel spatestens am nachsten Tag an den Verantwortlichen Betriebsleiter.
Die Meldung muss mindestens enthalten:

das Baumuster des Luftfahrtgerates
die Werknummer des Luftfahrtgerates

die Anzahl der Gesamtstarts und die Gesamtflugstunden des
Luftfahrtgerates

wenn das mangelbehaftete Bauteil bereits einmal getauscht wurde, die
Starts und/oder Zeit seit dem Austausch

die Bezeichnung des méangelbehafteten Bauteiles (z.B. aus dem
Ersatzteilkatalog), ggf. mit Seriennummer

eine genaue Beschreibung des Schadens, mdglichst mit Bildern
Adresse und Telefonnummer des Meldenden (fur evtl. Ruckfragen)
wenn bekannt, eine mogliche Ursache fur den Mangel
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Das aktuelle EASA Formblatt kann unter der Internet-Adresse

https://e2.aviationreporting.eu/reporting

ausgefillt werden.

Der Betriebsleiter leitet die Meldung vorzugsweise online tber die o.a.
Internetadresse an die EASA weiter (siehe hierzu ausfuhrliche Anleitung im
LBA-Rundschreiben B33).

Die gleich lautende Meldung geht zur Information an den Halter des
Luftfahrtgerates sowie den Musterbetreuer.
C.10.1. Hinweise zum Ausfillen durch den Meldenden

Der Abschnitt ,Report Identification“ wird vom Verantwortlichen Betriebsleiter
ausgefullt. Er vergibt auch die ,Report Identification® und flhrt eine
entsprechende Liste mit Identifikationsnummern.

Die mittleren Abschnitte des Formblattes ist selbsterklarend.

Die Abschnitte ,Damage®, ,Injuries” und ,Classification“ kommt in unserer
Organisation wahrscheinlich nicht vor.

Die Abschnitte ab ,Risk“ werden vom Verantwortlichen Betriebsleiter
ausgefullt.
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C.10.2. Hinweise z. Ausflullen durch den Verantwortlichen
Betriebsleiter

Im Feld ,Report Identification wird eine eindeutige Nummer vergeben. Die
Nummern werden in einer Liste mit einer Kurzbeschreibung des Report-Titels
gefuhrt.

Die Eintragungen im Formblatt werden auf Plausibilitat kontrolliert. Fragen
klart der Verantwortliche Betriebsleiter direkt mit dem Meldenden.

Die Abschnitte ab ,Risk“ werden vom Verantwortlichen Betriebsleiter
ausgefillt. Er beruft dazu bei Bedarf ein Team bestehend aus mindestens
einem weiteren Freigabeberechtigten und dem Beauftragten fur die
innerbetriebliche Prifung ein und evaluiert mit ihnen die moéglichen Risiken fur
den laufenden Betrieb und evtl. Instandhaltungsmaf3nahme in der
Vergangenheit, AbstellmaRnahmen und Termine dazu.

Der Verantwortliche Betriebsleiter ist fur die Abarbeitung der
AbstellmalRnahmen verantwortlich.

C.10.3. Weiterleitung der Meldung

Der Verantwortliche Betriebsleiter bewertet die Informationen und holt ggf.
fehlende Informationen ein. Er leitet diese Informationen unverzuglich in Form
eines moglichst vollstandig ausgefullten Formblatts, spatestens innerhalb von
72 Stunden

an die EASA,
die AulRenstelle des Luftfahrt-Bundesamtes oder die zustandige Behdrde
des Registrierungsstaates und

den Eigentiimer und

den Entwicklungsbetrieb

den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
weiter.
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C.10.4. FolgemalRnahmen

Sobald als mdglich muss die Organisation MalRnahmen ergreifen, um das
Auftreten des Mangels zu erkennen und GegenmalRinahmen ergreifen. Diese
Malinahmen mussen formlos an die Behdrde gemeldet werden.

Ergreift der Halter der Musterzulassung MalRhahmen zur Vermeidung des
Mangels und die Organisation erkennt diese als nicht ausreichend, so muss
die Organisation mit dem Halter der Musterzulassung Kontakt aufnehmen und
Verbesserungen vorschlagen.

C.11. Instandhaltung an anderen, nicht genehmigten Standorten
[CAO.A.095 (a) (3)] ,Privilegien der Org. - Instandhaltung an anderen Orten®
[ML.A.801 (c)] ,RTS — Unvorhergesehene Umstande*
Die CAO kann alle im Genehmigungsumfang enthaltenen Arbeiten an anderen
Orten durchfiihren, sofern diese hierfir geeignet sind und die
Voraussetzungen gemal Kapitel A.5.3 a) erfillt sind.
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Die Orte sind nach Prifung der Vorrausetzungen (Gebaude, Werkzeug,
Personal und Material) vom Leiter der Instandhaltung oder seinem
Stellvertreter zu genehmigen. Hierbei ist, je nach Art der Instandhaltung, die
Notwendigkeit von Geb&uden, Witterungsschutz etc. zu berucksichtigen.

Die Genehmigung muss schriftlich erfolgen und gilt nur fiir das beschriebene
Instandhaltungsereignis.

Zur Beantragung (durch einem vom Leiter Instandhaltung beauftragten CS)
und Genehmigung wird das Formblatt CAO Form 21 benutzt. Die erfillten
Voraussetzungen sind in dem Formblatt einzutragen.

Der Leiter Instandhaltung pruft den Antrag und genehmigt bei Erfullung aller
Voraussetzungen den Antrag auf dem CAO Form 21. Das Formblatt ist
Aufbewahrungspflichtig nach Kapitel B.9.

C.12. Verfahren zur Instandhaltung von Komponenten unter
dem Rating des Luftfahrzeugs oder des Motors oder des

Propellers

[CAO - Anhang | Punkt (b)] ,CAO-Genehmigung — Luftfahrzeuge und Komponenten®
[AMC1 CAO.A.070 (a)] ,Component CRS*

[ML.A.502] “Instandhaltung von Komponenten”

[Regulation (EU) 748/2012] ,Airworthiness and Environmental Certification®

C.12.1. Allgemeines

Da die Organisation nicht die Instandhaltung von Komponenten in seinem
Genehmigungsumfang hat (siehe Kapitel A.4), kbnnen fir Komponenten nur
begrenzt Form 1 ausgestellt werden (siehe C.9.1).

C.12.2. Komponenten, die gem. 21.A.307 (CS-STAN) eingebaut wurden

[21.A.307 (c)] “Freigabe von Bau- und Ausrustungsteilen zur Installation”

Solche Teile werden nicht in der Organisation instandgehalten sondern zur
Instandhaltung an den Hersteller geschickt (siehe auch Kapitel C.3.4). Der
Wiedereinbau muss vom Halter erneut mit einem Form 123 (siehe Kapitel
C.5.4) akzeptiert werden.

C.12.3. Instandhaltung anderer Komponenten im eingebauten
Zustand

Instandhaltung an Komponenten nach den Instandhaltungsunterlagen des
Musterbetreuers des Luftfahrzeugs kdnnen ohne Einschrédnkungen im
eingebauten Zustand durchgefiihrt werden. Im Allgemeinen handelt es sich
dabei um periodische Kontrollen oder das Auswechseln laufzeitbegrenzter
Teile.

C.12.4. Motoren und Propeller

An Motoren und Propellern kann uneingeschrankt Instandhaltung nach den
Instandhaltungsanweisungen der Luftfahrzeug-Musterbetreuer durchgefuhrt
werden.
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Uberholungen, d.h. das Zuriicksetzen der TBO auf Null ist nicht erlaubt und
wird nicht durchgefihrt.

Instandhaltung von Motoren und Propellern ist nach Unterlagen der
Musterbetreuers nur erlaubt, solange die Instandhaltungsunterlagen des
Luftfahrzeugs auf die Instandhaltungsunterlagen des Halters der
Musterzulassung der Komponente verweist.

Ist es zweckmalig, o0.a. Komponenten der besseren Zuganglichkeit wegen
vorubergehend auszubauen, so ist dies erlaubt, solange dadurch keine
zusatzliche Instandhaltung erforderlich wird, die nicht in den Instandhaltungs-
unterlagen des Luftfahrzeugs beschrieben sind.

Die Freigabe erfolgt auf Luftfahrzeugebene.

C.12.5. Funk und Transponder
[GM1 ML.A.302 (d) (2) (d)] ,AMP — test of transponders*
[GM1 ML.A.302 (d) (2)] “Aircraft maintenance programme”
Operational Tests an eingebauten Funkgeraten und Transpondern nach
Instandhaltungsanweisungen der Gerétehersteller sind erlaubt.

C.12.6. Instandhaltung anderer Komponenten im ausgebauten
Zustand

Ist es zweckmalig, o.a. Komponenten der besseren Zuganglichkeit wegen
vorubergehend auszubauen, so ist dies erlaubt, solange dadurch keine
zusatzliche Instandhaltung erforderlich wird, die nicht in den Instandhaltungs-
unterlagen des Luftfahrzeugs beschrieben sind.

Der Aus- und Einbau muss dazu im Befund- und Arbeitsbericht durch den
Leiter Instandhaltung schon vorgesehen sein. Ist der Ausbau ,spontan®
notwendig oder zweckmafig, ist der Befund- und Arbeitsbericht durch den
Leiter Instandhaltung explizit vor Durchfiihrung der Arbeiten diesbezuglich zu
andern. Dabei ist durch den Leiter Instandhaltung die Voraussetzung der
notwendigen ,Einbau“-Instandhaltung zu prifen.

Der durchfuhrende/Uberwachende Freigabeberechtigte darf die Arbeiten nicht
fortsetzen, wenn er erkennt, dass zusatzliche Instandhaltung notwendig wird,
die nicht im Befund- und Arbeitsbericht enthalten ist.

Tritt ein solcher Fall auf, so muss entweder die Instandhaltung im eingebauten
Zustand erfolgen oder es muss mit dem LBA ein Verfahren fir die Arbeiten im
Einzelfall festgelegt werden.

C.13. Verfahren zur Instandhaltung an eingebauten Motoren
(oder Komponenten) unter dem Rating des Motors (oder der

Komponente)

[CAO.A.070 (a)] “Instandhaltung von Komponenten”
[ML.A.502 (b)] “Instandhaltung von Komponenten”

nicht zutreffend
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(Sollen Komponenten nach Instandhaltungsanweisungen des Komponenten-
herstellers instandgehalten werden, ist dies mit dem LBA-Betriebsprifer im
Vorfeld abzuklaren. Ggf. muss der Genehmigungsumfang der Organisation
entsprechend erganzt werden.)

C.14. Spezielle Verfahren - Motorpruflaufe
Anhang | Punkt (e) ,CAO Genehmigung — ZfP-rating — nicht zutreffend*

Diese Anweisung ist anzuwenden bei der Inbetriebnahme der Motoren und
Anlagen eines Luftfahrzeuges zum Bewegen des Luftfahrzeuges am Boden
mit laufenden Motoren, zur Durchfiihrung von Funktionsprifungen zur
Feststellung des Betriebsverhaltens und der ordnungsgemaéafen Funktion, die
im Rahmen der Genehmigung instand gehalten werden.

Diese Anweisung gilt nicht fur Luftfahrzeuge, bei denen im
Instandhaltungsprogramm ein eigenes, musterbezogenes Prifprogramm und
Prufverfahren zur Durchfihrung eines Standlaufes festgelegt wurde.

Sind Standlauf und Rollen Gegenstand einer Instandhaltung, so sind die
Funktionsprifungen vom Freigabeberechtigten Personal durchzufihren.

Eingewiesenes Personal kann im Auftrag des Freigabeberechtigten
Standlaufe durchfiuihren, falls die Ergebnisse von einem Freigabeberechtigten
Uberpruft und bewertet werden.

Standlaufe und Rollen eines Luftfahrzeuges diirfen in unserer Organisation
nur Personen durchfiihren, die entsprechende Kenntnisse und Fahigkeiten
gegentber dem Freigabeberechtigten Personal nachgewiesen haben und im
Besitz einer Musterberechtigung zum Fliegen des Luftfahrzeuges sind.

a. Vorbereitung

Fir die Inbetriebnahme sind grundsatzlich die zum Luftfahrzeug gehoérenden
Betriebsanweisungen maf3gebend.

Zur Vorbereitung gehort dartber hinaus die Kenntnisnahme der gultigen
Betriebs- und Larmschutzvorschriften des Flughafen- bzw.
Landeplatzunternehmers. Weiterhin ist vom Verantwortlichen fur den
Standlauf personlich festzustellen, dass bei der Vorbereitung die
unfallverhiitenden Maflinahmen, die die Berufsgenossenschatft fur
Fahrzeughaltungen vorschreibt, eingehalten sind.

b. Prifungen vor dem Anlassen

Die Person, die einen Standlauf durchfiihren soll, ist dafiir vom fiir den Auftrag
Verantwortlichen Freigabeberechtigten zu beauftragen.

Die Prufungen am Flugzeug unmittelbar vor dem Anlassen entsprechen
mindestens denen einer Vorflugkontrolle. Auf eventuelle Fremdkdrper im
Motorraum (z.B. am Kihl- oder Ansauglufteintritt) ist besonders zu achten.
Bremsklotze sind vor die Rader des Hauptfahrwerks zu legen und besonderes
Augenmerk ist auf das Entfernen der Schleppdeichsel zu legen!
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Eine Person mit Feuerléscher soll aul3erhalb des Flugzeuges in Sichtkontakt
mit der Person auf dem Fuhrersitz bleiben, sofern Arbeiten an der
Kraftstoffanlage durchgeftihrt wurden.

c. Durchfiihrung

Das Rollen und die Durchfihrung von Standlaufen erfolgt grundsétzlich
entsprechend den nachfolgenden Standardwerken:

= "Grundlagen der Luftfahrzeugtechnik in Theorie und Praxis"”, Band |

Allgemeine Luftfahrttechnik, Kapitel 23: Betrieb und Behandlung von
Luftfahrzeugen am Boden einschlief3lich Sicherheitsvorkehrungen

= "Grundlagen der Luftfahrzeugtechnik in Theorie und Praxis", Band Il

Triebwerk, Kapitel 5.2: Funktionsprifungen von Triebwerken

d. Aufzeichnungen

Die Prufergebnisse eines Standlaufes sind in einem Standlaufbericht
aufzuzeichnen (CAO Form 13). Standlaufberichte sind
Instandhaltungsaufzeichnungen und unterliegen der Aufbewahrungspflicht.
Der Halter hat die an ihn ausgehandigten Kopien der Standlaufberichte zu den
Betriebsaufzeichnungen zu nehmen.

Der Standlaufbericht muss mindestens folgende Angaben enthalten:

,.).
,.).
,.).

¥ O¥¥ ¥

Angaben zum Luftfahrzeug (Muster, Werk-Nr., Kennzeichen)
Angaben zur Witterung (Luftdruck, Temperatur, Luftfeuchtigkeit)

Daten des Leerlaufbetriebspunktes (Drehzahl, Ladedruck,
Schmierstoffdruck, Schmierstofftemperatur und, sofern verftigbar,
Kraftstoffdruck, Kraftstoffdurchfluss, Zylinderkopftemperatur)

Daten des Volllastbetriebspunktes (Drehzahl, Ladedruck,
Schmierstoffdruck, Schmierstofftemperatur und, sofern verfligbar,
Kraftstoffdruck, Kraftstoffdurchfluss, Zylinderkopftemperatur)

Daten der Magnetprobe, sofern zwei Zindkreise vorhanden (Drehzahl mit
beiden Kreisen und jeweils einem Kreis)

Daten des Drehzahlabfalls bei Ziehen der Vergaservorwarmung

Drehzahl bei festgelegten Propellersteigungen (falls feste Stellungen
vorhanden)

Angaben zu weiteren Funktionsprifungen wie
Anlassverhalten, Motorlauf
Kuhlluftklappen
Propellerregelung
Generator

Bedienorgane

Brandhahn

Tankschaltung
Kraftstoff-Zusatzpumpen
Gemischregulierung
Parkbremse

YVVVVVYYVVYVYY
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Bremswirkung beim Rollen
Lenkung

Federung und Dampfung
Gerateanzeigen
Kreiselinstrumente
Enteisungsanlagen
Scheibenheizung/-Wischer
Kabinendruckanlage
KabinenbelUftung
Heizung/Kuhlung
Beleuchtung
Staurohrheizung
Uberziehwarnung
Landeklappen
Klappen-Stellungsanzeige
Fahrwerksbetéatigung

USW.

VVVYVYVVVYVYVYVYVYVVYVVYYYVYYVY

C.15. Herausgabe von ARCs unter einem
Instandhaltungsprivileg
[CAO.A.095 (c) (2)] ,Privilegien der Org. — Ausstellen von ARC*

Dieses Privileg wird nicht genutzt.
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D. Verfahren zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit

D.1. Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

[CAO.A.025 (a) 10.] ,CAE®

[CAO.A.095 (b) (1)] ,Privilegien der Org. — Lufttiichtigkeits-Management®

[CAO.A.075 (a)] ,Management der Lufttichtigkeit*

[CAO.A.075 (b) (7)] ,Management der Lufttlichtigkeit — Instandhaltung®

[CAO.A.075 (b) (9)] ,Management der Lufttichtigkeit — Aufzeichnungen®

[AMC1 CAO.A.095 (b) (3)] ,Subcontracting of cont. airworthiness tasks — nicht zutreffend”
[ML.A.301] ,Aufgaben zur fortlaufenden Erhaltung der Lufttichtigkeit®

[ML.A.302] ,Instandhaltungsprogramm®

[ML.A.305] ,Aufzeichnungen®

[ML.A.307] ,Ubergabe von Aufzeichnungen®

D.1.1. Ablaufe

Steuerungsaufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit werden nicht
untervergeben. [CAO.A.095 (b) (3)] [CAO.A.100 (f)]

Alle Komponenten eines Luftfahrzeugs, an denen Instandhaltungsarbeiten
durchgefiihrt werden mussen, werden durch den Leiter der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit in das Instandhaltungsprogramm des Luftfahrzeugs
eingepflegt. Die Instandhaltungsarbeiten werden ebenfalls eingepflegt.

Durch den Halter selbst werden die Betriebszeiten nach jedem Flugtag in eine
Datenbank (Vereinsflieger.de) eingepflegt und sind damit in der CAO sichtbar

ADs/LTAs werden durch den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
aus dem Internet oder durch NfL bezogen und bearbeitet. Zugehorige SBs
werden von den Musterbetreuern angefordert. Sofern vorhanden, werden die
AD/LTA-Listen der Musterbetreuer aus dem Internet geholt, auf Aktualitat und
Vollstandigkeit geprtft und verwendet. Aktionen werden gemal3 Kapitel D.4
eingeleitet.

Anderungen, die durch SBs oder ADs/LTAs an den Instandhaltungstatigkeiten
eingefthrt werden, bewertet der Leiter der Aufrechterhaltung der
Luftttichtigkeit und fuhrt sie ggf. in Form geéanderter Instandhaltungen in das
AMP ein.

Nahert sich die vom Halter gemeldete Betriebszeit dem Limit aus dem AMP, so
wird dies dem Halter durch den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
rechtzeitig angezeigt und die Instandhaltung gemaR Kapitel D.7 bzw. D.8
eingeleitet. [CAO.A.075 (b) (4)] ,Fuhrung der Aufr.d.Luftt.
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Der Halter, Freigabeberechtigte oder Instandhaltungsbetrieb meldet die
ausgefuhrte Aktion in Form der ihrem Aufgabenbereich zugeordneten
Dokumente an den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit zurtick, der

diese Informationen in die Datenbank von Vereinsflieger einpflegt.

Bei nicht rechtzeitiger Riickmeldung wird eine Erinnerung versandt. Dem
Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit obliegt die Bewertung dieser
Erinnerung und die Priorisierung (einfache Weitergabe, mit Rickmeldefrist,

Information des Halters und des LBA iber die Luftuntiichtigkeit).
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D.1.2. Anderung der Ausristung oder anderweitige Anderungen des
Gewichtes

Wird die Ausristung eines Luftfahrzeuges verandert, so muss der
Freigabeberechtigte bewerten, ob die Anderung Auswirkungen auf die
Zuladung oder den Schwerpunkt des Luftfahrzeuges hat und ggf. eine
Wagung durchfuhren (lassen). Wenn diese nicht mit dem geéanderten
Ausristungsverzeichnis mitgeliefert wurde oder ein entsprechender Vermerk
des Freigabeberechtigten existiert, dass keine Wagung notwendig ist, muss
der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit diese Unterlage anfordern.

D.1.3. Aufbewahrungspflichten

Neben den in Kapitel B.9 aufgefiihrten Unterlagen ist jeglicher Schriftverkehr
wie Benachrichtigungen, Prif- und Instandhaltungsauftrage
aufbewahrungspflichtig in der jeweiligen Luftfahrzeugakte.

D.1.4. Vertrage zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

[CAO.A.035 (d)] ,Personalkapazitat®
[ML.A.201 (f)] ,Verantwortlichkeiten — Uberwachung”
[Anhang | zu Teil ML] ,Vertrag Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit"

a. Vertragsprufung

Vor Unterschrift des Vertrages (siehe Kapitel E.11) muss der Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit prtfen,

= ob der CAO-Genehmigungsumfang sich auf das Muster des
Luftfahrtgerates erstreckt und

ob fur das Luftfahrtgerat bereits ein Instandhaltungsprogramm vorliegt und

,.).

= ob die personellen Ressourcen des Betriebes vorhanden sind, um die
Betreuung dieses Luftfahrtgerates zu tibernehmen.

,.).

ob die Betriebszeiten des Luftfahrzeugs vom Halter tber die Datenbank
Vereinsflieger gepflegt werden kénnen.

Ist einer der Punkte nicht erfiillt, miissen zuerst die Voraussetzungen
geschaffen werden, bevor der Vertrag unterschrieben wird.

b. Instandhaltungsprogramme

Hat das Luftfahrzeug bereits ein genehmigtes Instandhaltungsprogramm, so
muss dieses vom Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gepruft
werden. Dabei muss mindestens geprift werden, ob

= die darin enthaltenen Instandhaltungsfristen
= die notwendige Instandhaltung der Ausriistung
- die Anforderungen an die Piloten/Eigentimer-Instandhaltung

mit den Anforderungen der Instandhaltungsunterlagen und behérdlichen
Anweisungen ubereinstimmen.

Es muss in jedem Fall ein Instandhaltungsprogramm gemalf3 Kapitel D.3
erstellt werden.
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Die Priufung, das Ergebnis und ggf. notwendige UberleitungsmafRnahmen
mussen dokumentiert werden.

c. Beendigung des Vertrages

Wird der Vertrag von einer der beiden Parteien gekindigt, so hat der Leiter
der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit den Halter schriftlich darauf
hinzuweisen, dass er mit Ende des Vertrages die Verantwortung fir die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit wieder selbst tlbernehmen muss und
dafur ein neues AMP erstellen muss.

Da der Halter bereits im Besitz aller Original-Instandhaltungsaufzeichnungen
ist, gibt es nur in Ausnahmeféallen eine Ubergabe solcher Aufzeichnungen.
Diese hat dann formlos aber dokumentiert zu erfolgen.

D.2. Minimum Equipment List (MEL) und Anwendung der Liste
der Konfigurationsabweichungen (CDL)
[CAO.A.075(a)] ,Management der Lufttlichtigkeit — Verweis auf Teil-ML*

Werden Anderungen am Luftfahrzeug von Halter gewiinscht, so muss der
Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit priifen, ob durch die Anderung
Ausristung entfallt, die auf der Minimum Equipment Liste steht. Dies ist nicht
erlaubt; Ausnahmen siehe CS-STAN (siehe Kapitel C.5.4, Ersatz der
Mindestinstrumentierung und ahnliche).

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit fihrt eine Liste der
Anderungen am Luftfahrzeug (STC/EMZ/SB/TM) in Anlehnung an die Liste
CAO Form 5 in Kapitel E.1.

D.3. Entwicklung des Instandhaltungsprogramms, Lenkung
und periodische Uberprifung

[CAO.A.075(a)] ,Management der Lufttlichtigkeit — Verweis auf Teil-ML*
[GM1 ML.A.302 (b) — (9)]
[GM2 ML.A.302] ,AMP — provisions*

D.3.1. Erstellung

[CAO.A.075 (b) (1)] ,Management der Lufttlichtigkeit — IHP*
[AMC1 ML.A.302] ,AMP*

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit kann nur Luftfahrzeuge
aus dem Scope of Work in die tberwachte Umgebung der CAO aufnehmen.
Er muss ein Instandhaltungsprogramm (AMP) erarbeiten (lassen) und muss
es genehmigen.

Existiert fr das Luftfahrzeug bereits ein AMP nach dem es instandgehalten
wurde, so muss nach der Neuerstellung eine Bewertung durchgefuihrt werden,
ob zusatzliche (einmalige) InstandhaltungsmalRnahmen notwendig sind, um
das ,alte” in das neue AMP zu uberfuhren. Dies ist insbesondere notwendig,
wenn das neue AMP mehr Kontrollen oder ktirzere Fristen fir den Austausch
von Bauteilen festschreibt. Die daraus resultierenden Arbeiten sind in einem
Befundbericht mit Fristsetzungen zu dokumentieren und die Arbeiten sind
fristgerecht durchzufuhren.
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Wird das Lfz in der tiberwachten Umgebung dieser CAO betrieben, so ist der
Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit dafir verantwortlich, dass das
AMP mindestens 1 Mal jahrlich gemanR Kapitel D.3.6 auf den neuesten Stand
gebracht wird.

Wird ein Luftfahrzeug erst zum Verkehr zugelassen, so kann die CAO das
AMP erstellen und zusammen mit dem Zulassungsantrag dem LBA zuleiten
oder zuleiten lassen.

D.3.2. Vorlagen
[AMC2 ML.A.302] “AMP — example form”

Als Vorlagen fur das AMP wird das im Kapitel E.9 angezogene Formular
verwendet, welches sich an die Vorlage der EASA anlehnt.

Innerhalb der CAO werden, soweit notwendig und sinnvoll, fir die gangigen
Muster und Baureihen "baseline"-IHPs erarbeitet, die bereits mit den
grundlegenden Daten des/der Luftfahrzeugmuster(s) gefullt sind. Dies sind
z.B.

= Detalls zu den Ausgabedaten der Luftfahrzeug-Handbticher (ohne
Revisionsstande)

= Detalils zu Mindest- und ggf. immer vorhandenen Zusatzausristungen aus
den Betriebshandbiichern der Hersteller

= Angaben zur Aufteilung in Piloten/Halter-Instandhaltung und
Instandhaltung mit Freigabe durch Teil-66-Personal (siehe Kapitel
D.3.10).

= Angaben Uber zulassige TBO-Zeiten des Luftfahrzeugs und der

Ausriistung aus den Wartungsunterlagen der Musterbetreuer.

Angaben Uber Instandhaltungsintervalle aus den Unterlagen der

Luftfahrzeug- und Komponentenhersteller

Angaben aus Technischen Mitteilungen (SBs) tUber besondere

Instandhaltungsmaflinahmen, sofern diese fur das Luftfahrzeug relevant

sind.

Angaben Uber relevante Anordnungen der Behérden (EASA, LBA) aus

NfL, AD/LTA...

,.).
= Angaben zu genehmigten Abweichungen von den
,.).

¥

¥

Instandhaltungsempfehlungen der Hersteller (siehe Kapitel D.3.9)

Ergebnisse eigener Erfahrungen aus der tiberwachten Umgebung anderer
Luftfahrzeuge gleicher oder ahnlicher Bauart

= Erfahrungen aus Schulungen

D.3.3."Kennzeichen spezifisches"-Instandhaltungsprogramm

Winscht der Halter keine erweiternden Regelungen in seinem AMP, so
kénnen die gemald obigem Absatz erstellten AMP relativ einfach zu einem
"Kennzeichen-spezifischen®“-Instandhaltungsprogramm erganzt werden, indem
die nicht zutreffenden Daten aus dem ,baseline“-AMP geléscht und die
luftfahrzeugspezifischen Daten erganzt werden. Dies sind:

= Kennzeichen
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= Werknummern des Luftfahrzeugs

= Ausrustungsteile die nicht zur Mindestausriistung gehdren, sofern daran
Instandhaltungsarbeiten durchzufiihren sind oder diese eine TBO haben,
die nicht Gber die Herstellerangaben hinaus erweitert werden soll.

= Ergénzung der Revisionsstéande der Instandhaltungsunterlagen

= Angaben, welche Piloten/Halter die im Baseline-IHP festgelegte
Piloten/Halter-Instandhaltung durchfiihren dirfen und ggf.
Einschrankungen dazu

= Ggf. Angaben, wer Instandhaltungsarbeiten, die Gber die
Piloten/Eigentimer-Instandhaltung hinausgehen, durchfihren darf.

Damit ist das AMP inhaltlich fertig und kann nach Kapitel D.3.5 abgeschlossen
werden.

D.3.4. Individuelles Instandhaltungsprogramm

Das Instandhaltungsprogramm kann auch weiter individualisiert werden,
indem die empfohlenen Angaben des Herstellers/Musterbetreuers erweitert
werden oder andere Angaben, die in der "baseline"-Vorlage vorgegeben
wurden, abgewandelt werden. Beispiele daftr sind:

% Uberziehung der vom Musterbetreuer empfohlenen Fristen (siehe Kapitel
D.3.9)

% Anderungen an empfohlenen Instandhaltungsmethoden der Hersteller
> etc.

Die Abweichungen sind entweder in dem entsprechenden Abschnitt des AMP
einzutragen oder deutlich zu kennzeichnen (z.B. durch Fettdruck).

Wenn das AMP inhaltlich fertig ist, kann es gemaf den Anweisungen in den
nachsten Kapiteln abgeschlossen werden.

D.3.5. Abschluss der Arbeiten zur Erstellung
[CAO.A.075 (b) (2)] ,Management der Lufttichtigkeit — IHP an den Halter*
[CAO.A.095 (b) (2)] ,Privilegien der Org. — Genehmigung des AMP*

Abschlief3end sind folgende formelle Merkmale zu prifen:

= stimmen die Seitennummern und die Revisionsstande Uberein
-~ ist das "baseline” im Kopf des AMPs entfernt

» ist das Kennzeichen, der Revisionsstand und das Ausgabedatum in der
Ful3zeile angepasst

Ist die CAO flr die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verantwortlich
(Uberwachte Umgebung), so unterzeichnet der PCA die
Verpflichtungserklarung.

Der Halter erhalt eine Kopie des AMP.
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D.3.6. Uberprifung

[ML.A. 302 (c) (9)] ,AMP — Uberpriifung”
[ML.A. 302 (c) (9) — AMC1] ,AMP — Uberprifung"

Die Uberprifung wird bei von der CAO erstellten AMPs fir Luftfahrzeuge in
der Uberwachten Umgebung automatisch durch den Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durchgefuhrt, wenn

= zusatzliche oder geanderte SBs/TMs, ADs/LTAs, NfLs o.a.
herausgegeben werden

- spatestens nach einem Jahr.
Er pruft,

- ob alle Angaben im AMP weiterhin korrekt sind (z.B. Ausgabedaten der
Handbicher, Anforderungen des Mindestinspektionsprogramms [wenn
zutreffend], geé&nderte Ausristung oder der Betriebsart, etc)

= Angaben von Herstellern, Musterbetreuern oder Behérden
hinzugekommen, geandert wurden oder entfallen sind, z.B. TCDS, ALls,
CMRs, LTAs, NfLs, ADs, TMs etc.

% Anderungen in der Lfz-Konfiguration oder den Betriebsbedingungen
erfolgt sind

-~ die Relevanz der Piloten/Eigentimer-Liste, z.B. durch Rickfrage beim
Halter

= Erkenntnisse aus der Instandhaltung des Luftfahrzeuges/Musters (z.B.
besonderer Verschleil3). Diese kdnnen zeigen, dass das AMP nicht
adaquat ist und ggf. verscharft werden muss. Sollen Wartungsintervalle
Uber die Vorgaben des Herstellers des Luftfahrtgerates hinaus erweitert
werden, ist das Verfahren gemaf Kapitel D.3.9 anzuwenden.

= Erkenntnisse aus der Prufung der Lufttlichtigkeit. Diese kdnnen zeigen,
dass das AMP nicht adaquat ist und ggf. verschéarft werden muss.

= Erkenntnisse aus der Einstellung des Piloten/Eigentimers zur
Instandhaltung (Zuverlassigkeit, Termintreue etc.)

darauf, ob ggf. eine Anpassung des AMP erforderlich wird

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit ist verantwortlich fur die
Einholung der o.a. Daten von den Musterbetreuern der Luftfahrtgerate, dem
Luftfahrt-Bundesamt, der EASA und dem Halter/Piloten des Luftfahrtgerates.
Er bewertet die Informationen und legt die Dringlichkeit der Einarbeitung in die
Unterlagen fest. Ggf. &ndert er das AMP z.B. durch Verkirzung der
Instandhaltungsintervalle.

Sind alle Angaben weiterhin korrekt, unterzeichnet der Leiter der Aufrecht-
erhaltung der Lufttlchtigkeit fur diese Prufung auf der letzten Seite des AMP.
Ist das AMP zu &ndern, so erfolgt dies &hnlich einer Neuerstellung nach dieser
Anweisung.

Bei diesen Arbeiten wird auch stichprobenartig die Arbeit des Personals zur
Erstellung der AMPs (siehe Kapitel A.5.3 g) uberpruft. Darlber ist ein kurzer
Bericht anzufertigen und zu den Personalunterlagen zu nehmen.
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D.3.7. Anderungen von AMPs
Anderungen werden analog zum Verfahren fur die Erstellung gehandhabt.

Die Ergadnzung kann handschriftlich oder mit handschriftichem Verweis auf
eine neue Anlage durchgefiihrt werden. Alle Anderungen sind vom Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit abzuzeichnen. Es muss jederzeit klar
erkenntlich sein, was vorher im AMP stand und was gedndert wurde.

D.3.8. Verfahren bei der Beendigung der Vereinbarung zur
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Da die CAO die Verantwortung bezuglich der Uberwachung der Ausfiihrung
der Instandhaltung hatte und das Instandhaltungsprogramm unterschrieben
hatte, wird das AMP mit Ausscheiden des Luftfahrzeugs aus der Gberwachten
Umgebung der CAO unguiltig. Der Halter muss daher ein neues AMP erstellen
oder erstellen lassen und die Verantwortung wieder selbst ibernehmen oder
sie einer anderen CAMO oder CAO ubertragen.

Das Original des AMP verbleibt in den Akten der CAO.

D.3.9. Abweichungen von den Empfehlungen der Musterbetreuer

[AMC1 ML.A.302 (d)] ,AMP — MIP*
[AMC1 ML.A.302 (c)] ,Abweichungen von den Empfehlungen des DAH*
[GM1 ML.A.302 (c) (3)] ,2Alternative Maintenance Actions*

Entgegen den Anforderungen fir Abweichungen in selbsterklarten AMPs des
Halters muss die CAO fur alle Abweichungen von den Empfehlungen der
Musterbetreuer eine Begriindung dokumentieren. Die Begriindungen werden
auf einem Formblatt gemafld Anhang E.10 dokumentiert und vom Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit unterschrieben. Das Formblatt ist
archivierungspflichtig wie das zugehdrige AMP.

Begriindungen kénnen sein:

= Geringes Risiko gemal Tabelle aus AMC 1 ML.A.302 (c)

= mehrfacher, dokumentierter, problemloser Weiterbetrieb der Komponente
Uber die empfohlene Zeit hinaus

- erweiterte Intervalle in den Handbiichern anderer Hersteller mit gleichen
Komponenten und vergleichbaren Einbaubedingungen

% besondere Uberwachung der Komponente (z.B. verkiirzte
Instandhaltungsintervalle)

Die Abweichungen durfen nicht unter das Niveau des Mindestinspektions-
programms fallen.

D.3.10. Instandhaltung durch den Piloten/Halter - Abgrenzung
[ML.A.803] Piloten/Eigentiimer Autorisierung

Die Verantwortung fiur die Abgrenzung zwischen Piloten/Eigentiimer-
Instandsetzung, komplexer und nicht komplexer Instandsetzung tragt der
Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit der CAO bei Vorliegen eines
Vertrages zur Uberwachung. Er muss sich ggf. Unterstitzung zur
Entscheidungsfindung bei Freigabeberechtigtem Personal einholen.
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Als Pilot/Eigentiimer ist qualifiziert, wer

~ eine gultige Pilotenlizenz fur das Luftfahrzeugmuster oder die Klasse
besitzt und

= einen Eigentumsanteil an dem Luftfahrzeug halt, als natirliche Person aus
dem Eintragungsschein oder als aktives Mitglied eines Vereins mit
Stimmrecht.

Der Pilot/Eigentumer darf Freigaben nur erteilen fur Luftfahrzeuge, die nicht
kommerziell betrieben werden.

Die Bewertung von Schaden sowie alle Anderungen und Reparaturen missen
unter Verwendung von Unterlagen durchgefiihrt werden, die von der Behorde,
die die Musterzulassung erteilt hat oder einem nach Teil-21 anerkannten
Entwicklungsbetrieb oder gemafd 21A.90B oder 21A.431B, wie jeweils
zutreffend, genehmigt sind

Instandsetzungen, die Uber den Rahmen der Piloten/Eigentiimer-
Instandsetzung hinausgehen, sind, bei Vorliegen eines CAO-Vertrages, vor
Beginn der Arbeiten durch den Halter bei der Priforganisation anzumelden.

Alle Gbrigen Arbeiten kbnnen vom durch den Leiter der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit autorisierten Piloten/Eigentiimer durchgefihrt werden. Die
entsprechende Freigabe (Beispiel s.u.) ist in das Bordbuch einzuftigen und
eine Kopie ist innerhalb einer Woche bei der CAO einzureichen und durch den
Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zu prufen.

Instandhaltung durch den Piloten/Eigentimer Kennzeichen: Betriebszeit:
Durchgefuhrte Instandhaltung

Es wird bescheinigt, dass die begrenzten Piloten/Eigentiimer-Arbeiten, wenn nicht anders angegeben, in
Ubereinstimmung mit dem Teil-ML der VO(EU) 1321/2014 ausgefihrt wurden und das hinsichtlich dieser
Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift Piloten-Lizenz-
Nr.

Dem ARS-Personal dient dieses Kapitel als Orientierungshilfe, ob die
Instandhaltung des zur Prifung der Lufttlchtigkeit anstehenden Luftfahrzeugs
ordnungsgemaln abgewickelt wurde.
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Freigabebescheinigung
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Instandhaltung durch
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Relevante Freigabebescheinigungen, Befund- und Arbeitsberichte, Form 1

- bei CAO-Vertrag ins Bordbuch und an die CAO

- im Ubrigen ins Bordbuch/L-Akte

Anmerkung 1: Fir die Beschreibung der P/O-Arbeiten siehe Anlage Il des Teil-ML.

Anmerkung 2: Fir die Beschreibung der komplexen Instandhaltungsaufgaben siehe Anlage IlI

des Teil-ML.
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D.4. Lufttichtigkeitsanweisungen und andere verbindliche
Lufttichtigkeitsanforderungen

[CAO.A.075 (a)] ,Management der Lufttichtigkeit — Verweis auf Teil-ML*
[CAO.A.075 (b) (8)] ,Management der Lufttichtigkeit — ADs*

[ML.A.301 (d)] ,Aufgaben zur Aufrechterh. der Lufttiichtigkeit — ADs*
[ML.A.303] ,ADs*

D.4.1. Grundsatzliches:

Fur die Uberwachung, ob ADs/LTAs oder SBs/TMs fiir das Luftfahrzeug oder
darin verbaute Komponenten von der Behorde oder dem jeweiligen
Musterbetreuer herausgegeben wurden, ist bei Vorliegen eines CAO-
Vertrages die CAO verantwortlich, im Ubrigen der Halter. Der Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit/Halter ist fur die Einleitung
entsprechender Mal3hahmen und fur die Fuhrung der entsprechenden
Ubersichten verantwortlich.

Hinweis: Mit Komponenten ist in diesem Zusammenhang gemeint: Motor, Propeller,
Instrumente, Avionikgerate, Kupplungen etc., kurzum alles was in dem Luftfahrzeug eingebaut
wurde und eine eigenstandige Zulassung besitzt. Fir Komponenten, die im Rahmen der
Musterzulassung oder Musterpflege mit dem Luftfahrzeug zugelassen wurden (z.B.
Motortiberwachungsinstrumente), ist der Lfz-Musterbetreuer zustandig.

Anlasslich der Prifung der Lufttiichtigkeit ist es die Pflicht des ARS-Personals
der CAOQ, zu prifen, ob die ADs/LTAs und SBs/TMs fur Luftfahrzeuge und
aller dort verbauten Komponenten ordnungsgemalf gehandhabt wurden.

D.4.2. ADs/LTAs
[CAO.A.075 (b) (5)] ,Management der Lufttichtigkeit — ADs*

ADs/LTAs sind verbindliche Anweisungen der Behorde, die auf jeden Fall
fristgerecht umgesetzt werden mussen. Sollte die Frist einer AD/LTA-
Malnahme abgelaufen sein, ohne dass die Mal3Bhahme durchgefiihrt wurde,
ist das Luftfahrzeug luftunttichtig.

Lauft die Frist noch, ist bei Vorliegen eines CAO-Vertrages die CAO fir die
fristgerechte Abarbeitung verantwortlich. Dazu beauftragt der Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit den Halter, das Luftfahrzeug einer
entsprechenden Instandhaltung zuzufiihren (siehe Kapitel D.8).

Liegt keine CAO-Vertrag vor, ist der Halter fur die fristgerechte Abarbeitung
verantwortlich.

Eine MalRnahme ist dann abgeschlossen, wenn eine entsprechende
Freigabebescheinigung im Bordbuch vorliegt. Zu achten ist auf die
ordnungsgemalde Freigabe, d.h. wenn die AD/LTA die Freigabe durch
Freigabeberechtigtes Personal vorschreibt, darf nicht der Pilot/Halter daftr
unterschreiben.

Kann eine LTA/AD-Mal3nahme nicht fristgerecht abgeschlossen werden, so ist
das Luftfahrzeug luftuntiichtig und darf daher nicht mehr betrieben werden.
Sollte sich das Luftfahrzeug nicht an einem Standort befinden, an dem die

D.4 Lufttichtigkeitsanweisungen und andere verbindliche LufttiichtigkeitsanforderungenSeite 112 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Mafnahme durchgefuhrt werden kann, so muss ein PtF beim LBA zur
Uberfiihrung an einen geeigneten Standort beantragt werden (siehe B.10.7).

Sollte also der Halter die Freigabebescheinigung der Mal3hahme nicht
fristgerecht an die CAO zurickmelden, muss der Leiter der Aufrechterhaltung
der Lufttchtigkeit dem Halter schriftlich (z.B. per eMail mit Lesebestatigung)
oder telefonisch mitteilen, dass nicht mehr geflogen werden darf.

ADs/LTAs und SBs/TMs sind in der Liste der LTAs/TMs aufgefuhrt,
Wiederholungs-ADs/LTAs auch im AMP. Letztere miussen auf regelmaRige
Durchfiihrung geprift werden und bedirfen auch einer Freigabe.

Einzelne ADs/LTAs werden direkt mit Bezug auf die durchgefiihrte AD/LTA
oder deren MalRBnhahme in der Freigabebescheinigung freigegeben.
Umfangreichere ADs/LTAs werden auf einem Befundbericht beschrieben und
mit einer Freigabebescheinigung mit Verweis auf diesen Befundbericht
bescheinigt.

D.4.3. SBs/TMs

SBs/TMs sind Anweisungen des Musterbetreuers und grundsatzlich
unverbindliche Empfehlungen, auch wenn sie als "mandatory” oder
"verbindlich" deklariert sind. (Sollte die Behorde der Ansicht sein, dass der
Inhalt kritisch fur die Flugsicherheit ist, wird die Behérde daraus eine AD
machen.)

Ob die SB/TM durchgefiihrt werden soll oder nicht, liegt im Ermessen des

Halters. Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit informiert dazu
den Halter entsprechend und holt dessen Entscheidung schriftlich ein. Der
Schriftverkehr ist zur Akte zu nehmen.

Wenn sie durchgefuhrt wird, muss sie ordnungsgemaln freigegeben werden
(siehe Ausfuhrungen unter D.4.2). Wird sie nicht durchgefuhrt, muss in der
nachfolgend beschriebenen Ubersicht ein Vermerk durch den Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit eingetragen werden (z.B. ,,auf Wunsch
des Halters zurtick gestellt®).

D.4.4. AD/LTA und SB/TM-Ubersicht
Listen-Vorlagen siehe Kapitel E.1

Laut ML.A.305 (d) (1) ist fur jedes Luftfahrzeug eine AD/LTA-Ubersicht
zwingend zu fihren. Eine SB/TM -Ubersicht kann gefiihrt werden. In ihnen
mussen alle fur das Luftfahrzeug und dessen Komponenten herausgegebenen
ADs/LTAs und durchgefihrte SBs/TMs so aufgefuhrt sein, dass der Status
eindeutig ist. Verantwortlich fur die Fihrung der Listen ist bei Vorliegen eines
CAO-Vertrages die CAO, im Ubrigen der Halter.

Sind ADs/LTAs, SBs/TMs oder deren Einzelmalinahmen in der Organisation
durchgefiihrt worden und sind die Listen entsprechend ergénzt worden, so ist
die Liste rechts vom Freigabeberechtigten mit Datum abzustempeln und zu

unterschreiben. Enthélt eine Anweisung verschiedene MalRnahmen, so ist die
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durchgefiihrte Malinahme einzutragen, falls die Anweisung nicht komplett
durchgefuhrt wurde.

Wird die Ubersicht neu erstellt und dazu auf alte Priifunterlagen oder
Bordbucher zurlickgegriffen, so muss in der Liste ein Vermerk angebracht
werden, wann und wer diese Malinahme bescheinigt hat (z.B. "21.3.73 Prufer
Nr.3120").

ADs/LTAs einer (Muster-)Baureihe, welche nicht zutreffen, weil z.B. die
Seriennummer oder die Baugruppe nicht betroffen ist, sind in der AD/LTA-
Liste aufzuftihren und mit "nicht zutreffend" zu kennzeichnen.

SBs/TMs, die der Halter nicht durchfihren will, missen in die Liste
eingetragen und mit einem entsprechenden Hinweis versehen werden, z.B.
"Halterentscheidung, nicht durchgefuhrt". Good Airmenship ist es, den Halter
nochmals auf die evtl. Folgen aufmerksam zu machen.

Die Listen sind bei Vorliegen eines CAO-Vertrages durch die CAO, im Ubrigen
durch den Halter zu fuhren.

Bei einem CAO-Vertag muss der Leiter der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit die vollstandige Abarbeitung aller zutreffenden ADs/LTAS bei
Aufnahme in die Uberwachung anhand der friiheren Papieraufzeichnungen
prifen. Zum Zeichen der Prufung kann er die einzelnen Punkte der Liste
rechts abzeichnen. Er tbernimmt damit nicht die Verantwortung fur die
(frthere ordnungsgemalfie) Durchfiihrung der Arbeiten.

Diese Liste muss bei Vorliegen eines CAO-Vertrages vom Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit bei neuen ADs entsprechend gepflegt
werden.

Im Fall der nicht-tberwachten Umgebung kénnen die Zeilen mit dem CS-
Stempel in den einzelnen Zeilen rechts gestempelt werden, wenn sich der CS
von der Richtigkeit der Eintragungen in der Zeile Gberzeugt hat. Er tUbernimmt
damit nicht die Verantwortung fur die (frihere ordnungsgemalie)
Durchftihrung der Arbeiten. Die Liste erhalt nur dann ein neues Ausgabe-
datum und eine Unterschrift des Halters auf der letzten Seite unten, wenn sich
in der Liste etwas andert.

D.5.  Anderungen und Reparaturen

[CAO.A.075 (b) (3)] ,Management der Lufttiichtigkeit — Anderungen und Reparaturen®
[CAO.A.075 (b) (10)] ,Management der Lufttichtigkeit — Gewicht und Schwerpunkt*
[ML.A.301 (e)] ,Aufgaben zur Aufrechterh. der Lufttlichtigkeit — Anderungen und Reparaturen®
[ML.A.304] ,Daten fir Anderungen und Reparaturen®

Nach Anderungen oder gréReren Reparaturen ist der Schwerpunkt geman
Kapitel D.10 zu ermitteln.
D.5.1. Anderungen

Alle Anderungen kénnen nur nach Unterlagen vorgenommen werden, die
zuvor

D.5 Anderungen und Reparaturen Seite 114 von 174



Handbuch der CAO DE.CAO.0034

= vom Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer des Luftfahrtgerates in Form
einer Technischen Mitteilung oder einer Ergdnzenden Musterprufung
freigegeben wurden (Supplemental Type Certificate, STC; Minor Change
etc.)

= von einem Entwicklungsbetrieb nach Teil 21 freigegeben wurden oder
= Uber CS-STAN erlaubt sind (siehe Kapitel C.5.4).

Sie sind daher im Zuge der Instandhaltung des Luftfahrzeugs durch den Halter
bei der CAO zu beantragen. Dazu mussen alle Arbeitsschritte in den Befund-
und Arbeitsbericht aufgenommen werden, inklusive der zugehorigen
Dokumentation, die zur Anderung der Bauteile notwendig ist (Zeichnungen,
Sticklisten, Fertigungsanweisungen etc.). Sinnvollerweise wird fir einen
groBeren Anderungsprozess ein eigenstandiger Befund- und Arbeitsbericht
erstellt und im Befundbericht fur die Instandsetzung auf diesen verwiesen.

Der Leiter Instandhaltung ist fir die Beschaffung dieser Anderungsunterlagen
verantwortlich.

Muss auf Grund der ortlichen Gegebenheiten von den vorgeschriebenen
Anderungsverfahren abgewichen werden, muss das geanderte
Anderungsverfahren zuvor vom Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer des
Gerates oder der EASA genehmigt werden. Diese Genehmigung muss uber
den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit laufen.

Die Beschaffung der Teile ist gemaR C.3.3 vorzunehmen. Sind auf Grund der
Nichtverfiigbarkeit von Originalteilen Anderungen bei Einbau von dhnlichen
Teilen notwendig, so muss dies ebenfalls zuvor vom Entwicklungs-
betrieb/Musterbetreuer des Gerates oder der EASA genehmigt werden. C.5.4
ist zu befolgen.

D.5.2. Reparaturen

Alle Reparaturen kdnnen nur nach Unterlagen vorgenommen werden, die vom
Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer des Luftfahrtgerates erstellt wurden.

Anmerkung: Im Kennblatt sind die Revisionsstadnde zum Zeitpunkt der Musterzulassung
angegeben. Neuere Revisionsstande werden vom Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer
durch TM/SB oder AD bekannt gegeben. Der Leiter Instandhaltung ist daftr verantwortlich,
dass der jeweils zutreffende Stand der Unterlage zur Instandhaltung herangezogen wird.

Eine Reparatur des Luftfahrzeugs

~ ist durch den Halter bei der CAO zu beantragen oder

= wird durch den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit initiiert, z.B
als Ergebnis einer periodischen Kontrolle.

Dazu mussen alle Arbeitsschritte in den Befund- und Arbeitsbericht
aufgenommen werden, inklusive der zugehdrigen Dokumentation, die zur
Instandhaltung notwendig ist (Zeichnungen, Stiicklisten, Anweisungen etc.).

Muss auf Grund der ortlichen Gegebenheiten von den vorgeschriebenen
Instandhaltungsverfahren abgewichen werden, muss das geanderte Verfahren
zuvor vom Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer des Gerates oder der EASA
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genehmigt werden. Diese Genehmigung muss Uber den Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit laufen.

Die Beschaffung der Teile ist gemanR C.3.3 vorzunehmen. Sind auf Grund der
Nichtverfiigbarkeit von Originalteilen Anderungen bei Einbau von ahnlichen
Teilen notwendig, so muss dies ebenfalls zuvor vom Entwicklungs-
betrieb/Musterbetreuer des Gerétes oder der EASA genehmigt werden. C.5.4
ist zu befolgen.

Standard-Repairs kdnnen angewendet werden (siehe C.5.4).

D.6. Vorflugkontrollen

[CAO.A.075 (a)] ,Management der Lufttichtigkeit — Verweis auf Teil-ML*

[ML.A.301 (a)] ,Vorflugkontrollen®

[ML.A.301 (b)] ,Aufgaben zur Aufrechterh. der Lufttlichtigkeit — Behebung von Schaden*
[ML.A.403 (b)] ,Mangel am Luftfahrzeug*

[ML.A.305 (d) (6)] ,aufgeschobene Instandhaltungsarbeiten®

Der Eigentimer/Halter wird bei Abschluss eines CAO-Vertrages vertraglich
dazu verpflichtet,

- die Vorflugkontrolle gemafR Flughandbuch durchzufiihren bzw. die
Vorflugkontrolle an den Piloten zu delegieren und

- eine Kopie der von der CAO gefiihrten Liste der zuriickgestellten Méangel
unverzuglich im Bordbuch des Luftfahrzeugs fir die Piloten zu deponieren
und

- alle Beanstandungen, die der Pilot bei dieser Vorflugkontrolle feststellt, der
CAO vor dem Flug zu melden, mit Ausnahme von Mangeln:

» die nicht erforderliche Ausristung betrifft oder
» von Mangeln, die nicht die Mindestausristung betrifft.

Der Pilot kann in den oben genannten Féllen den Mangel zurtickstellen, muss
ihn im Bordbuch eintragen und binnen 12 Stunden der CAO melden.

Die Zurtckstellung anderer Mangel bedarf der Zustimmung der CAQO. Der
Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit darf die Zurlckstellung des
Mangels nur genehmigen, wenn das Luftfahrzeug gemalf Teil-NCO oder
SFCL betrieben wird und nicht geman Teil-BOP, Abschnitt ADD oder Teil-
SAO, Abschnitt DEC (d.h. kommerziell) betrieben wird.

Alle zuriickgestellten Mangel mussen in die laufende Liste der
zuruckgestellten MalRBhahmen eingetragen werden. Diese Liste muss in Kopie
dem Eigentumer zugehen und dem Piloten zur Verfligung stehen.

D.7. Schaden

[CAO.A.075 (b) (6)] ,Management der Lufttiichtigkeit — Behebung von Schaden®
[GM1 ML.A.201] ,Responsibilities*

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit ist verantwortlich dafr,
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= Mangel, die vom Piloten gemeldet werden, oder

= Mangel, die bei der Instandhaltung entdeckt und mitgeteilt werden, oder

= Mangelbehebungen, die von der Behodrde oder der Agentur angeordnet
werden

von

= einem Instandhaltungsbetrieb oder

~ in der eigenen CAO oder

= vom Piloten/Eigentiimer oder

= von anderem freigabeberechtigten Personal

beheben zu lassen.

erstellt einen entsprechenden Arbeitsauftrag,

vereinbart mit den Eigentimer/Halter, wer die Instandhaltung vornimmt,
pruft die Berechtigung des Instandhalters,

meldet Mangel entsprechend Kapitel C.10 wenn notwendig und

sorgt fur die Auftragserteilung durch den Eigentimer/Halter (siehe
Abschnitt D.8).

D.8. Erstellen von Vertragen und Arbeitsauftragen fir die
Instandhaltung

[CAO.A.075 (a)] ,Management der Lufttichtigkeit — Verweis auf Teil-ML*
[CAO.A.075 (b) (4)] ,Management der Lufttlichtigkeit — Ausfihrung und Freigabe der
Instandhaltung — Verweis auf Teil-ML*

[CAO.A.075 (b) (7)] ,Management der Lufttlichtigkeit — Instandhaltung®

FE¥F ¥

Instandhaltungen aufRerhalb der Piloten/Halter-Instandhaltung gemafi D.3.10
mussen vom Leiter der Lufttichtigkeit der CAO nach dem folgenden Verfahren
genehmigt werden:
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Befund- und Wenn verfugbar,

Arbeitsbericht sonst mit
eines Freigabe-
berechtigten der Arbeiten/des

Kurzbeschreibung

Schadens

nein

Ablage einer Kopie in den
Instandhaltungsunterlagen
der CAO (L-Akte)

Bericht oder
Schadens-
beschreibung
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Instandhaltungsauftrage

Befund- und
Arbeitsbericht

I Freigabe-
———»{ bescheinigung

Instandhaltungs-
betrieb
Teil-66-Pers

Befund- und
Arbeitsbericht

Freigabe-
bescheinigung

Halter oder CAO 4]

Weiterleitung an
Priiforgansiation
innerhalb 14
Tagen

Befund- und
Arbeitsbericht

Priifung
und Ablage in
Instandhaltungs-
unterlagen

Freigabe-
bescheinigung

Ablage der Kopien
im L-Akt der CAO

Leiter der
Aufrechterhaltung der
Lufttlchtigkeit

Anmerkung zu 1] Anstol3 einer Instandhaltungsmaf3nahme durch den Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Zur Auswahl eines ext. Instandhaltungsbetriebes stimmt er sich mit dem Halter ab. Der
Halter kann aus der Menge der Instandhaltungsbetriebe mit EASA-Zulassung einen fir ihn
geeigneten auswahlen. Die Auswahl des Betriebes muss im néchsten Schritt vom Leiter
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit genehmigt werden. Ggf. kann er eine Prifung des
Betriebes vor Ort durchfiihren.

Kann eine InstandhaltungsmafRnahme nicht fristgerecht abgeschlossen werden, so ist das
Luftfahrzeug luftuntiichtig und darf daher nicht mehr betrieben werden. Sollte sich das
Luftfahrzeug nicht an einem Standort befinden, an dem die MalRnahme durchgefihrt
werden kann, so muss ein PtF beim LBA zur Uberfiihrung an einen geeigneten Standort
beantragt werden (siehe B.10.7).

Sollte also der Halter die Freigabebescheinigung der MaRnahme nicht fristgerecht an die
CAO zuriickmelden, muss der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit dem Halter
schriftlich (z.B. per eMail mit Lesebestatigung) oder telefonisch mitteilen, dass nicht mehr
geflogen werden darf.

Anmerkung zu 2] Prufung des Befund- und Arbeitsberichtes sowie Genehmigung des
Betriebes

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit prift den Arbeits- und Befundbericht auf
Plausibilitat
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= ist der Schaden ausreichend beschrieben und
= sind die gewahlten Reparaturmethoden
o den Herstellerunterlagen zu entnehmen oder

o von der EASA genehmigt (z.B. im Rahmen von friiher genehmigten, allgemeinen
Instandhaltungsunterlagen) oder

o von einem Entwicklungsbetrieb genehmigt oder
o von der EASA genehmigt.

Bei Abweichungen muss er eine Klarung herbeifiihren und ggf. den Instandhaltungsbetrieb
auffordern, alternative Instandhaltungsverfahren beim Musterbetreuer/einem Teil-21-
Betrieb/der EASA gemaf Teil 21, Abschnitt D oder M genehmigen zu lassen.

Er pruft weiterhin, ob der vom Halter ausgewahlte Instandhaltungsbetrieb

= zugelassen (anhand der EASA-Zulassungs-Nr.) und

= geeignet (Scope of Work in der Zulassung, Erfahrungen mit dem Betrieb)

ist.

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit prift weiterhin, ob Mangel durch den
Instandhaltungsbetrieb entdeckt wurden, die gemaf Kapitel C.10 an die Behdrde gemeldet

werden missen und ob diese Meldung durch die Organisation bereits erfolgt ist. Wenn
nicht, meldet der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit geman C.10.

Anmerkung zu 3] Prifung

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit prift anhand der Aufzeichnungen des
Instandhaltungsbetriebes, ob alle Arbeiten durchgefiihrt und dokumentiert wurden. Bei
Méangeln reklamiert er direkt beim Instandhaltungsbetrieb mit Kopie an den Halter.

Anmerkung zu 4] Vereinbarung mit dem Instandhaltungsbetrieb
Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit vereinbart mit dem Instandhaltungsbetrieb,

= welche Meldungen vom Instandhaltungsbetrieb an die CAO erwartet
werden (Zwischenstande, Abweichungen, zus. notwendige Arbeiten, ...)
und

= welche Aufzeichnungen die CAO bei Beendigung der Arbeiten bendtigt
und

= wie diese Ubermittelt werden (Uber den Halter oder direkt).

D.9. Koordination von Instandhaltungsauftragen
[CAO.A.075 (b) (8)] ,Management der Lufttlichtigkeit — Koordination®
[ML.A.301 (c)] ,Aufgaben zur Aufrechterh. der Lufttlichtigkeit — Instandhaltung aus dem AMP*

Um die Arbeiten am Luftfahrzeug in der Gberwachten Umgebung wahrend des
Jahres zu koordinieren, erstellt die CAO eine Jahresubersicht, auf der alle
durchzufihrenden Arbeitspakete aufgefuhrt sind. Dies sind

= periodische Kontrolle am Luftfahrzeug und dessen Komponenten
= Austausch von lebensdauerbegrenzten Bauteilen

= Durchfihrung von periodischen Wagungen (wenn gefordert)

= Durchfihrung von Wiederholungs-ADs

Vorzugsweise wird diese Ubersicht als Anhang zum Instandhaltungs-
programm gefiihrt und mit diesem jahrlich Gberpruft.
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D.10. Wagungen und Gewichtslbersichten

[CAO.A.075 (a)] ,Management der Lufttichtigkeit — Verweis auf Teil-ML*
[CAO.A.075 (b) (10)] ,Management der Lufttichtigkeit — Gewichtstibersicht®

Nach Anderungen oder groReren Reparaturen ist der Schwerpunkt des
Luftfahrzeugs neu zu bestimmen. Die kann durch Rechnung oder, wenn dies
nicht moglich ist, durch Wagung erfolgen.

D.11. Herausgabe von ARCs oder Empfehlungen fir ARCs

Empfehlungen fir ARCs werden nicht ausgestellt. Zur Ausstellung von ARCs
siehe Kapitel B.10.8

D.12. ARC-Verlangerungen
Siehe Kapitel B.10.8

D.13. Instandhaltungs-Testflige
[ML.A.301 ()] ,Instandhaltungstestflige”

Gemal ML.A.301 (f) sind nach InstandhaltungsmafRnahmen, deren
ordnungsgemale Ausfuhrung nur im Flug kontrolliert werden kann,
Instandhaltungstestfliige (MTF) durchzufuhren. Die Vorgaben des
Luftfahrzeugherstellers im Wartungshandbuch und anderen Unterlagen zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit sind zu bertcksichtigen.

Winscht der Halter oder die CAO, im Fall eines Vertrages zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, einen MTF, so muss er/sie diesen
explizit beauftragen.

Hat der Instandhaltungsbetrieb eine Mangelbeseitigung durchgefuhrt und will
den Erfolg mit einem MTF Uberprifen, so muss er diesen mit dem PCA —im
Fall einer Uberwachung — andernfalls mit dem Halter abstimmen.

Ist ein System des Luftfahrzeugs fehlerbehaftet und die Instandhaltungs-
unterlagen stellen keine ausreichenden Anweisungen fur die Fehlersuche und
-behebung zur Verfiigung, und ist ein MTF zur Fehlereingrenzung notwendig,
so muss ein PtF gemal Kapitel B.11 und B.12 beantragt werden.

Hat diese CAO einen Vertrag zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit mit dem
Halter, so ist der PCA zustandig fur die Kommunikation mit dem externen
Instandhaltungsbetrieb oder intern mit dem Leiter Instandhaltung (je nachdem,
wo die Instandhaltung stattfindet). Er entscheidet nach Beratung mit dem
Instandhalter, ob und in welchem Umfang ein MTF notwendig ist und stellt die
organisatorische Abwicklung sicher (Kontakt mit Halter, ggf. PtF, etc.)

In allen anderen Féllen ist der Leiter der Instandhaltung fir die Entscheidung
und organisatorische Abwicklung zustandig.

Das nachfolgend beschriebene Verfahren ist anzuwenden bei der
Durchfiihrung von Instandhaltungstestfliigen, die im Rahmen der
Genehmigung des Betriebs instand gehalten werden.
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Dieses Verfahren gilt nicht, wenn der Luftfahrzeughersteller ein eigenes,
musterbezogenes Testprogramm und Testverfahren zur Durchfihrung eines
Instandhaltungstestfluges festgelegt hat, welches Bestandteil des
genehmigten Instandhaltungsprogramms fur das Luftfahrzeug ist.

Fur die Durchfihrung der am Luftfahrzeug auszufiihrenden Kontrollen vor und
wéhrend eines Instandhaltungstestfluges ist das Freigabeberechtigte Personal
zustandig. Grundsatzlich muss eine entsprechende Musterberechtigung far
das zu kontrollierende Luftfahrzeug vorliegen.

Der Freigabeberechtigte legt fur das betreffende Luftfahrzeug in Abhangigkeit
der Art der Instandhaltung den notwendigen Umfang des Instandhaltungs-
testfluges fest und bestimmen, welche Programmpunkte ggf. entfallen kdnnen
bzw. zusatzlich aufgenommen werden mussen.

Fur den sicheren Betrieb des Luftfahrzeuges ist der Luftfahrzeugfuhrer
verantwortlich. Er bendtigt hierzu einen Luftfahrerschein mit der Berechtigung
fur den Betrieb des Luftfahrzeuges. Eine Testflugberechtigung ist fir den
hier beschriebenen Flug nicht erforderlich. Im Regelfall handelt es sich
hierbei um einen Angehdrigen der CAO.

Es kann auch der Halter selbst oder ein von ihm Beauftragter den Flug
durchfiihren. Falls bei einsitzigen Luftfahrzeugen das verantwortliche
Freigabeberechtigte Personal den Flug nicht selbst durchfihrt, sind die
Kontrollaufgaben an den Luftfahrzeugfihrer zu delegieren. Dabei ist
sicherzustellen, dass dieser in die Ubertragene Kontrollaufgabe eingewiesen
wird.

Der Luftfahrzeugfuhrer hat sicherzustellen, dass sich bei einem Instand-
haltungstestflug nur solche Personen an Bord befinden, die mit der Fiihrung
und Kontrolle des Luftfahrzeuges beauftragt sind.

Unabhangig von den nachfolgenden Anweisungen in diesem Kapitel ist das
Flug- und Betriebshandbuch zu beachten. Die darin aufgefihrten
Betriebsgrenzen durfen in keinem Fall Gberschritten werden.

Eventuelle Ausfélle oder Fehlfunktionen der zu testenden Systeme sowie die
moglichen Auswirkungen auf das Flugverhalten sind zu besprechen und
Abhilfemal3nahmen zu evaluieren.

a. Voraussetzungen fur die Durchfuhrung eines MTF

Fordern die Instandhaltungsunterlagen geman Instandhaltungsprogramm die
Durchfiihrung eines Instandhaltungstestfluges nach Instandhaltungs-
malnahmen, so ist vor Durchfiihrung des Fluges eine Freigabe gemal Kapitel
C.9.1 mit Hinweis auf den fehlenden MTF zu erteilen.

Vor jedem Instandhaltungstestflug ist auf jeden Fall ein Standlauf und eine
Funktionskontrolle des Luftfahrzeuges und der Systeme im Stand und beim
Rollen vorzunehmen
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b. Umfang eines MTF

Der Umfang eines Kontrollfluges wird durch die Art der vorgeschriebenen
Kontrolle, die durchgefiihrte Instandhaltungsmaflinahme, durch die installierte
Ausristung und die Betriebsart bestimmit.

c. Aufzeichnungen

Die bei dem Flug ermittelten Werte und Funktionsproben sind auf CAO Form
14 bzw. CAO Form 15 zu protokollieren und dies sind
Instandhaltungsaufzeichnungen und unterliegen der Dokumentationspflicht.

Jeweils ist eine Kopie dem Halter auszuhandigen. Er hat die an ihn
ausgehandigten Kopien zu den Betriebsaufzeichnungen zu nehmen.

d. Abschluss

Ist der MTF erfolgreich abgeschlossen nachdem zuvor ein Flug nach
Anweisung des AMM oder unter PtF stattgefunden hat, so ist eine erneute
Freigabe gemal C.9.1 zum SchlieRen der offenen Instandhaltungspunkte 1zu
erteilen.
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E. Unterstutzende Dokumente

E.1.

Verwendete Formblatter

Bei den nachfolgend aufgefuhrten Formbléattern handelt es sich um Beispiele,
die den wesentlichen Inhalt zeigen.

Liste der Formbléatter

DE.CAO.0034

Freigabebescheinigung (EASA Form 1) CAO-Form 1
ARC CAO-Form 2
Prufbericht CAO-Form 3
AD-Ubersicht CAO-Form 4
STC-Liste CAO-Form 5
Befund- und Arbeitsbericht CAO-Form 6
Einstellbericht CAO-Form 7
Kompensierbericht CAO-Form 8
Wagebericht Segelflug/Motorsegler CAO-Form 9
Beschreibung der Betriebsstatte CAO-Form 10
Wagebericht Flugzeuge CAO-Form 11
SC/SR-Ausfihrungsbeleg (EASA Form 123) CAO-Form 12
Standlaufbericht (Motor) CAO-Form 13
Flugbericht (Segelflug) CAO-Form 14
Flugbericht (Motorflug) CAO-Form 15
Betriebszeitenubersicht CAO-Form 16
Freigabebescheinigung CAO-Form 17
Checkliste Org-Anderungen CAO-Form 18
Ubersicht Strukturreparaturen CAO-Form 19
Personal-Qualifikationsbewertung CAO-Form 20
Antrag ext. Instandhaltung CAO-Form 21
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CAO-Form 1 - Freigabebescheinigung EASA Form 1

DE.CAO.0034

1. Approving Competent Anthority / Country

Luftfahrt-Bundesamt

Bundesrepublik Deutschiand

2. AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE
FREIGABEBESCHEINIGUNG

EASA-FORM-1

3. Farm Tracking Mumbes.

L§d Nr. dar Bescheirizung

4. Organisstion Nams god Address/ Mame und Anschrif des Untemelmans:

LVB-Priiforganisation und Wirtschaftsdienst GmbH

Prinzregentenstr. 120
81677 Miinchen

5. Wk Order Cantracy Tiwpice,
Arbeitsznfirag Bestelluns Fechmmg

6_Item 7. Deacription ' Baschreibung
Positian

8. Part-lg. / Teile-]r.

9. Q. / Mengz 10. Serizl-No. Werk2r

11. Stautus Work Arheiten,

12. Femarks / Bemerkunzen

nmwﬁdapmmmmu
‘nicht genshmizten Eonstruksionsdaten

131cmﬁummmmmmmmmmmm
Bescheinizt, de=s die 0.a. Artikel herzestellt wurden in

100 apprnced desizn data and are in condition for safe operatinn
‘zenehmizten Konstruktionsdaten und sich in siem betriebssicheran Zustand befinden

142 LY Part Teil- 145 4. 50 Release to Service / Brsigabe. [ Other regulations specified in block 12
aufezibae Vol

Anders, n Feld 12

Cenifie: that unless otherwise specified in block 12, the work identified m block 11 and described in block 12, was
arcarmplished in sccordance with Part-145 and in respact to that wark the items are considered raady for ralease to service.
Bescheinigt hisrmit, dass, wemn in Feld 12 nichts anderes fastzelegt ist, die in Feld 11 aufzefiiirte wnd in Feld 12
‘beschrichene Arbeit in Uberamstimmumng mit Teil 1435 durchzefibrt wurde, und dass der Artikel im Hinblick quf diese

gemili Angzbe in Felgl 12 Arbsit fiir die Ertailimg einar Freigabe geciznst it
13b. Authorised Sizanre / Rechisgiiltize Unterschrifi 13c Approvel / Authorisation Mo 14b. Aythorized Signange / Recusgiltige Unterschrift 14c Approvel | Authorizazion.,
L der Ganshoimgs 13 der Gencumigmg DE CAO.0034
13d. Name 13e Date/ Datam (TTMMMTIIT 14d, Name 142 Date / Datamm (TTMMLITIT

FUHRT DER BENUTZER/AUSEUSTER. ARBEITENIN U

THI% CERTIFICATE DOES MOT AUTOMATICALLY CONSTITUTE AUTHORITY TO DNSTALL. (Further instructions sse gverleaf) DIESE EESCHEINIGUMG VERLEIHT MICHT AUTOMATISCH DIE BEFUGHIS ZUM EINBAU.
TIWUMG MIT DEN VORSCHRIFTEN EINER. ANDEREN LUFTFAHRTEEHORDE ALS DIE IN FELD 1 ANGEGEEENE LUFTFAHRTEEHORDE DURCH, MUSS
DER. BENUTZER/AUSF/USTER SICHERSTELLEN, DASS SEINE LUFTFAHRTEEHORDE ARTIEEL DER N FELD 1 ANGEGERENEN LUFTFAHRTEEHORDE AKZEPTIERT.

AMNGABEN [ DEM FELDEEX 134 UND 144 STELLEN EEINE EINEAUEESCHEIMIGATIG DAR. IV JEDER FALL MUSEEN DIE INSTANDHAL TUNGELNTERLAGEN DES LUFTFAHRZEUGE EINE EINEAUBEECHEINIGUNG
ENTHALTEN, DIE IN UBEREINSTIVMUNG MIT DEN NAT. VORSCHRIFTEN VOM BENUTZER/AUSRUSTER AUSGESTELLT WURDE, BEVOR EIN FLUG MIT DEM LUFTFAHRZEUG DURCHGEFUHRT WERDEN DARF.

EASA-Formmular-1 MF/CAQN145 Ausgabe3 - 15,1020

E.1 Verwendete Formblatter
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CAO-Form 2 - ARC

Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Germmany
Mitglied der Europdischen Union
A Member gf the, Evropean Union

Bescheinigung uber die Priufung der Lufttiichtigkeit (ARC)
(fiir Luftfahrzeuge, die Teil-ML geniigen)
Airworthiness Review Certificate (for aircraft complying with Part-IML

ARC-Aktenzeichen:
ARC — Reference:

Im Einklang mit der Vierordnung (EU) 2018/1139 des Europaischen Parlaments und des Rates bescheinigt:
PFursuant fo Reguistion (EC) Mo 2018/1135 of the European Pardiament and of the Council:

LVB-Priforganisation und Wirtschaftsdienst GmbH
Prinzregentenstr. 120
D-81677 Munchen

Aktenzeichen der Genehmigung: DE.CAO.0034

Approval reference:

hiermit, an dem nachfolgend aufgefiihrten Luftfahrzeug eine Prifung der Lufttichtigkeit gemal der Verord-

nung (EU) Nr. 1321/2014 vorgenommen zu haben:
hereby cerifies that it has performed an sinvorthiness review in sccordsnce with Reguistion [EU] No 132172014 on the following sircraft

Hersteller des Luftfahrzeugs:
Aircraff manufaciurer:

Herstellerbezeichnung des Luftfahrzeugs:
Manufaciurer's designation.

Eintragungskennzeichen des Luftfahrzeugs:
Aircraft registration:

Seriennummer des Luftfahrzeugs:
Aircraff serial number:

Das Luftfahrzeug ist zum Zeitpunkt der Priifung fiir lufttiichtig befunden worden.
and the aircraft is considered airworthy af the fime of the review |
Ausstellungsdatum: Datum des Ablaufs der Gultigkeit-
Dste of issue: Disfe of Exping:

Flugstunden (FH) der Zelle am Profungsdatum ()
Airframe flight hours (FH) at date of review

Unterschrift: Mummer der Erlaubnis:

Zigned: Authorisation No..

1. Werlangerung: Das Luftfahrzeug erllt die Eedingungen von Anhang yb. (Teil-ML) Punkt ML.A.901(c).
15t Extension: the sircrsft complies with the conditions of point ML.A.301(c) of Annex ¥, (Fart-ML).

Ausstellungsdatum: Datum des Ablaufs der Glltigkeit:
Dste of issue: Date of Expiry:

Flugstunden (FH) der Zelle am Prifungsdatum (%)

Airframe flight hours (FH) at date of review
MNummer der Erlaubnis:

U_I'ITEISCI'I rift: Authorisation No.-

Signed:

Mame des Unternenmens: AKtenzeichen der Genenmigung:
Compsny Name: Approval Reference:

2. Verangerung: Das Luftfahrzewg erflilt die Bedingungen von Anhang Y. (Teil-ML) Punkt ML.A901(c).
2nd Extension: the sircrsff complies with the conditions of point MLA.301(c) of Annex i (Part-liL).

Ausstellungsdatum: Datum des Ablaufs der Gultigkeit:
Diste of issua: Dste of Exping:

Flugstunden (FH) der Zelle am Prifungsdatum (%)

Airframe flight hours (FH) at date of review
Mummer der Erlaubnis:

U_ntElSCI'IrIT[: Authorisstion Mo

Signed:

r\clame des Unternehmens: AkKtenzeichen der (Genshmigung:
ompany Wame:

Approval Reference:
(*) auller fiir Ballone wnd Luffschiffe / gxcant for ballogns snd airshins
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

CAO-Form 3 - Prufbericht

Friiforganisation

und mnschaﬁggiﬁéﬁrgﬂl des LWB e V. P rufberic ht

Email: po@ivbayem de, Tel 039 / 455032 23

Auftrags-Nr.: ARC-Nr
Kennblatt-Nr_ Ausgabe | Baujahr: gesamt seit letzter Prifung
Betriebszeiten Muster Werknummer vols Starts volle Stunden

Stunden

Lufifahrzeug / Hulle

Das vorbezeichnete Luftfahrzeug ist nach den Vorschriften der Verordnung (EG) 13212014 ML A.903 geprift worden, in einer Priifung nach
[ ML.AS01 (b} 2. (Prifung d. Lufttiichtigkeit) [[] Lufttiichtigkeitspriifung z. Ausstellung eines neuen Lufttiichtigkeitszeugnisses
[J MLAS01(c) (Verdngerungsprifung) [ Luftitichtigkeitspriifung zur Ausstellung einer Fluggenehmigung

[ Priifung wegen Export nach

] die Befriebsstunden und —z2ylklen wurden [J alle lebensdauerbegrenzten Komponenten erfasst und die
ordnungsgemald aufgezeichnet genehmigte Lebensdauer nicht dberschritien

[J alle gemeldeten Mange! behoben oder [ alle Anderungen und Reparaturen gem. AMP oder Teil 21
ordnungsgemat zuruckgestelit ausgefihri/genshmigt

[) gesamte Instandhaliung gemar AMP durchgefihri [ alle Instandhaliungsmafnahmen gem. Teil-ML freigegeben

[J FHE neuester Stand d. Baureihe und Konfiguration [ die aktuelle Wagung entspricht der Konfiguration des Lufifahrzeugs
[[) das Luftfahrzeug entspricht dem aktuellen Kennblatt |[] alle anzuwendenden ADs/LTAs durchgefiihrt und dokumentiert

[[) Larmzeugnis stimmt mit der Konfiguration iiberein

susatziich | L) dig Konfiguration stimmt mit der ] alle erforderiichen Markierungen und Hinweisschilder sind

bei Dokumentation iberein ordnungsgemald angebracht

physik. [J es wurden keine Inkonsistenzen zwischen der Dokumentation
Priifung und dem Zustand des Luftfahrzeugs gefunden

Zu diesem Nachprifbericht gehoren folgende zur Zeit gultige Prifaufzeichnungen und -unterlagen:

Leizte Instandhaliung (Freigabe) vom Einstellbericht vom
Befundbericht (fortgeschrieben) vom Funktionskonirolle der el Aysristung ~ vom
Massenlbersicht vom Betriebszeiten Ubersicht vom
Ausristungsverzeichnis vam AD / LTA — Ubersicht (Zelle) vom
Prifliste vom AD / LTA — Ubersicht (Motor) vom
vom AD J LTA - Ubersicht vom

vom STC/TM/EMZ-Ubersicht vom

] AMP genehmigt [J AMP vom Halter selbst erklért Reparaturiibersicht vam
AMP-Nr. gen. am vam
jahrliche AMP-Uberpriifung vom vam
Datum des Giiltigkeitsablaufs des alten ARC Datum d. Giltigkeitsablaufs des neusn ARC

Halter identisch 'y [J Lufttiichtigkeitszeugnis vorhanden O

'} Halter aus Eintragungsschein stimmt mit Verpfichtungserklarung im AMP (berein, d h. AMP giiltig

Ifd. Nr. | Bemerkung

Wir erklaren hiermit, eine vollstandige Prifung der Lufttuchtigkeit, wie oben angegeben, durchgefuhrt und keine Anhaltspunkte fur
offensichtliche Mangel, die bei einer physikalischen Prifung nicht gemai: ML.A 403 aufgezeigt wurden, festgestellt zu haben.

Ort, Datum (Stempel) Unterschrift ARS
Mehraufwand: Stunden, Begrindung
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Handbuch der CAO

CAO-Form 4 - AD-Ubersicht

AD- / LTA- Ubersicht

DE.CAO.0034

Eintragungszeichen.

D-

KennbiatiBaureihe:

Werk-Hr.:

Kurzbeschraibung der ADILTA

Erfedigungavermerks Prixf

LEALTA-N| EASA-ADNT. TM = N

WericNr ., Baube

Durchgefihrie be Foige Varmerk

CAD Form 4 Ausgahe 09,09 2022

Seite 1 von 1 Seite{n)

CAO-Form 5 - STC-Liste

Ubersicht der Modifikationen
SB/ITM/STC/IEMZ

Eintragungszeichen

D -

KennblatiBauraihe:

Wark-Nr_:

Kurzbeachrai bung

Erladigumigsvermars Priif

Ve tk
mi-Efd. g &l 8

CAD Form & Ausgabe 00092022

Seite 1 von 1 Seita{n)

CAO-Form 6 — Befund- und Arbeitsbericht

E.1 Verwendete Formblatter
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

LVB-Priforzanization und . . Einfragungszeichen:
Wirtschaftsdienst Cosbid Befund- und Arbeitsbericht
DE.CAO.0034 D-
Kennblatt/Baureihe: Werk-Nr.:
. ) Freigabe Freigabe-
J| NI Art der Beanstandung Art der Behebung Frist | pijlot/Eigent. Stempel (C5)
Feid str=ichen
i ift der Freigab ini aus dem Bord-/Logbuch
_ ; Es wird bescheinigt, dass die cben mit Freigabestempel abgezeichneten Arbeiten, wenn nicht
Beaufiraquna erfolgt fur Lfd.-Nr: anders in Ubereinsfi mit deem Teil ML der VO(EG) 1321/2014 auspefiihrt
010203040506 07.08. Datum/Unterschrift Eigentimer wurden, und dass hinsichiiich dieser Arbeiten das Lufifahrzeug als tauglich zur Verwendung
{Unterschrift fir Instandhaltungsaufirag an die CAD des LVB erforderlich) pefrachizt wird
Bericht erstelit
= Tame Tesah ——Daiom TEme (03] g T eSS
Seite _von _

CAQ Form 6 Auzgabe 23.11.2020
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

CAO-Form 7 - Einstellbericht

LVB-Frifforg. u Einstellbericht
Wirtschaftsdienst,
GmbH D-
Kennblatt/Baursihe Wzrk-Mr. Eintragunpgsz=ich=n

Einstellung: Bezugslinien Soll Ist

Tragfldchen-

Einstellwinks|

Tragfldchen-

Tragfidchen-\/-

Form

Hahenflossen-

Einztellwinksl

Ruder- nach oben nach unten

ausschlage: Soll Ist Soll Ist vom Drehpunkt

Quermuder links mm

Guermuder rechis I

Hahenruder mm
MM
MM
MM

nach links nach rechts
Seitznruder mrm
Klappen- Ist
. Saoll

susschlags: ° links rechis
MM
MM
MM
MM
MM
MM

Anmerkungen

Genshmigungs-Mr. des Betriebes
Dot Hame dies Fraigabe Benchtiglen Slempellinlerschrit des Frelgabe Baneot ien
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

CAO-Form 8 - Kompensierbericht

L‘-’E-Pn]fﬂrgalllsali;‘;.}t;d Wirtschafredienst Kompensierbericht
D-
Kennblatt/Baureihe Werk-Nr. Kennzeichen
Angaben zum Kompass
Hersteller Muster Werk-Nr.: Einbauort
Motor: & abgestellt laufend Elektrische Anlage © Ein o Aus
Luftfahrzeug-Horizontallage It. Flug- und Wartungshandbuch
Ablenkung & in Grad (Deviation):
Soll [] Ist [°] Dev. 5[]
10 -8% H% 47 2% +0% 27 +4°% +6° +8° +10° [ SO0I-ST)

0oo® . 000 (N) 005 -5

030° ——* EEEEEEEEE 030 033 -3

0607 ——T* —t—T1T1T 060 063 -3

09o® ——T% o U S S 090 (E) 093 -3

120° 1 * 1 120 122 -2

150° +——t+—+—1++1 o U S S 150 150 +0

180° ————1—1 T — 180 (S) 179 +1

210° ———F—F—1 T — 210 209 +1

240° —————9— T T T T 240 244 -4

270° 11T 11T 270 (W) 272 -2

300° ————1—1— T — 300 299 +1

330° — 330 330 +0
Ermittlung der Ablenkungskoeffizienten: (Deviationsverte & aus obiger Tabelle sinsstzen)

A= (EN M+ (EE )+ (E5)+(EW -5 -3 +1 -2 _ 2 95°

4 4

B = féEJ—:éH"u _ -3 4(-} -2 — 050°

C= (‘53‘:}:(5“ = 5 4('} + = -3,00°
Ergebnis der Kompass-Kompensiertung und -Nachpnifung:

Fiir N 030 | 060 E 120 | 150 5 210 | 240 w 300 | 330
Steuere 005 033 063 093] 122 150 179 209 244 272 299 330
[ -5 -3 -3 -3 -2 +0 +1 +1 -4 -2 +1 +0

Genehmigungs-Nr. des Betriebes |

09.092022
Oirt, Distum Mame des Fraigabe Berechtigten SeEmpsl Unterschrift des Freigabeberschiigen
CAO Form 8 (auto) Ausgabe: 09.09 2022
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

CAO-Form 9 — Wagebericht Segelflug/Motorsegler

LVE-Prisforganisaion Wigebericht Segelflugzeuge / Motorsegler

und Wirtschafi=dienst

GmiH D-
kKennblati'Baureihe Wark-Mr. Einfragunpgszeichen
Wagung Leermasse Masse M.T. Massegrenzemn:
kg kg kg
Tragwerk links
{mit Bolzen) Leermasse
Hichstzul. Zuladung
Tragwerk rachts (ginschl, Krafisioff)
Rurmpf Hachsizul. Flugmasse
Haube
Hohenleitwerk Hochstmasse M.T.
Krafistoff Hochstzuladung auf den Sitzen
Trimmmasse Mindestzuladung im Fohrersitz
Zuladung
Giesamft

zul. Schwerpunktbereich Bezugspunkt (BF)
Hinter Bezugsebens (BE): Horizont. Bezugslinie
bei siner Leermasse G, BE

wian kg e — e,

- I mam
.= T
= | i —
X M | »
| e &

bei 0. 3. Flugmasss | »'FE_

.= mm

Xy = T |, s
3o = vordees ol Grenme *
e = hintere pul. Grenze

Schwerpunktermittlung

Auflage Brutto (kg) Tara {kq) Metto (ka) Hebelarm [mm] Mornent (mmkg)
Gy (worne} Hy=
Gz (himten) ¥g=
Frafistoff Hyr =
Gy (gesamt) ¥y =

Die errechnete Schwerpunktlage liegt im zulZssigen Bersich.
Cier Trimmplan im Motorsegler und im Flughandbuch wurde dberpnift.
Awsristung des Motorseglers bei der Wagung gemak Ausristungsverzeichnis wom

Genshmigungs-MNr. des Betriebes

Datum Mamii das Fraigabe Barachtiglen SempeUnierschrit des Freigabe Bareohigien
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

CAO-Form 10 — Beschreibung der Betriebsstatte

Ort der Betriebsstatte

O Eigentum O Miete O Uberlassungsvertrag

Techn. Leiter der Betriebsstatte

Skizze der Raumlichkeiten

WES e m? 02 03
Hangar m? 02 03
Biro m?2 02 03
Lager %) m? 02 03
GroRRe der Sperrlager m?2 02 039

Raume - :
Sanitar/Sozialraume 02 03

1) sauber, gut beluftet, gleichméafige Temperatur,
Lagerbedingungen der Hersteller kbnnen eingehalten werden
2) Schutz vor Umwelteinflissen gegeben

3) beheizbar, staubarm

Instand zu haltende Muster

Aktuelle Instandhaltungsunterlagen zu vorhanden

obigen Mustern O werden vom Kunden
bereitgestellt
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Betriebsmittel / Betriebseinrichtung Liste vom

Alle notwendigen Betriebsmittel/-einrichtungen O vorhanden / werden
O teilweise / O vollstandig vom Kunden bereitgestellt

Arbeitskartensystem etabliert

Einstufung der Betriebsstatte gemali Lfz komplett

Kap. A.5.3 a) O Lfz-Bauteile

O nur Line-Maintenance
Holzbauweise
Holz-/Gemischtbauweise
FVK-Bauweise

O Metallbauweise

Freigabeberechtigtes Personal [Name(n)]

Leiter der Unterschrift
Betriebstétte

Angaben geprift Unterschrift
Certifying Staff

Leiter Unterschrift
Instandhaltung
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Handbuch der CAO

CAO-Form 11 — Wéagebericht Flugzeuge (Seite 1)

Wagebericht Flugzeug

LVB-

Pruforganisation wund

Wirtschafisdienst
GmbH

DE.CAO.0034

D-

Kennblatt'Baursihz

Technische Daten gem. Kennblatt

Werk-Mr.

Eintrapungszeichen

Berugspunks (BPY.
Berugsabens (BE):
Berugsline o [BL): "R 8
Lesrmasse G k@] g
; & G
Lesrmassen-Sebogsinbh Mg [mi] war BE 'L_._L"I
N
Lufttdchtigkeits- Hiighatzul Flugmasse
Zuladum
Gruppe g [kl |
Marmaflugzeug (M)
RE
Futrllsgzewy (U] T X .
; [T gy H_."J-'--.
I e “— 1 Bl
S :.J?ﬂi“_zh._._. Sr g B
I-""L‘?“E-___I.__ - .: ._-._ — '."'\u;‘;
Zuldeslgs Flugmaszsan-Schwerpunktiagen: &
Lufttchtigksits- Abstand von BE bel Flugmasss LA AL .
Grupps -
PP Buwn W] Samst [ 1] et 5 I
Marmatlugzeug (M) gy Gy "+l * g Ny =Ny =
- HEI *
Mutflusgawgil) : .
Wagung und Leermassenschwerpunktlage
Auflage Brutto [kg] Tara [kg] Netto[kg] | Hebelarm [m] | Massenmoment
Imiga)
Wiagung links {Zq0) Xq=
rechis (G Xq=
warnhinten (Gz) K=
Wagung | Summe &)
@ = Rumplbehalier 1 [E]
a H
E _E % — | Rumpibehalier 2 [E]
=] E bl . -
= :i s B Flligalbehalier 1 [E]
30— | Figeibehaier 2 [€1
. =
=P £3 = | Fligslbehalier 3 1]
=
2 g % 5 Fliigeibehalier 4 €]
E =§ H Sehmisrssote (0.89kg [) [€]
E#W
E o
o C
@ g
!
]
Wagung | Summe E)
Wagung | Summe &)
Wagung | fumme B}
= Learmasss G und Lesnmassen Bﬂl’l“l’pul’lﬂ.‘t&; Gi= Rig=

CAO-Form 11 — Wéagebericht Flugzeuge (Seite 2)
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

LVE- Wagebericht Flugzeug

Proforganisation und
Wirtzchafisdiznst D
GmbkH .

Kennblstt'Baureihs Werk-Mr. Eintragungszeichen

Veranderliche L.ﬂsten Masse [kg] Hebelarm [m] Moment [mka]

Fumplbehilier 1 [£]

Rumplbahalier 2 [£]

Kraftatorf Fligelbehalier 1 [£]

073 bal 1y
10,72 kg |) Fliigelbehalier 2 15

Fligelbehalier 3 [£]

Fligelbehalier 4 [£]

Schmieratofy  Sehaler 1: 1]

085k0 ) Bupgiter 2 [

Sitzplatz 1: Flugzewgilbiner

Sitzplatz 2

Silzplatz 3

Silzplatz 4

Gepack

Einsatzausriisiung

Sonderainfchbung{en)

Weilere Behdlber:

Sonstiges

Feste Lasten gemalk Ausristungsiste vom | Datum

D Massen und Hebelamsee: sind $en Flugzeug-Untedagaen (Kennbdait, Flughandbuch, Ausrlsiungsyarzechnis und dgl. Tu enrehman

Ermittlung der Schwerpunktlagen bei Flugmasse
{magliche vordere (x.) und hinters (%) Schwerpunkilagen)

Lasten Masse [kg] Hebelarm [m] MMoment [k
Héchstzulassige Zuladung Mormalflugzeug (M)  Mutzflugzeug (U}
Hisbsiay. Flugmasze [MTOW) [lg]
= Leermasse (50 [kg)
= barikepd. Zutadung [kg)

Diaten fiur den Eimtrag ins Flughandbuch

Lapmmassa () [kg) Lesrmasser-Moment [mkgl Zusatdiche Entragungen fir Flughandbuch und Hireeisschildar

Genshmigungs-Mr. des Betriebes

Datum Nami das Fraigabe Barmchliglen StemeeiUnierschrit des Fregabe Bareohdgien
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

CAO-Form 12 — EASA Form 123

Standard Change/ Standard Repair Ausfiihrungsbeleg

LVE-Priaforganisation

1mnd Wirtschaftsdienst (in Anfshnung an die EASA Form 123 sus dem AMC.M.A.807 Annex Il zur ED Decision 2015076R)

GmbH D

DECAQ.0034 7
Kennblaft/Baureihe Werk-Nr. Einfragunagszeichen

1. SCISH Nummer 2. SCISH Titel & Bezeichnung [SC= Standerd Anderung, SR= Standand Reparstur)

3. Anwendbar fir das oben genannie Flugzeugmusier” Baureihe

4. Verwendele Bauieile (Anzahl, Fart Mummer, Bezchreibung. Venveise suf Form 1 Nummer, Certificate of Conformity oder Ahnliches)

. Befriebsbheschrankungen Welche Flugzeughandbucher sind befroffen, oder mossen gof. geandert erganzt werden
{Fopien der betroffenen Unterlagen’ Handbicher sind dem Halter suszuhandigen)

6. Dokumente, die fur die Enfwicklung und Ausfihrung des SC7 SH verwendet wurden.
(Kopien der mit Sternchen gekennzeichneten Unterlagen sind dem Halter als Kopie suszuh&ndigen)

7. Unierlagen zur Aufrechierhaliung der LufffGchiigkeit
(Fopien der betroffenen Unteragen’ Handbicher sind dem Halter auszuhandigen)

8. Zuzatzliche Informafionen

I
Ba. Diese SC erulli die in Far ZTA.90B(a) Tesigelegien 8b. Diese SR erfulll die in Fari Z1A.43TB(a] fesigelegien
Kriterien und die relevanten Paragraphen des CS- STAN Kriterien und die relevanten Paragraphen des CS- STAN

Cua [ Ja

10. Dafum der Ausfihrung des SCTISH 11. Lizenznummer und Unferschriit des Freigabeberechiigen
Personals, der fur die Ausfihrung des SC oder der SR und
des CRS im Bordbuch verantwortlich ist.
Betriebszulassungsnummer: DE.CAQ.0034

MName: Lizenznummer:

12 Unferschrift des Halters. Hiermit wird besiafigi, dass alle relevanien Unizrlagen Ober die Ausfihrung des SCT SR von
dem Betrieb bzw. der Freigabeberachtigen Person der die Anderung/ Reparatur durchgefiihrt hat an den Halter {ibergeben
wurden und der Halter Kenntnis von etwaigen Beschrankungen im Befrieb oder zusatzlichen Lufttichtigkeitsanforder-
ungen, die das Flugzeug beftreffen hat.

Mame des Halters:

Unterschrift:

CAO Form 12 EASA-Form123 Ausgabe 10.01.2021
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

CAO-Form 13 — Standlaufbericht

N Standlaufbericht (Motor)
LWE-Priforganization

und Wintschafisdienst D-
GmbH - -
kennblatt'Eaursihe Wark-hr. Eintragungs-
zeichen
Beschreibung der Kontrolle
Zylinder-Kompression (Leak-Check)
Zylincer MNr 1 2 3 4 5 =]
Solhwert (psi) B0 ggt B0 pal B0 psl 20 ggl 20 ggt &0 psl
Istwert (Dl 1] pal Rk Rk ik ok
Solleer nach FAL AT 43 134 Chapler 1 % 2184 Mawdmal zul. Tolenanz: 36%
Hiahenmesser-Kontrolle
letwart Anzalgewart
Druck [APa) Hihe [ | Druck [hP:a) Hihe [ ]
QMH
QFE 1]
Standlauf
Standlelefungzdatan Schmieratoft Kraftefoff Zyl.-¥aopl
Kanfiguratian Drehzahl Ladedmck Diruck T Dirisch Diurehfluss Tem.
[Wimin] | | | 1 ["C] | I | I ["C]
Leerauf
“Wollgas
Magnatproba |Limin) WorwErmung [Wmin] Propellerstalgung [Lmin]
M1+ M2 ()] Mz Ein khine ral
Funktionspriifungen {im Stand und beim Ralen) richi vormanden = 0 ghie Beanslandungen = = mil Beanslandangen = -

Anlassverhalien Tankschalbung Gariileanzaigen Bl izisc hibureg spirode:

Moo auf und Obergang
Eidhklappenprobe
Fropeller-Regelung
Gansratorkanirode

BT

Erafisiof-Zusalzpungen
Gemisoh Rogeiong
Parkhremsse
Bremsairkung Beim Rolken

Lamikung

Bire el instunsenie

Enbe sungsandan:s

Schiai hiensEzung WIS oher
Eabinendrackaniage

Bakdnznbe i0fiung

Staurohrheizung

Db rze hwamurng
Landkiapnen
Elappen-Shellungsanzeige

Feagnetprifung vor Abslelen

Brandhatin Fadarung wrd Ddnscdung Blabdrazntie g -Riklung
Anmerkungen
Genshmigungs-Mr. des Betriebes
Diatum Hami des Freigabe Berachiigian ShempelUnierschrit des Freigabe Bareohlgien

CAO-Form 14 - Flugbericht (Segelflug)
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Handbuch der CAO DE.CAO.0034

Flugbericht (Segelflug)

LWB-Priforganization

und Wirtschafizdianst
GmbH D-
Kennblatt8aureihe Werk-Mr. Einfragungszsichen

Startort: Startzeit Landezeit
Flugzeugfihrer Beglaitzr:
Hiha NN, ] QNH real  Starart Winds O F-Schiepp 0 Schlepphihe o]
Fluggewicht Lesrgewichis-Schwarpunkilage nintar Bazugapunkt
Lesrgewicht (M Gewkcheslbars ihi] kg b= nebengenanntam Lesmgewicht I:I mem
Flugzeugfihner (mitinhne Fallsehim) kg
Begleiter {mitinhne Fallschim| kg Laergewichts- Schwerpunktiags laut Kenniiatt
Apswechselbanes  Trimmgesiohd v! h kg Vordage mrm
Tatsiichliches Fluggewichs kg Riicklags mem
Geachwindigkelisn
Schheppgeschwindigkes kmih Trimmung, Wirksambkeait von ki
Obersishgeschwindgkeit km'h Trimmung, Wirksambkeait bis kmih
Geschwindigheit bei neutraler HShen- und kmih Erhdhte Geschwindiakeit kmih
Trimmruderstellung
Funktionsbaurtaiiung nicht wornanden = 0 chne Beanstandungen = = mil Branstandungen = «

Anschnaligure SLEUENT Langsanmiiig Hbhenrudar, Wirksam ket

Fadaherstelung Starvertalbzn oMl ug Sailerrudar, Wiksamkel

Sient Schieppgeschwindgkeit Sieunnung Kegelacsen Quernsder, Wirksamkeit

Auskink l { Temergesc isdradighost = 1,4
Bedengrifie -:E-r.hl:;n: :r::nl:l manue I._I:\nn;nzrq;-:-:-chn'n'glqsm| * Widibungsklap pen, Handkrifie
— fugkinkan. aulomatsch Lassakal Erhtinle Geschwindigken
Hzversiaiung {Echiorsed) astigkel yaurl St n achten]
Hauberwerschiuss Fahrari einfannemn Trimimaing Fahraars austanren
Geriileanzeigen Fluglhersachungsgerdle Burvenfiug Bremskapoen, Handikrdmsz
Slig und Landung

Lafung o chine Landehibic)
Baurtallung daz Kontrolifuges

airwandfrei |:| Beanstandungan lisgen vor und wurden im Bardbuch singetragen

Anmerkungen/Sean B'B.I'IIIIIJHEEII'I

Genehmigungs-Nr. des Betriebes |

Diatuns Hame des Frelgabe Barmechiiglen StempebUnierschrit des Freigabe Bereohikgien

A0 Form 14 Ausgahe 09,09 2022

CAO-Form 15 — Flugbericht Motorflug
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Handbuch der CAO

LVE-Prifarganization

DE.CAO.0034

Flugbericht (Motorflug)

und Wirtschafizdienst
GmbH D-
Kennblstt'Baureihe Wark-Nr. Eintragunpszeichen

Startort: Startzeit Landezeit
Flugzeugfiihrer Begleitar:
Hihe MM, QMH [hiFa) Lufttemperatur = Dichtehdhe
FII.IHITIHEEHHEIIH“TFIIHH“HIII aem akluelem Wﬂl‘.‘:iﬂl'n:hl

Leergewichi Zudadurg Eflarigesicnd

| hal | ] | Ikl

Lt 5 5 1 Y e Zuladungismosnient FF 1Lk i s e T L2 fu FIqun.sm-n.nTmnl Zut Flugmassen-mamant
WL filnilzn

| el | iy | i) | [mig) [wicg]

Fluglaictungodaten Eohmisrsiofr Krartstorr ZuLNEL

(RO — LAE Hihe Shegzeil | Wackoans Deehzahl | Ladedruck Diruck Jelhae Diruck Dapcha, Jelhae
e | {1 [ I ¢ 1 |Wmin] | |1 11 1]l {1 11 |

Sheigflug

Harzanlaliag

T5% Lefslung

Harzanlaliag

e LEishang

Funktioneprafungen [im Fige) ncht vormanden = O ohre Beansiandungen = =« mil Beanslandangen = -
Fahragric:Ele hungsanoeige Flugregier e U NS Momeaiug
Fahraerias-aamaniage Bagnetkompsss Gemisch Reguierang Trimmbsarke i

Elappen:Siellungsanzeige
Tankschaibung
Hraftsiofearmalsmesser

Flug=cherungsanlage

FlachEninisang

Letweksenlzisung

Bl euschbursgsanlege
Eabdnnbeiifiung
B abineenih @ uneg - Edhiung

Langs=amilug
Abkippye haken
GARIRIHARRR W risamnl

Erekeigeriie Fropellenenbeisung Eabinendnsckanlage Schnaitilug
] Gerilzanzeigen Schit bizresrie Eung | Hiydraul i [ | Eurvenfiug
: Molanlage i slal. Duck Fropaller-Regelung : WorlidgeHunkikan :
dzhnelifiug Aus- und Elnfahrzalien
Eahnnalgungsfug bs WNE Ma. Botandrehzahl I&E Fahrverk HKlappan
fUimin] | Aus
Ein
L4 & bedm Dbarziafen bm Seradeauciiug
Relse FW aus Bdn aus B4R aus Relse FW aus Bdn aus EEiatdn aus
TEhlemiung  ToNdlelsiung TEWlewmiung  TEMelelsiung Lot Lo Lezsaut Leesau
Wiaimbeginmn

Oherzeheargang

Esurisllung dec Konfrolifluges
I:l minwandirei

Anmsrkunigen’Esanctandungan

|:| Beanstandungen liegen vor und wurden im Bordbuch eingetragen

Genshmigungs-Mr. des Betriebes

Diatum

Hame das Fraigabe Barachliglan

CAO-Form 16 - Betriebszeitentibersicht

StempslUnierschrit dies Freigabes Bareohigien
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Einfrapungszeichen

Betriebszeiteniibersicht

D-
KennblatiBaureihe: Werk-Mr_
I i fitahr ]
Beschreibung der Instandhaltung bzw 3 FR—— Eirbau Einbau Ausbau ALighall ALsbaL .
Bensnnung, PN, 5H, Instandhaltungsfordenng Bt A —— F:' ozl ; ""'1_1 -.I"!;; F®ichen
G [
ik -Zihlmrstand
Ancan| SERIGIRE
Mnterschift
reballt die
7, = Lulahrzeugzelle; Ty, = Triebwerk; Z8hkerstand = Etand des Bstrebsstundenzihie Seite 1 von 1 Seite(n) CAD Form 168 Ausgabe 069.09. 2022

CAO-Form 17 Freigabebescheinigung fur Luftfahrzeuge

Freigabebescheinigung fur Luftfahrzeuge

Instandhaltung durch die DE.CA0.0034 — Kennzeichen: Betriebszeit:
Durchgefuhrte Instandhaltung

Es wird bescheinigt, dass die angegebenen Arbeiten, wenn nicht anders angegeben, in
Ubereinstimmung mit dem Teil-ML der VO(EU) 1321/2014 ausgefihrt wurden und das hinsichtlich dieser
Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift CS-Autoris.-Nr.

Cao Form 17
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CAO Form-18
DE.CAD.0034
Checkliste fiir Anderungen in der Organisation der CAO der LVB
Priforganisation- und Wirtschaftsdienst GmbH

Genehmigungsnummer: DE.CAO.0034

Anschrift: Prinzregentenstrasse 120, 81677 Miinchen

Datum:

Anlass der Anderung:

Checklisten fiir Anderung

1} Meue Betriebsstatte fir Instandhaltung

2) Anderung/Aufnahme Instandhaltungspersonal
3) Anderung/Neuaufnahme ARS

4) Anderung Scope of wark

5} Handbuchdnderungen

1. Checkliste neue Betriebsstétte

Bedingung erfillt ?
Bendtigte Betriebsmittel / Betriebseinrichtungen
O vorhanden /O werden vom Kunden beigestellt

Notwendige Instandhaltungsunterlagen sind aktuell und

O vorhanden /O werden vom Kunden beigestellt

Arbeitskarten-System O etabliert

Arbeitsumfang entspricht der Genehmigung O

Personal hat die erforderliche Qualifikation O

Ersatzteile und Material O vorhanden /O werden vom Kunden beigestellt

Lager und Sperrlager O vorhanden

Genehmigte Verfahren werden eingehalten O
Anforderungen entsprechen den Vorgaben im Handbuch Kap A.5.3 a. =
und CAQ.A.030

2. Checkliste fiir Anderung / Neuaufnahme Instandhaltungspersonal

Bedingung erfillt ?
Personal hat die geforderte Qualifikation

Personal hat die geforderte Erfahrung

Personal hat ausreichende zeitl. Ressourcen
Personal hat eine Schulung zum CAE und ggf. zum Teil-ML erhalten

Personal hat einen Kooperationsvertrag erhalten und unterschrieben
Alle Bedingungen gemal CAE und CAO.A.040 eingehalten a |

AD Form-18 Rev. 31.01.2022 Seite 1 von 2
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CAO-Form-18
Checkliste fiir Anderungen in der Organisation der CAQ DE.CAO.0034

3. Checkliste bei Neuaufnahme/Anderung ARS

DE.CAO.0034

Bedingung erfiillt ?

Personal hat die geforderte Qualifikation, Part 66 Lizenz

Personal hat die geforderte Erfahrung

Personal hat ausreichende zeitl. Ressourcen

Personal hat eine Schulung zum CAE und gef. zum Teil-ML erhalten

Personal hat die erforderliche interne Prifung (AR unter Aufsicht)
durchlaufen und ausreichende Kenntnis nachgewiesen

Personal hat einen Kooperationsvertrag erhalten und unterschrieben

Personal wurde die interne Berechtigung Uibermittelt

Alle Bedingungen gemaR CAE und CAD.A.045 eingehalten

4.+ Checkliste bei Anderung des Scope of work

Bedingung erfiillt/angewendet ?

Luftfahrzeug entspricht dem genehmigten Umfang der Urkunde

ARS-Personal fir Priifung O verfiighar bazw
BvomKunden beigestellt

Instandhaltungsunterlagen D-Iverfﬁgbar bzw.
O vom Kunden beigestellt

Bei Instandhaltung:

- Notwendige Ausriistung verfigbar

- Erforderliches Werkzeug verfigbar

- Erforderliche Materialien verflghar

- Freigabeberechtigtes Personal verfigbar

Bei Ausarbeitung AMP:

=

- Erforderliches Personal verfiighar

- AD/LTA vollstandig verfigbar

Bei Uberwachung:

=

- Erforderliches Personal verfighar

- AD/LTA vollstandig verfugbar

- Wertrag mit Halter abgeschlossen

Alle notwendigen Bedingungen erfiillt

5. Handbuchinderung

Bedingung erfiillt ?

Erforderliche Anderung innerhalb der Erlaubnis

Revisionsstand erhdht

Gedndertes Handbuch / Listen / Checklisten 2 Mal unterschrieben

Anderungen gem. Kap. A.5.3 innerhalb 15 Tage an LBA zur Kenntnis

Anforderungen gemal CAE Kapitel A.5.3 erfllt

erstellt Unterschrift (stv.) geprift Stv. Betriebsleiter oder
Datum Betriebsleiter Datum Ltr. Innerbetr. Prafung

CAO Form-18 Rev. 30.03.2022

Seite 2 von 2
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CAO Form-19

DE.CAO.0034

Einiragunaszeichen:

Ubersicht liber durchgefiihrte Strukturreparaturen D-
Kennblatt/Baureihe: Werk-Nr.
Kurzbeschreibung Erledigungsvermerke Bemerkung
E Lfd. [ Beschreibung Position Reparaturbeschreibung - nach welchen Unteriagen Zu :r'yf:é:?je Daturmn der Freigabe Ausfuhrung durch
|
Datum
Betriebszeit des
Luftfahrzeuges:
Unierschrift

CAO Form 19 Ausgabe 04.01.2021

Seite 1 von 1 Seite(n)
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CAO-Form-20

DE.CAO.0034

Personal-Qualifikationsbewertung in der Organisation der CAO der LVB

Priiforganisation- und Wirtschaftsdienst GmbH

Anschrift: Prinzregentenstrasse 120, 81677 Miinchen

Jahrliche Qualifikationsbewertung fiir

(Name)

O Leitendes Personal (Funktion)
+

Bedingung erfiillt ? v
Unterlagen zur Bestdtigung durch das LBA vorhanden
Machweis Gber mind. 3-jahrige einschldgige Erfahrung vorhanden
Kenntnisse Teil-ML und Teil-CAQ
- Letzte Schulung am mit Thema

Grundkenntnisse Qualitdtswesen, Schulungsnachweis vom
Querschnittskenntnisse Uber die Luftfahrzeuge im
Scope of Work nachgewiesen durch
Kenntnisse zu Instandhaltungsmethoden
nachgewiesen durch

0O cs-Personal
Bedingung erfiillt ? v
Initiale Eignungsfeststellung (durch Review der Instandhaltungstatigkeit)
durchgefiihrt und dokumentiert am
Teil-66-Lizenz vorhanden und giltig bis
Kenntnisse Teil-ML und Teil-CAO
Letzte Schulung am mit Thema
Durchgefiihrt Freigaben im letzten Jahr - Anzahl ca. O intern O extern
Technische Kenntnisse
Letzte Schulung (optional) am mit Thema
Letzte Bewertung der Instandhaltungstatigkeit (Review)
durchgefiihrt und dokumentiert am

Abgeleitete MaRnahmen:

durchgefiihrt Unterschrift geprift Unterschrift
Datum Datum
CAO-Form 20 Rev. 05.07.2022 Seite 1von 1
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CAO Form 21

VB Priforg, u Genehmigung von Instandhaltung an anderen

Wirtschaftsdienst. Standorten
GmbH
DE.CAQ.0034

Adresse des beantragten
Standorts

Luftfahrzeugmuster/-Baureihe

Kennzeichen Werknummer
Halter
Zeitraum der Durchfihrung bis

Kurze Beschreibung der
beabsichtigten Instandhaltung

Bestitigung der Voraussetzungen am o.a. temporér beantragten Instandhaltungsort

_ vorhanden

Notwendige Instandhaltungsunterlagen
2 werden vom Kunden bereitgestellt

_ vorhanden

1 wird vom Kunden bereitgestellt

Hangar { Instandhaltungsraum
2 wird von bereitgestellt

I nicht erforderlich

_ vorhanden

2 wird vom Kunden bereitgestellt

Lager / Sperrlager
Z wird von bereitgestellt

I nicht erforderlich

Anzahl

Unterstitzungspersonal / CS
CS (Name)

CAO Form 21 Ausgabe 11.11.2022 Seite 1 von 2
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1 vorhanden

Notwendige Einrichtungen / Betriebsmittel
_ werden vom Kunden bereitgestellt

J vorhanden

Erforderliche Werkzeuge
T werden vom Kunden bereitgestellt

1 vorhanden

Ersatzteile / Material
Z werden vom Kunden bereitgestellt

Voraussetzungen erhoben und geprift

CS (Name), Datum, Unterschrift

Anmerkungen

Genehmigt:

Datum Leiter Instandhaltung /Sy, Unterschrift

CAQ Form 21 Ausgabe 11.11.2022 Seite 2 von 2

E.2. Liste der Unterauftragnehmer
(unter dem QS-System der CAO)

Produkte

Breitenbach und Otero GbR Datenspeicherung und Sicherung
(Vereinsflieger)
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DE.CAO.0034

Liste der von der CAO beauftragten Unternehmen

(LBA/EASA-genehmigte Betriebe)

Produkte

Franz Aircraft Engines Vertrieb
GmbH - DE.145.0318

Instandhaltung von Rotax-Motoren

Binder Motorenbau GmbH
DE.CAO0.0089

Instandhaltung von Rotax-Motoren

Flugmotoren Dachsel GmbH
DE.145.0199

Instandhaltung von Lycoming und
Continental Motoren

DG Aviation GmbH
DE.CAO.0103

Instandhaltung von Rotax- und
Solo-Motoren

Alexander Schleicher GmbH & CO
DE.21.G.0010

Instandhaltung von Wankel-Motoren

Solo Vertriebs- und Entwicklungs
GmbH — DE.145.0443

Instandhaltung von SOLO-Motoren

Eichelsd6rfer GmbH
DE.CAQ.0042

Instandhaltung von Schweil3teilen

Gebr. Winter GmbH & Co KG
DE.145.0305

Instandhaltung von Instrumenten

Gadringer-Gurte GmbH

Instandhaltung von Anschnallgurten

DE.145.0151

ASF Engineering GmbH Instandhaltung von Anschnallgurten
DE.145.0020

Lipoash = cmnloen Do o R
DE.145.0189 Motoren

Technisches Log-System

Die CAO pflegt von den bei Ihr unter Uberwachungsvertrag stehenden
Luftfahrzeugen eine Kopie der Lebenslaufakte (nur die im Laufe der
Uberwachung erzeugten Dokumente sowie die Dokumente, die im Rahmen
der Prifung der Lufttlchtigkeit aktuell sind). Dies sind im Einzelnen

» Instandhaltungsprogramm

» Liste der im laufenden Jahr geplanten Instandhaltungen

» Liste der zurickgestellten Instandhaltungen inkl. der vom Halter
gemeldeten und noch nicht behobenen Mangel

Pruflisten
Ausristungsliste
STC/EMZ/SB/TM-Liste
AD-/LTA-Ubersicht

YV VVVYVYY

ARCs soweit von der CAO ausgestellt und das letzte davor
AR-Prufberichte soweit von der CAO ausgestellt und das letzte davor

E.3 Liste der von der CAO beauftragten Unternehmen
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» Massen- und Schwerpunktslage

» Avionik-Priufberichte

» Einstellbericht

» Arbeitsberichte der Instandhaltungen

E.5. Liste der aktuell genehmigten Alternativen Verfahren
(Alternative means of compliance)

Titel LBA-genehmigt am

Im Moment nicht zutreffend

E.6. Kopie der Vertrage fir untervergebene Aufgaben zur
fortlaufenden Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Es werden keine solchen Téatigkeiten untervergeben

E.7. Liste der standig verfigbaren Werkzeuge/Ausristung und
gleichwertiger Werkzeuge/Ausristung
[CAO.A.050 (a) 1.] ,Komponenten, Ausristung und Werkzeuge*

Werkzeug-Ausstattung Unterwossen

- 711.1059
Satz Schraubendreher Kreuzschlitz (8-teilig)
Satz Schraubendreher Langsschlitz (7-teilig)
Seitenschneider
Kombizange
Rohrzange
Spitzzange
Satz Torx-Winkelschlissel
Satz Inbus-Winkelschllssel
Bit-Schraubendreher
o Bit-Satz (21-teilig)
- 711-3035
o Satz Ring-Gabelschlissel (21 teilig)
o Satz Ringschlussel gekropft (7-telig)

O

© 0O o o0 o0 O o O

E.5 Liste der aktuell genehmigten Alternativen Verfahren
(Alternative means of compliance)
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O

Satz Gabelschlissel (7-teilig)

- 711.1018

(©]
O

(©]
O

- 711.0195

(©]
O
(@]

(@)

- ohne

o O O

Satz Splinttreiber und Korner (11-teilig)
Satz Metallfeilen (4-teilig)

Hammer

Schonhammer

Meil3el

Satz Steckschlussel1/2* (20-teilig)
Satz Steckschlussel 3/8" (23-teilig)
Torx-, Inbus- und Schlitz-Bits

far 3/8“-Aufnahme (24-teilig)

Satz Steckschlussel1/4” (15-teilig)
Bit-Satz fir 1/4“-Aufnahme (44-teilig) -
Steckschlussel mit langem Hals fur1/4%- undis
3/8“-Knarre (18-teilig)
Steckschlussel fur1/4“-Knarre
(div. Formen — 30-teilig)
Kreuzgelenke und Verlangerungen fur alle Knarren
Best-Nr.

Messmittel gemald Messmittelliste

Cutmesser (2-teilig)

Stechbeitel (2-teilig)

Feinsage

L

u—i—-'"‘
e [

S | A B
L B

E.7 Liste der standig verfliigbaren Werkzeuge/Ausriistung und gleichwertiger Werkzeuge/AusristungSeite
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E.8. Checkliste zur innerbetrieblichen Prifung
[Appendix 1l to AMC1 CAO.A.100 (f)] “Organisational Review”

Prifpunkt Handbuch- Nachweis(e) Namens-
referenz zeichen

1 Scope of work

Alle Lfz. unter Uberwachungs-
vertrag in der Urkunde abgedeckt

Scope of work durch die Urkunde
abgedeckt

Keine Téatigkeiten au3erhalb der
Genehmigung und dem CAE
durchgefihrt

Kdnnen Lfz aus der Genehmigung
entfallen, fir die keine Téatigkeiten
mehr ausgefiihrt werden?

2 Instandhaltungsunterlagen ‘

Prufung, ob die
Instandhaltungsunterlagen fur die
laufenden Arbeiten vorhanden
und aktuell sind.

Priifung, dass keine Anderungen
ohne Genehmigung des DAH
durchgefuhrt wurde

3 Ausristung und Werkzeuge

Prufung der Verfuigbarkeit von
Ausrustung und Werkzeugen
gegen die Liste im CAE

Sind die Werkzeuge noch
ausreichend fur die
durchzufiihrenden Arbeiten

Prufung der Kalibrierzeitraume
(Stichproben)

4 L ager ‘ ‘

Entspricht das Lager den Kriterien
im CAE?

Stichprobeprifung der
Dokumentation und Lagerzeiten

5 Freigabebescheinigungen

Wurden die Freigabebe-
scheinigungen ordnungsgemar
ausgestellt?

Wurden Anderungen und
Reparaturen mit den

E.8 Checkliste zur innerbetrieblichen Prifung Seite 151 von 174
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erforderlichen Genehmigungen
durchgefihrt (Stichproben)?

6 Instandhaltungsauftrage (genehmigte Unterlieferanten)

Stichprobenprifung der
Aufzeichnungen

Existenz und Angemessenheit der
Arbeitsauftrage

Freigabebescheinigungen und
fortgeschriebene Instandhaltung

Ausgebaute und neu installierte
Komponenten (Form 1 oder
gleichwertiges)

Kopie der Genehmigungs-urkunde
des Auftragnehmers

7 Instandhaltungsauftrage (unter der Aufsicht der CAO)

Prifung, dass die Organisation
ordnungsgemaf auditiert wurde.

8 Verhaltnis zwischen Halter und CAO (bez. Instandhaltung)

Wurde die Instandhaltung mit
entsprechenden Arbeitsauftragen
durchgefuhrt?

Gibt es einen Instandhaltungs-
auftrag — unterschrieben von
beiden Partnern und von beiden
Partnern eingehalten?

9 Verhaltnis zwischen Halter und CAO (Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit)

Gibt es einen giltigen
Uberwachungsvertrag fiir alle
Uberwachten Lfz?

Hat der Halter seine

Verpflichtungen gem. Vertrag

erfillt, z.B.

- Vorflugkontrollen

- Bordbucheintrage

- Meldung von Méangein

- Fluge mit abgelaufenen
Komponenten oder
Uberfalliger Instandhaltung

- Instandhaltung durchgefiihrt
ohne Benachrichtigung der
CAO

10 Instandhaltungsaufzeichnungen
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Sind die Instandhaltungen
ordnungsgeman dokumentiert
worden (Stichprobenprifung auf
Vollstéandigkeit & Aufbewahrung)

11 Aufzeichnungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Stichprobenprifung auf
Vollstéandigkeit und Aufbewahrung

12 Prufung der Lufttichtigkeit (und PtF)

Stichprobenprifung auf
Vollstandigkeit und Aufbewahrung

13 Situation der Lufttlichtigkeit in der Flotte

Stichprobenpriifung des AD-
Status, des AMP, der BZU, der
fortgeschr. Inst., der ARC-
Glltigkeit

Lfz gegrounded?

14 AMP Entwicklung und Kontrolle (Stichprobenprifung)

Uberwachte Umgebung: durch die
CAO - AMP genehmigt und
jahrlich tberpraft?

Alle Anderungen und Reparaturen
am Lfz berlicksichtigt?

Alle Erganzungen des AMP
ordnungsgemal genehmigt (CAO,
LBA, indirekt)?

Status der Instandhaltung in
Ubereinstimmung mit dem
aktuellen AMP?

Toleranzen bei den Instand-
haltungsintervallen oder
Abweichungen davon in
Ubereinstimmung mit dem AMP?

Abweichungen von den
Empfehlungen des DAH
ordnungsgemalf durch die CAO
begrindet?

15 ADs und andere SicherheitsmaRnahmen durch die zustdndigen Behdrden

(Stichprobenprifung)

Alle ADs seit letzter Prifung in die
AD-Ubersichten aufgenommen?

AD-Inhalt korrekt in den AD-
Status des Lfz tibernommen
(Anwendbarkeit,
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Wirksamkeitsdatum,
Wiederholungen, etc.)

16 Anderungen / Reparaturen (Stichprobenpriifung)

Alle Anderungen und Reparaturen
am Lfz genehmigt It. ML.A.304?

Alle Anderungen und Reparaturen
im Lfz-Status eingetragen?

17 Personal

Prifung ob das Leitungspersonal
den Eintragungen im CAE
entspricht

Bei Anderungen der Personenzahl
/ der Aktivitdten weiterhin
ausreichende Personaldecke und
Kompetenz

Priufung, ob neues Personal / oder
Personal in anderen Funktionen
ordnungsgemaf bewertet wurde

Priifung, ob das Personal
ausreichend geschult wurde fur

- Anderungen in den Regularien

- Verdffentlichungen der Behorden
- Verfahren im CAE

- dem Scope of work

- Instandhaltungsunterlagen

18 Meldung von Ereignissen

Prufung ob die Meldungen und die
MafRnahmen ordnungsgeman
erfolgten und dokumentiert
wurden?

19 Prufungen der Lufttiichtigkeit (und PtF)

Prufungen der Lufttiichtigkeit
ordnungsgemal erfolgt und ARCs
oder Empfehlungen
ordnungsgemal ausgestellt?

PtF N/Z

Anderungen an dieser Liste durchgefihrt von

25.3.24: unter 2, 3 und 4 Feld fur die
Betriebsstatte eingeflgt

geprift von Datum
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E.O. Vorlage fir ein Instandhaltungsprogramm
Part-ML-Instandhaltungsprogramm«
Aircraft-Maintenance-Programme-(AMP).gemag-mr a.302-8-AMc2-MLA 3028
Luftfahrzeugs
Kennzeichen ] Baurgihe Werknummer(n)y]
1o
ooooon ooooon ooooon
a Eigentimer/Halter;-#®*°*0
Grundlage-fiirdas-Instandhaltungsprogrammao
Die-Anweisungen-zur Das-Minimum-Inspection-Programme-(MIF)-aus-derleizien-Ausgabe-des-
Aufrechierhaliung-der- O= AMCTML. A 302{d)-wird verwendet .o
Lufttiichtigkeit-vom-
20 | O={ Hatter-der ] o o . o
Musterzulassung: Ein-anderes-MIP-in-Ubersinstimmung-mit-ML.A_302(d)wird-«
werden-verwendet--& OJ= | verwendet - . .
(MaRknahmen-sind-im-Anhang®A-aufgefiihrt)o
3 Anweisungen-zur-Aufrechterhaltung-der-Lufttiichtigkeit-(ICA)-«
vom-Halter-der-Musterzulassung-(DAH)z
Luftfahrzeug/f Hersteller/Baureihen Anweisungen-/Dokumentn Ausgabe/Rev.*n
Komponenten
DDDDDI DDDDDI‘: DDDDDI‘: DDDDDI u
DDDDDh: DDDDD:B: DDDDD:B: DDDDD:D:
DDDDDE DDDDDE DDDDDE DDDDDK u
Boooo, soooo, oo o000, ooooo, b=
DDDDDn DDDDDn DDDDDn DDDDDn h- 4
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E.10. Abweichung von den Empfehlungen des DAH

Lfz-Muster, Lfz-Gruppe,
Ausriistungs-Muster

Kennblatt (falls zutreffend)

MafRnahmen-Festlegungen
und Intervall durch den DAH

wo festgelegt

Abweichende Malinhahme(n)
und Intervall durch die CAO

Begriindung fir die
Abweichung

Mitgeltende Unterlagen zu
der Abweichung

Genehmigt
(Datum, Unterschrift)
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E.11. Vertrag zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
[Appendix | to Annex VB (Part-ML)] “Contract”

Vereinbarung zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Zwischen
NAME, VO MM, ...t e ettt e e e e e
Postleitzahl und Wohnort ... ,
Strasse und HauSNUMMET ........ooviiieiiiii i
(nachfolgend Halter genannt),
und der LVB-Priforganisation und Wirtschaftsdienst GmbH

Prinzregentenstr. 120
81677 Munchen

(nachfolgend Unternehmen genannt), wird folgender Vertrag geschlossen:

Gegenstand der Vereinbarung ist die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit im
Sinne der EU Verordnung 1321/2014 des Luftfahrzeuges:

Der Halter betraut das Unternehmen mit der Fiihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs, der Ausarbeitung und Genehmigung eines
Instandhaltungsprogramms und der Organisation der Instandhaltung des
Luftfahrzeugs gemaf diesem Instandhaltungsprogramm.

Gemal dem vorliegenden Vertrag verpflichten sich beide Unterzeichner, den
jeweiligen Verpflichtungen aus diesem Vertrag nachzukommen.

Der Halter erklart nach bestem Wissen und Gewissen, dass alle dem Unternehmen
gemachten aktuellen und kinftigen Angaben bezuglich der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs korrekt sind und an dem Luftfahrzeug keine
Anderungen ohne die vorherige Zustimmung des Unternehmens vorgenommen
werden.

Im Falle einer Nichteinhaltung dieses Vertrags durch einen der Unterzeichner verliert
dieser seine Giiltigkeit. In einem solchen Fall tbernimmt der Halter die volle
Verantwortung fur alle Arbeiten in Verbindung mit der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs und der Halter ist verpflichtet, die zustandige(n)
Behorde(n) des Eintragungsmitgliedsstaates innerhalb von zwei Wochen von der
Beendigung des Vertrages zu unterrichten.

Pflichten des Unternehmens:
0] Das Luftfahrzeug in die Genehmigungsbedingungen aufnehmen lassen
(1 Es muss alle nachfolgend aufgefuhrten Bedingungen zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit einhalten
(A) ein Instandhaltungsprogramm (AMP) fir das Luftfahrzeug entwickeln und
genehmigen
(B) wenn das AMP genehmigt ist, dem Halter eine Kopie aushéndigen
zusammen mit allen Begrindungen fur etwaige Abweichungen von den
Instandhaltungsempfehlungen des Inhabers der Entwurfsgenehmigung
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(1)

(V)

(V)

(V1)

(Vi)

(VIII)

(IX)
(X)

(C) eine Inspektion zum Zweck der Uberleitung vom bisherigen
Instandhaltungsprogramm fur das Luftfahrzeug organisieren

(D) die gesamte Instandhaltung von einem genehmigten Instandhaltungsbetrieb
oder, sofern zuldssig, von unabhangigem Freigabeberechtigten Personal
durchfiihren lassen,

(E) dafir sorgen, dass alle anwendbaren Lufttiichtigkeitsanweisungen befolgt
werden,

(F) dafir sorgen, dass alle wahrend der Instandhaltung oder Prifungen der
Lufttiichtigkeit gefundenen Mangel oder vom Halter gemeldeten Mangel
durch einen genehmigten Instandhaltungsbetrieb oder, sofern zulassig, von
unabhangigem Freigabeberechtigten Personal behoben werden,

(G) die gesamte planmalige Instandhaltung, die Durchfiihrung von
Lufttiichtigkeitsanweisungen, den Austausch von Teilen mit begrenzter
Lebensdauer und die Anforderungen an die Inspektion von Komponenten
koordinieren,

(H) den Halter stets informieren, wenn das Luftfahrzeug zu einem genehmigten
Instandhaltungsbetrieb oder sofern zulassig, zu unabhangigem
Freigabeberechtigten Personal gebracht werden muss,

(D  Handhabung und Archivierung aller technischen Aufzeichnungen.

Es muss dafiir sorgen, dass jegliche Anderungen an dem Luftfahrzeug nach
Anhang | (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 vor ihrer Durchflihrung
genehmigt werden.

Es muss dafir sorgen, dass jegliche Reparaturen an dem Luftfahrzeug nach
Anhang | (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 vor ihrer Durchflihrung
genehmigt werden.

Es muss die zustdndige Behoérde des Eintragungsmitgliedstaates unterrichten,
wenn das Luftfahrzeug von dem Halter nicht entsprechend der Aufforderung
des Unternehmens zur Instandhaltung gebracht wird.

Es muss die zustandige Behoérde des Eintragungsmitgliedstaates von der
Nichteinhaltung der vorliegenden Vereinbarung informieren.

Es muss dafir sorgen, dass die Prifung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs
erforderlichenfalls durchgefiihrt, und die Bescheinigung Uber die Prufung der
Lufttiichtigkeit ausgestellt wird,;

Es muss dafir sorgen, dass der zustandigen Behorde des Eintragungs-
mitgliedstaates innerhalb von 10 Tagen ein Exemplar der ausgestellten oder
verlangerten Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttichtigkeit zugesandt
wird;

Es muss die Meldung von Ereignissen gemal3 den anwendbaren Regularien
durchfuhren.

Es muss alle Ereignisse gemal} den anzuwendenden Eintragungs-

mitgliedstaates unterrichten, wenn die vorliegende Vertrag von einer der beiden
Parteien gekundigt wird.

Pflichten des Halters:

Er
(XI)

(X1

muss Uber ein allgemeines Verstandnis des Luftfahrzeug- Instandhaltungs-
programms verfligen.

muss Uber ein allgemeines Verstandnis von Teil-ML verfugen.
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(XIIl) muss das Luftfahrzeug entsprechend der Aufforderung des Unternehmens zur
Instandhaltung bringen

(XIV) darf Anderungen an dem Luftfahrzeug nicht ohne vorherige Absprache mit dem
Unternehmen vornehmen;

(XV) muss das Unternehmen tber jede ausnahmsweise ohne das Wissen und die
Kontrolle des Unternehmens vorgenommene Instandhaltung informieren;

(XVI) muss die CAO uber alle wahrend des Betriebes gefundenen Defekte durch
Fuhren des Logbuches informieren;

(XVI1I) die zustandige Behorde des Eintragungsmitgliedsstaates unterrichten, wenn die
vorliegende Vertrag von einer der beiden Parteien gekindigt wird;

(XVII)die zustandige Behorde des Eintragungsmitgliedsstaates und das Unternehmen
unterrichten, wenn das Luftfahrzeug verkauft wird;

(XIX) alle Ereignisse gemal den anzuwendenden Vorschriften melden;

(XX) das Unternehmen wie mit diesem vereinbart, nach jedem Flugtag tber die
Betriebsstunden des Luftfahrzeugs und alle sonstigen Nutzungsdaten
unterrichten;

(XXI) bei Piloten/Eigentimerinstandhaltung die Freigabebescheinigung gemaf
ML.A.803(c) in die Bordbucher eintragen, wenn er Instandhaltung durch den
Piloten/Eigentimer erbringt;

(XXI1) das Unternehmen spéatestens 30 Tage nach der Abschluss jeglicher
Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer unterrichten.

Fur den Empfang von schriftlichen Informationen des Unternehmens und fir
Ruckmeldungen an das Unternehmen benennt der Halter die folgende Person als
Vertretung der Halters: ... . Er stellt
folgendes Kommunikationsmittel zur Verfigung (Fax-Nr. oder eMail-Adresse)

Die Person verpflichtet sich, eingehende Informationen umgehend zu bearbeiten und
binnen 5 Arbeitstagen eine Empfangsbestéatigung an das Unternehmen zu senden.
Fur Rickfragen steht sie unter folgender Telefon-Nr. zur Verfiigung:

Beide Parteien geben Anderungen der Angaben in diesem Vertrag und seinen
Anlagen unverziglich schriftlich der anderen Vertragspartei bekannt.

Der Vertrag kann von beiden Seiten jederzeit geklndigt werden.

Die Haftung des Unternehmens und seiner Erfullungsgehilfen wird auf grob fahrlassig
oder vorsatzlich verschuldete Sachschaden beschrankt.

Ort, Datum Unterschrift Ort, Datum PCA

---------- Halter ---------- ---------- Unternehmen ----------
Anlagen: (in der jeweils giiltigen Fassung zum Zeitpunkt des Vertragsabschlusses)

Instandhaltungsprogramm gem. AMC2 ML.A.302 der VO (EU) 1321/2014
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Kenntnisnahme der Vertretung des Halters,
Ort, Datum, Unterschrift
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E.12. Eignungsfeststellung fir ARS

Fragebogen zur Eignungsfeststellung angehender ARS
(Airworthiness Review Staff, Personal zur Prifung der
Lufttichtigkeit) oder Leitungspersonal (Leiter QM) der CAO

Teil 1 der Eignungsfeststellung

Kandidat(en):

Sonstige Teilnehmer:

Datum der Eignungsfeststellung:

Erster Gesprachsschwerpunkt:

Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (ML.A.708) durch eine CAO
ohne bzw. mit einem Vertrag gem. Anlage 1 der VO EU 1321/2014 Teil ML.
Hier sollte der Kandidat die Pflichten der CAO im Zusammenhang mit der
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit bzw. mit der Uberpriifung
der Lufttlchtigkeit beschreiben kdnnen

Fur jedes Luftfahrzeug muss die CAO:

1. Anlasslich der Lufttichtigkeitsprifung das Instandhaltungsprogramm fir
das betreffende Luftfahrzeug tberprifen,

2. sicherstellen, dass die gesamte Instandhaltung in Ubereinstimmung mit
dem genehmigten Instandhaltungsprogramm durchgeftihrt und
freigegeben wurde,

3. sicherstellen, dass alle anzuwendenden Lufttlichtigkeitsanweisungen und
betrieblichen Anweisungen mit einer Auswirkung auf die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit angewendet werden,

4. sicherstellen, dass alle Mangel, die im Verlauf der planmafigen
Instandhaltung entdeckt oder mitgeteilt worden sind, von einem
entsprechenden genehmigten Instandhaltungsbetrieb behoben und
freigegeben wurden, bzw. von einem Freigabeberechtigten freigegeben
wurden.

5. die planmé&Rige Instandhaltung, die Anwendung von
Lufttichtigkeitsanweisungen, den Austausch von lebensdauerbegrenzten
Teilen und die Inspektion von Komponenten Uberprifen, um
sicherzustellen, dass das LFZ lufttlichtig ist

6. Jegliche Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
verwalten und archivieren.

7. sicherstellen, dass der Wagebericht den aktuellen Zustand des
Luftfahrzeugs wiedergibt.
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Zweiter Gesprachsschwerpunkt:

Die folgenden Verstandnisfragen sollten vom Kandidaten beantwortet werden
konnen:

Aus welchen 2 Teilen besteht die Prufung der Lufttiichtigkeit?
Welche Prifung wird zuerst durchgefuhrt?

Wozu dient die Dokumentenprifung? ML.A. 903 a)

Welche Dokumente werden fuir die Dokumentenprtfung gebraucht?
Wie wird die Dokumentenprifung dokumentiert?

Wozu dient die physische Prifung am Luftfahrzeug?

Wie wird die physische Prufung dokumentiert?

Kann zur physischen Prifung ein Prifflug notwendig sein?
Was ist eine tberwachte Umgebung?

Wie lange ist die Bescheinigung gultig?

Kann die Bescheinigung verlangert werden?

Was ist fur die Verlangerung Voraussetzung?

Wie wird die Verlangerung dokumentiert?

Muss das LBA Uber ausgestellte Bescheinigungen/ Verlangerungen
informiert werden? Wie? Mit welcher Frist?

Was ist zu tun, wenn das Ergebnis der Lufttiichtigkeitsprifung nicht
eindeutig ist (Mangel am Luftfahrzeug)?

Kann die Lufttiichtigkeitsprifung positiv abgeschlossen werden wenn sich
das Luftfahrzeug innerhalb einer normalen planmafigen
Instandhaltungsmaf3nahme befindet?

Kann die Bescheinigung (ARC) ungultig werden? Wodurch?

Welcher Stichtag gilt fir das neue (nicht Verlangerung) ARC? (Beginn der
Gultigkeit des neuen ARC, bezogen auf das vorherige ARC)

Kann die Prufung vorgezogen werden? (zum Ablauftermin des vorherigen
ARCs)

Unter welcher Bedingung kann der Abschluss der Prifung verschoben
werden?

Welcher Stichtag gilt, wenn der Beginn der Prifung innerhalb von 90
Tagen vor Ablauf des alten ARC erfolgt?

Was ist, wenn der Abschluss der Priufung mehr als 30 Tage nach Ablauf
des alten ARCs erfolgt?

Kann die Verlangerung eines ARC Form 15c verschoben werden?

¥ ¥ ¥¥ ¥ I I I Iy IvY
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Teil 2 der Eignungsfeststellung

In Teil 2 der Eignungsfeststellung hat der Kandidat eine vollstandige
physische Prufung an einem Luftfahrzeug zur Prifung der Lufttiichtigkeit
durchzufihren.

Prifort:

Physische Prifung am Luftfahrzeug:

Hierbei kann folgender Handlungsablauf als Orientierung dienen.

Sind alle erforderlichen Markierungen und Hinweisschilder ordnungsgemar
angebracht sind, und

Entspricht das Luftfahrzeug seinem genehmigten Flughandbuch, und
stimmt die Luftfahrzeugkonfiguration mit der genehmigten Dokumentation
uberein, und

Wird kein offensichtlicher Mangel festgestellt, der nicht gemafl ML.A.403
aufgezeigt wurde, und

wird Ubereinstimmung zwischen dem Luftfahrzeug und der Priifung der
Aufzeichnungen festgestellt?

Hierzu wird der allgemeine Zustand des Luftfahrzeuges durch die Kontrolle
folgender Punkte gepruft:

- Leckagen im Bereich vom Triebwerk, Tank(s) und Fahrwerk

» Zustand der Bereifung

= Zustand der Bremsen (Verformung und Riefen, Dicke der Belage,
Verfarbung der Bremsscheibe(n))

% Strukturschaden (harte Landung, Blitzschlag, Uberlastung)

» Zustand und Funktion der einzelnen Systeme (z.B. Uberziehwarnung,
Pitot-Statik-System, ...)

= Ausristung (Zustand und Funktion)

= Zustand und Befestigung der Sitze

= Zustand der Cockpitverglasung und Instrumentenbrettes

= Zustand und Funktion der Steuerung und sonstiger Bedienelemente
(Freigangigkeit, Spielfreiheit, Sinnhaftigkeit, Ausschlage)

- Korrosion

E.13. Definitionen

GM1 ML.A.302 (c)(3) ,AMP — Tests*

Allgemeine Instandhaltungsunterlagen sind solche, die auf viele Luftfahrzeuge Anwendung
finden, z.B. Reparaturmethoden fiir Holz, Stahl, Bespannungen,
Steuerseile etc..
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Acceptable Means of Compliance (akzeptierte Gibereinstimmende
Verfahren)

Festgelegte und dokumentierte Abfolge von Tétigkeiten einer Person oder
Organisationseinheit mit dem Ziel, zu definieren: "wie macht er/sie es"

heil3t, es muss fur die Dauer bestimmter Arbeiten eine Temperatur von 20°
C = 5° C und eine rel. Luftfeuchtigkeit von < 50% an einem Arbeitsplatz in
einer Betriebsstétte gehalten werden kdnnen.

Bezugspunkt (Wagung) ist ein bei der Musterzulassung festgelegter, im Luftfahrzeug-

Kennblatt und in der Betriebsanweisung néaher beschriebener Punkt des
Luftfahrzeugs, um von diesem ausgehend die Lage des Schwerpunktes
(S) in Richtung der Langsachse vermessen zu kénnen. Meistens wird die
Vorderkante des Tragfligelprofils an einer dort nédher beschriebenen Stelle
(z.B. "Wurzelrippe", "Innenfliigel” oder "im Abstand y =... mm von der
Rumpfmittellinie” etc.) angegebenen.

Bezugsebene (Wagung) Fur Luftfahrzeuge, die Zuladestellen vor dem Bezugspunkt

aufweisen, ist zum Zwecke einer einfachen und tbersichtlichen
Berechnung der Schwerpunktslage zusétzlich zum Bezugspunkt eine
Bezugsebene (BE) festgelegt worden. Der Abstand der Bezugsebene vom
Bezugspunkt ist ebenfalls aus dem Luftfahrzeug-Kennblatt und/oder der
Betriebsanweisung ersichtlich. (Bei vielen Luftfahrzeugmustern wurden
hierfir beispielsweise 2 m festgelegt.)

Bezugslinie (horizontal, Wagung) ist eine im Luftfahrzeug-Kennblatt und in der

CAMO

Betriebsanweisung naher beschriebene Linie am Luftfahrzeug, die vor der
Ermittlung der Schwerpunktslage mit Hilfe einer Wasserwaage horizontal
auszurichten ist.

Geeignet sind z.B. der Gepackraumboden, die Fliigelsehne oder zwei
speziell fir diesen Zweck vorgesehene Marken an der Rumpfseite. Auch
ein gut zuganglicher Langsgurt im Fahrwerksschacht kann hierfiir benannt
sein. Bei manchen Luftfahrzeugmustern wird die Horizontallage auch durch
ein von einer Marke im Obergurt des Turrahmens auf eine Marke im
Untergurt einjustiertes Lot eingestellt.

ist die Organisation, die flr das Management der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit verantwortlich ist (Continuous Airworthiness Management
Organisation)

Wenn entsprechend genehmigt, kann die CAMO auch die Prifung der
Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen durchfiihren und bescheinigen.

Konfigurationsabweichungen (Configuration deviation list [CDL])

CAO

Deviation

Entwurf

Eine vom Entwicklungsbetrieb des Luftfahrzeugs herausgegeben Liste die
beinhaltet, welche nicht strukturellen Komponenten an einem Luftfahrzeug
vor dem Beginn eines Fluges fehlen/ausgefallen sein dirfen, ggf. mit
Informationen Uber dann geltende Betriebs- bzw.
Leistungsbeschrankungen.

ist die Organisation, die fur das Management der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit fur Luftfahrzeuge unter 2370kg verantwortlich ist und auch
die Instandhaltung durchfiihren kann (Combined Airworthiness
Organisation)

ist die verbleibende Abweichung zwischen dem ungestérten Erdmagnetfeld
und der Anzeige eines Kompasses.

ist ein Arbeitspapier zur Abstimmung mit den Beteiligten.

E.13 Definitionen
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Erhebliche Anderung Eine Anderung des Luftfahrtgeréts, die Auswirkungen auf seine
Lufttiichtigkeit hat und nicht unter Anwendung ublicher Arbeitsverfahren
durchfiihrbar ist (erhebliche Anderung — Major Change), ist von
genehmigten Instandhaltungsbetrieben nach den von der zustandigen
Stelle genehmigten Anderungsanweisungen durchzufihren.

Auszug aus Teil 21A.91: .

Anderungen gegeniiber einer Musterbauart werden als geringfiigig oder
erheblich klassifiziert. "Geringfiigig" sind Anderungen (Minor Change),
die sich nicht merklich auf die Masse, den Trimm, die Formstabilitat, die
Zuverlassigkeit, die Betriebskenndaten, die Larmentwicklung, das
Ablassen von Kraftstoff, die Abgasemissionen oder sonstige Merkmale
auswirken, die die Lufttiichtigkeit des Produkts berihren.

Ersatzteile sind Bauteile und Gerate, die fir den Austausch defekter oder
Uberholungsbeddrftiger Teile im Rahmen der Instandhaltung eines
Luftfahrtgerates vom Hersteller direkt oder von einem geeigneten
Unterlieferanten bezogen wurden und im Teilekatalog aufgrund einer
spezifischen Teilenummer (P/N) identifiziert werden kénnen. .
Des Weiteren gehéren dazu auch Norm- und Standardteile, Gummi,
Anstrichstoffe, Kleber, Holz, Faserverbundgewebe, Harz & Harter, Hilfs-
und Betriebsstoffe sowie Materialien zum Zwecke der dekorativen
Verkleidung (Lacke, Stoffe, Teppiche, Leder usw.).

ETSO-Genehmigung (EASA Technical Standard Order) ist eine Genehmigung, die far
Geréate(-familien) nach den Zulassungskriterien der ETSO vergeben wird.

Farbeindringprufung (rot/weil3-Prifung) ist eine zerstorungsfrei Prifung zum Auffinden
von Materialfehlern, die an der Oberflache offen sind.

FOD Foreign Obejct Damage
Prufung auf liegengelassene Werkzeuge oder Materialien (Fremdkdrper)
oder Beschadigungen am Ende eines Arbeitsprozesses.

Freigabeberechtigtes Personal sind diejenigen Personen, die die ordnungsgemafe
Durchfuhrung von Instandhaltungsarbeiten an Bauteilen oder
Luftfahrzeugen bescheinigen und sie damit wieder fir den Flugbetrieb als
lufttlichtig bestatigen.

Funktionstest ~ siehe GM1 ML.A.302 (c)(3) ,AMP — Tests"

Geringfiigige Anderung Eine Anderung des Luftfahrtgerats, die keine Auswirkung auf
seine Lufttlchtigkeit hat und unter Anwendung Ublicher Arbeitsverfahren
durchfuhrbar ist (geringfiigige Anderung), kann ohne vorherige
Unterrichtung der zustandigen Stelle vorgenommen werden, wenn dies in
Ubereinstimmung mit einem von der zustandigen Stelle festgelegten
Anderungsverfahren geschieht.

Auszug aus Teil 21A.91:

Anderungen gegeniiber einer Musterbauart werden als geringfiigig oder
erheblich klassifiziert. "Geringfiigig" sind Anderungen, die sich nicht
merklich auf die Masse, den Trimm, die Formstabilitat, die Zuverlassigkeit,
die Betriebskenndaten, die Larmentwicklung, das Ablassen von Kraftstoff,
die Abgasemissionen oder sonstige Merkmale auswirken, die die
Lufttichtigkeit des Produkts beriihren.

Handbuch mit Anderungsdienst ist dieses Handbuch. Es zeichnet sich dadurch aus, dass es
Uber die beschriebenen Verfahren auf dem aktuellen Stand gehalten wird.
Es muss iiber die farbige Kennzeichnung "mit Anderungsdienst”
identifiziert werden kénnen.
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Handbuch-Kopie ist ein Handbuch ohne Anderungsdienst. Es ist immer schwarz/weifl3
auszufuihren und dient nur zur Information. Es darf nicht als Grundlage
qualitatsbezogener Arbeiten herangezogen werden.

Instandhaltungsprogramm ist ein vorgeschriebenes Programm zur Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit.

Instandhaltungsaufgabe, kritische

eine Aufgabe, bei der der Zusammenbau eines Systems oder eines Teils
eines Luftfahrzeugs, Triebwerks oder Propellers oder ein Eingriff in ein
solches erfolgt und bei der die Flugsicherheit im Fall einer fehlerhaften
Durchfiihrung unmittelbar gefahrdet sein kénnte

Instandhaltungstestflug (Maintenance test flight [MTF])
Flug nach Abschluss von Instandhaltungsmal3nahmen zum Test von
Funktionen, die nur im Flug getestet werden kénnen.

Kalibrieren: Tatigkeit zur Ermittlung des Zusammenhangs zwischen den
ausgegebenen Werten eines Messgerates oder einer Messeinrichtung
oder den von einer MaRBverkorperung oder von einem Referenzmaterial
dargestellten Werten und den zugehérigen, durch Normale festgelegten
Werten einer Messgrof3e unter vorgegebenen Bedingungen. Eine
erfolgreiche Kalibrierung wird in einem Kalibrierschein dokumentiert.

Kompensieren dient zur Minimierung der durch die Metallteile/Elektrischen Instrumente
des Luftfahrzeugs verursachten Ablenkungen des Erdmagnetfeldes, die zu
einer Abweichung der Anzeige auf einem Kompass fuhren. Es geschieht
durch das Einbringen/Verandern von magnetischen Teilen im Gehause
des Kompasses.

Konfigurationsabweichungsliste (CDL) Liste der Abweichungen von der Standard-
Konfiguration eines Luftfahrzeugs

Kontrollflug (MTF) gestattet die Kontrolle eines Luftfahrzeuges, seiner Komponenten,
Systeme und Ausristungsteile (Flugwerk/Triebwerk und Avionik) nach
Instandhaltungsarbeiten im Fluge, zwecks Ermittlung des
Betriebsverhaltens innerhalb der in den Betriebsanweisungen enthaltenen
Betriebsgrenzen.

Mangel im Sinne dieser Verfahrensanweisung sind alle Schaden, die

- Uber die normale Abnutzung hinaus gehen (Risse,
Verformungen, Verbrennungen, Korrosion),

- nicht durch punktuelle duRRere Einwirkung (Unfalle,
Anstof3en etc.) entstanden sind,

- auch bei anderen Luftfahrtgeraten vorkommen
kénnten und

- eine Gefahrdung der Flugsicherheit darstellen oder

- Fehlfunktionen von Systemen

Masse (hochstzul. NT)  der Nichttragenden Teile ( nur bei Segelflugzeugen und
Motorseglern ) ist ebenfalls durch die Musterzulassung festgelegt und dem
Kennblatt oder der Betriebsanweisung zu entnehmen. Dazu z&hlen alle
Luftfahrzeugbauteile, die nicht zur Auftriebserzeugung beitragen. Im
Allgemeinen sind dies Rumpf inkl. Ausriistung und das Hohenleitwerk.
Diese Masse darf nicht tberschritten werden, um die Rumpf-Fligel-
Verbindung nicht zu Uberlasten.

Master-Minimum-Equipment-List (MMEL) ist eine Ausristungsliste, die der Hersteller des
Luftfahrzeugs festgelegt hat und die Bestandteil der Musterzulassung ist.
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In ihr stehen alle Ausristungsteile, die fir den Betrieb mindestens
betriebsbereit sein mussen. Bei Luftfahrzeugen der Allgemeinen Luftfahrt
sind diese Gerate im Allgemeinen im Geratekennblatt des Luftfahrzeugs
sowie im Flug- und Betriebshandbuch aufgefunhrt.

Norm- und Standardteile (Ersatzteile) sind Teile, Werkstoffe und Materialien, die nach einer

Operational test
Produkte Klasse |

Produkte Klasse Il

Produkte Klasse Il

Rollen

Schadensklasse 1

Schadensklasse 2

Schadensklasse 3

Schadensklasse 4

nationalen oder internationalen Norm oder Spezifikation hergestellt und
gefertigt wurden.

Die Teile sind im Teilekatalog mit ihrer Norm- oder Spezifikationsnummer
identifiziert.

Standardteile sind auch solche, die nicht zur Grund-instrumentierung eines
Segelflugzeuges/ Motorseglers gehéren (E-Varios, Endanflugrechner, GPS
etc.)

siehe GM1 ML.A.302 (c)(3) ,AMP — Tests"
(Ersatzteile) sind komplette Luftfahrzeuge, Triebwerke oder Propeller.

(Ersatzteile) sind Teile von Klasse I-Produkten, z.B. Rumpfe, Leitwerke,
Tragflachen, Beschlage, Steuerungsteile, Ruder sowie alle Teile und
Materialien, die im Rahmen einer ETSO-Genehmigung gefertigt wurden
oder vom Hersteller des Luftfahrzeuges im Rahmen der Musterprifung
gepruft wurden (Teilekatalog).

(Ersatzteile) sind alle Gbrigen Teile, inklusive Norm und
Standardteile.

ist die Inbetriebnahme und das Bewegen eines Luftfahrzeuges am Boden
mit laufenden Motoren

Grol¥flachige Zerstérungen an einem Luftfahrzeug, die einen teilweisen
Neuaufbau des Bauteiles oder eine groR3flachige Reparatur erfordern. Das
sind insbesondere Schaden, bei denen die Hauptkraftfliisse des
Luftfahrzeuges unterbrochen oder die Kraftein- und -Uberleitungen von
Primarstrukturen (Rumpf, Tragflachen, Leitwerke) und Sekundérstrukturen
1. Art (Ruder und Klappen) gestort sind. Ferner sind dies Beschadigungen,
die dem Anschein nach die Kriterien der Schadensklasse 2 entsprechen,
jedoch Uber einen Bereich von 20 cm hinausgehen (GréRenkriterium).
Beispiele: Leitwerk-Trager abgebrochen, Flugel-, Leitwerk-Gurt beschadigt,
Fuhrerraumumrandung rumpfseitig gebrochen, Rumpfschale im Bereich
des Fahrwerkes Uber einen Bereich von 20 cm gebrochen, Ruder oder
Klappenanschlisse ausgerissen)

Schéden an Primérstrukturen und an Sekundarstrukturen 1. Art mit
folgendem Ausmall:

Loécher und Briche, die durch ein Sandwich-Teil hindurchgehen.
Beispiele: AuBere Deckschichten und Kernverbund zerstort; &uRere und
innere Deckschichten sowie Kernverbund zerstért, wobei die Zerstérung
Uber einen Bereich von 20 cm nicht hinausgeht.

Schéaden an Priméarstrukturen und an Sekundéarstrukturen 1. Art mit
folgendem Ausmal3:

Kleine Locher oder Briiche in den auf3eren Deckschichten, wenn keine
Beschadigungen der Stitzschichten oder inneren Deckschichten
vorhanden sind.

Erosionsstellen, Schrammen und Kerben, die nicht mit einem Bruch oder
Durchbruch verbunden sind. Zu dieser Schadensklasse zahlen weiterhin
alle Arten von Schaden an Sekundarstrukturen 2. Art (Verkleidungen,
Kabinenhauben).

E.13 Definitionen

Seite 171 von 174



Handbuch der CAO

DE.CAO.0034

Schwerpunktlage (vordere und hintere Grenze) werden bei der Musterzulassung festgelegt.

Das Luftfahrzeug-Kennblatt und die Betriebsanweisung geben Auskunft
hierliber. Je nach Betrieb kdnnen auch diese Grenzen verschieden sein.
Die Grenzwerte durfen aus flugmechanischen Grunden (Lastigkeit) nicht
Uberschritten werden.

Spezielle Instandhaltungsunterlagen sind solche fur bestimmte Luftfahrzeugmuster, Motoren

etc.

Startmasse (h6chstzulassig) des Luftfahrzeugs wird bei der Musterzulassung festgelegt. Das

Standlauf

Teil 21

Luftfahrzeug-Kennblatt und die Betriebsanweisung gibt Auskunft hiertiber.
Je nach Lufttlichtigkeitsgruppe sind die Grenzwerte hierfiir verschieden.
Sie werden festgelegt fur die Gruppen Normalflugzeug (Normal),
Nutzflugzeug (Utility) und Kunstflugzeug (Aerobatic), Motorsegler und
Segelflugzeuge. Die fir die betreffende Gruppe festgelegte
hdchstzulassige Startmasse darf beim Betrieb in dieser Gruppe aus
Festigkeitsgriinden nicht Uberschritten werden.

ist die Inbetriebnahme der Motoren und Anlagen eines Luftfahrzeuges zum
Zwecke der Durchfiihrung von Funktionsprifungen zur Feststellung des
Betriebsverhaltens und der ordnungsgemafien Funktion.

der VO (EU) 748/2012 Zertifizierung von Luftfahrzeugen und zugehdrigen
Produkten, Bau- und Ausristungsteilen und von Entwicklungs- und
Herstellungsbetrieben

Verfahrensanweisung:  Festgelegte und dokumentierte Abfolge von Téatigkeiten

verschiedener Personen oder Organisationseinheiten mit dem Ziel, zu
definieren: "wer macht was"

Zerstorungsfreie Prufung (ZfP) sind einige Prifmethoden, die das Bauteil nicht zerstdren.

Dazu zéhlen

- Risspriifung mit Hilfe des Farbeindringverfahrens (PT). Die einfachste
Rissprifmethode, allerdings nur fur den Nachweis von Rissen geeignet,
die an der Oberflache des Bauteiles offen sind.

- Magnetpulver-Risspriufung (MT). Diese Prufung bendtigt spezielle
Gerate, weildt aber auch Risse in der Tiefe des Werkstoffes nach. Die
Risse mussen nicht offen sein.

- Wirbelstrom-Rissprifung. Diese Prifung bendtigt spezielle Gerate,
weil3t aber auch Risse unter der Oberflache des Werkstoffes nach. Die
Risse mussen nicht offen sein.

- Réntgen-Prufung (RT). Bendtigt ebenfalls spezielle Geréate und kann
das ganze Bauteil durchleuchten. Diese Methode kann aber nicht alle
Rissarten nachweisen.
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[CAO.A.O45 (A)] «veoveeeeereereereeseeseeseseeseeseseeseesesesee e 27
[CAO.A.045 (B)] cvveverererieneerierieenieneenieseenieeeessesneseeeneas 38

[CAO.A.045] - AMCL.....uviiiiieeeceeeeeee et 27,32
[CAO.A.050 (8) 1] cvrvereeeeeeeeseereereeseeseeseeseseresesereeeeeee 150
[CAO.A.050 (a) 2.] - nicht genutzt .......ccovvveeevciveeciineen, 71
[CAO.A.050 (2)] - AMCL ceoreeeeeeeeeseeeeeeeeee e eee e 66
[CAO.A.050 (B)] evereeeeeereeeeeeeeeeeee e 41,71
[CAO.A.050 (C)] vovrvrrrereeeeeeereereeseesseseesseseeseesseesesenseeenns 73
[CAO.A.O50] cereeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseesseseese e eeeeseeeans 66
[CAO.A.055 (3)] ceveveerereereeeeseesreseeseeseesssseseeseeseeressesnens 39
[CAO.A.055 (B)] ceveverereereeeeeeesreseeseseeessseseesee e esseeeens 65
[CAO.A.055] - AMCL.....uvviieiiieeiiee et 39, 65
[CAO.A.060 (2)] vvvreereereereeeeereeeeeeereeeesseeseseeeseseeeeees 36, 65
[CAO.A.060 (B)] cevrveeeeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseeseeseesseeeeseneeeeeans 78
[CAO.A.060 (C)] cvvreereereerereeereeeeeeeeeeeeereseeereseesseeraene 65, 79
[CAO.A.060 ()] cvvrereereereeeeereeeeeeeeeeeeeeeseeereeeeeeeraene 65, 66
[CAO.A.060 (£)] vevrvreeeeeeeeeeereereeseesseseessesseseesseeseseseseenens 78
[CAO.A.060 ()] evrerreeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseeseeseessesseseneeeenens 78
[CAO.A.060 (B)] .o snenns 87
[CAO.A.060 (g)] - AMCL () w.veeverveeeeeerrereseeane 79, 87,90
[CAO.A.060 ()] - AMCL (D) «.ververeeereereereereseeeeeeeeeeene 87
[CAO.A.060 (h) = AMC2 (D)] cverveeereereereereereseeereeeeeeene 37
[CAO.A.060 ()] eevreeeeeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseeseeseeees s eeseeenne 87
[CAO.A.060 (h)] = AMCL coooeveeeeeeeeeeeeeereee e 87
[CAO.A.060 (h)] - AMC2 () ..voeeeeeeeeeseeeeeeseeenes 87, 88
[CAO.A.060 (h)] = AMC2 (D) «vereeeereereeeereseee e 87
[CAO.A.060 (h)] = AMC2 (C) «vvrveeereereereereereseeeeeeseeeene 87
[CAO.A.060 (h)] = AMC2 (d) «.verveeeerereeeereereeeeeeereeeenens 87
[CAO.A.O60 (i)] ceoveoereeeeeeeeereeeeseeeeeee s 90
[CAOA.060 ()] weorveeereeeeeeeereeeeeeseeseeseeeseeeeesseenesens 41,79
[CAO.A.OB5] oo eeseeseeseesseseeseess s ees s senne 90
[CAO.A.070 (3)] vevreeeeeeeeeeeeeeeeereeseeseesseseesseseseeesesseeseees 100
[CAO.A.070 (2)] = AMCL .o 98
[CAO.A.070 (a)]-AMC1-2.1,2.2,2.4,2.5,2.6 &2.7...92
[CAO.A.070 (b)] — nicht zutreffend..........ccccceeeveeennenn. 93
[CAO.AO70] cereeeeeeeeeeeeeeee e e es e eeseeeeeee 31,92
[CAO.A.075 (a)] cveeevveerreeereenns 41,103, 113,117,118,122
[CAO.A.O75 (B) (1)]eeveveereereeeereereeseneereseeseseresesereseene 106
[CAO.A.075 (B) (10)]cereeeeeereeeeeee e 115, 122
[CAO.A.075 (D) (2)]wereeereeeeereereereeseeseesseseeseseesesseeneees 108
[CAO.A.075 (D) (3)]weereveeeeeeereereereeseeseerseseeseseeesesseeseees 115
[CAO.A.075 (D) (4)]revreereereerereeeereeeeeereerereeeenens 103, 118
[CAO.A.O75 (B) (5)]weveeveereereeeereereeseereeseserseeseresesereseene 113
[CAO.A.075 (D) (6)]-rereereeeereereeseeeeeereeseesesseeseesenens 95,118
[CAO.A.075 (B) (7)]-eeeereereerereeeeeeseeeeeee oo 103, 118
[CAO.A.075 (D) (8)] - evreererreeerrereeeereereereeerereeenens 113, 121
[CAO.A.075 (D) (9)]rvreereeeereeeeereerereeeeeeeeeeresesreeens 41,103
[CAO.A.O75(2)] evreeeeeeeeeeeeeeereereeseeseeseeseeseeseseesesseeseees 106
(07X o I N0 1) [ 39, 65
[CAO.A.080] - AMCL.....oovieiiiiieienieeeenieeeesieensesieeeenaeas 39
[CAO.A.O85] ...ceveeeiieeeeiee ettt et e s 41,45
[CAO.A.090 (@) (1)].eeveereerreerrerereenieenreneereesreesresieeeeneees 79
[CAO.A.090 ()] e eeseeseeseeeeeseeseeesees s eeseesenne 41
[CAO.A.090 (B)] «eveeereeereeeeereeeeeseeessseesseeeeeseeeseseresens 41
[CAO.A.090] .oveeeenrieeieierieeie ettt sbe e e saees 44
[CAO.A.095 (@) (1)].eeeereerreerieneeieneenienieeneeseesreseeeeenaees 65
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[CAO.A.095 (2) (2)] vevreeeeerrreeereereeeeseeseeseseeseeseeseseesesseneens 38
[CAO.A.095 (2) (3)] vevreeeererreeeererreeeereeseeseseeseeeeeseseesesseneens 98
[CAO.A.095 (2) (4)] vvvverereeeeerereeeerreeeerseeeeeesssenneens 89, 90
[CAO.A.095 (D) (1)] seveveevrereeeeerereeeeereeeeeeereeeeeeseeeseeseeens 103
[CAO.A.095 (D) (2)] seveveeereeeeeeereeeeeeereeeeeeereeeneereeeseeseeens 108
[CAO.A.095 (b) (3)] - AMCL - nicht zutreffend............. 103
[CAO.A.095 (b) (3)] - AMC1 — nicht zutreffend.............. 11
[CAO.A.095 (b) (3)] — nicht zutreffend.........ccceeeeuneen. 103
[CAO.A.095 (C) ()] vevreeeererreeerrerreeeereseeeeseseeeseenseesesenneens 61
[CAO.A.095 (c) (2)] — nicht zutreffend..........cccoeeeennee.. 102
[CAO.A.095 (C)]eeeereereeeeeeeeeeeeeeeeeseseeseeseseeseeseeseseesesseneens 45
[CAO.A.095 (d)] — nicht zutreffend.........cccceeevveeeiienenns 64
[CAO.A.095 (E)] weerrveerrrerrreeriierrieeneeenieesieesieeesreesaesnneenns
[CAO.A.095] - GM1

[CAO.A.100 (a)-(d)] — nicht zutreffend ..........ccceeveenneenes 28
[CAO.A.100 (a)] - AMCL...coiiieiieeieeee e 28
[CAO.A.100 (3)] = GMLeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 28
[CAO.A.100 (D) (2)] vevreeeererreeeererreeeereseesesenseeeeseseeeeseeseens 31
[CAO.A.L00 ()] «vevereeerreeeeeeeseseseseseseeeeseesese e 31
[CAO.A.100 (b)] - AMCI...cccevieriecieeee e 28
[CAO.A.L00 (C)]ereerereeeeeereeeereeeeeeeseseeeeserseeeeeenseeeesenneens 41
[CAO.A.L00 (£)] vvvereeeeerereeeerereeeeereseeseeseeeeeseeeeesseenneens 9
[CAO.A.L00 (£)] vvverereeeeeereeeeseeeeeeeeeseeeeseseeeeeeseeeeseeeens 28
[CAO.A.100 (€)] - GMILuereeeeeeeeseeereeereeee s s, 28
[CAO.A.L00 (F)] veoveeereereereerereeeseesseesens 28, 31, 39, 103
[CAO.A.100 ()] = AMCL cevoeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 28
[CAO.A.100 (f)] - AMC1 AppendiX ll...eeeevreeeerennn. 28, 152
[CAO.A.100 (f)] = AMC1 Appendix Il.......ccrvvererererrreen. 31
[CAO.A.100 (f)] - AMC1 Appendix Il (B) ....oveeveeerrennn. 23
[CAO.A.L05 ()] eeererreeeereeeeeeeseeeeseeeseeeeseseeeeeeeeseseeneens
[CAO.A.105 (D)] vvvvreeeeeereeeeeeereeeeeeseee e eereseeeseneneee
[CAOALL0] ettt ee e neeens
[CAO.ALIS] ittt
[CAO.A.95 (a)(3)]

[CAO.B.OL7 (A)] vvvererreeeeeeeeeeerereeeeeseeseeeeseseeeeeeseeeeseeseens
[ML - AMC1 to Appendix Il to PART ML] .....ccccevrveenennne 53
[ML - Anhang | zu Teil ML].....coovviiiiniiiiiniiee e 105
[MLA.201 = GM1] .eoiiiiiiieiciiee ettt 118
IMILLA.20 (F)] eeveeeereeeeeereeeeeeeee e eeseee e eeseeeee e e eeneeees 105
[MLA.202] = AMCL oottt 95
[MIL.A.30L (@) veeveereeeeeeeeeeseeseeseeseeseeeseseseseseesese s eeens 117
[ML.A.30L (D)] cvvveeeeeeeeeeeeeeeseeseeseeseeseeeseseseseseesese s eeens 117
[IML.A.30L (C)]veeverereeereeeeeeeseeseeseeseeseesseseseseseeseseeseeens 121
[IMLA.30L ()] crreeeeereeeeereeseeeereeeeeeesee et seeeseseseeseeeneeees 113
[IMILLAA.30L (€)] cvrveeerereeeeereeseeeereeeeeeeseeeeeeseeeseseseeseeeeneeees 115
[IML.A30L (F)] oveeereeeeeereeeeeseeseeseeseeseeseeseseseseneseseeseens 122
[ML.A.30L ()] = GMIL ceoeeeeeeeeree e 90
IMILLA.30L] oot e eesee e eeneeees 103
[ML.A.302 (b) = ()] = GML ereoeeeeereeeeeseeese e 106
[ML.A.302 (D) 2.] coierieeienieie sttt 53
[ML.A.302 (€) (3)] = GMIL.eueereeeereereereeserereeseeeseeeeens 110
[ML.A.302 (C) (9)] cvereveveereenienienieseesiee e sieevesreeeeseens 109
[ML.A.302 (€) (9)] = AMCL covovrereeeereeeeeeereeeeeereeseeereeees 109
[ML.A.302 ()] = AMCL cooeeeeeeeeeeeeeeeeeseeee s 110
[ML.A.302 (d) (2) (d)] - GMI1.ceeoiiiiiinieieeieieeeeneeeen 99

DE.CAO.0034
[ML.A.302 (d) (2)] = GML oo 99
[ML.A.302 (d)] = AMCL oo 110
[IVIL.A.302] 1o eeeeeeeeeeeeseeseeseeseeseese e sesesesseaeee 103
[ML.A.302] = AMCLeoeeeeeeeeeeeseseeese e ereeene 106
[ML.A.302] = AMC2.ceveeeeeeeeeeseseeeesesesese e eeseene 107
[IML.A302] = GM2.eooeeeeeeeeeseeee e eee e eeeseeneeee 106
IVIL.A303] oo eeseeeeeseese s eeseeneees 113
[IVILLA.304] 1ot seeseeseeseseese e ee e eeaene 115
[IVIL.A.305 (2)] cvrvrevrereeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseeseeseesesessseneeenans 90
[ML.A.305 () (L1)]rveeeeeeeeeeeeereeseereeseeseeseeseesesssseeseeneses 114
[MIL.A.305 () (6)]veeeveeeerrereeseereeseeseesseseereessesseeseeneses 117
[ML.A.305 (f) & ()] 1eveeeerieeiinieieneeieseeeesee e 41
[IVIL.A.305 ()] cvrveeveereeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseeseeseesesessseneeeeans 91
[IVIL.A.305] 1eveereeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseese e nesesesseaene 103
[ML.A.305] = AMCTLuereeieeeeereeeeeseeeeseeeeeeeeseeesesesesereseenes 41
[IMLA307] veeeeereeeseeeeeseeeeeese e e s reseees 41, 103
[IMILAABOL] oo e eeaeee 39, 65
[IMIL.AB02 (2)] cvrevreeeeeeeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseeseesess e e eeenens 79
[ML.A.402 (b)] — nicht zutreffend.......c.cccoceveevinennienen. 79
[ML.A.A02] = AMCTL.ereeeereeereeeeereeeeeeeeeeeeeseeeseeesese e 79
[IVIL.A.403 (D)] cvrveeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseeseseeseseesenees 117
[ML.A.403 (d)] = AMCL ceoeeeeeeeeeeseeseeeeese e 90
[IVILAAB03] oo s e eeaeee 60, 95
[ML.A.A03] = AMCTLuerveeereeereeeeeseeeeseeeeeeeeeeeseeesesereseens 95
[ML.A.A03] = GMLeeereeeeeeeeeeeeese e veeeeeeeese s reseenes 53
[ML.A.501 (€)] = AMCL wevveeeeeeeeeseeeeeeeeese e eee e 53
[ML.AA.S01] - GMI..coiiiiieicceeecee et 53, 66
[ML.A.502 (D)] cveoeereereeeeeerereeseeeeesereeeseeeesesereseenes 31, 100
[IMILLA.S02] oot s e s seeeeeesese s reseenes 98
[ML.A.503 (b) & (d)] cveerverreerereeieseerieseereeseeesieseeeeseeas 78
[IMIL.A503 ()] cvrveeeeeeeeeeeeee e eeseeseeseeseeseeseessee e eeseeeens 74
[IVILAAS0A] oo seeseeeeese s e es e e e 74
[ML.A.801 (3) & (b) (1)].eeveereereeieneeieneeiereeesieeee e 90
[IMLA.8OL (8)] cvvoveeeeeeereeeeeseeeese e eeeeenns 90
[ML.A.801 (c)] — nicht genUtZt......ccccoveevvveerieecreenieeeenne 98
[MIL.ABOL ()] cvrvreeeeeeeeeeeee e eeseeseeseeseeseeseeseees e eeseeeens 89
[IMLA.8OL (€) 4.] cvooeereeeeeeeeeeeeeseeeeee s 90
[ML.A.8OL (€)] evveenrerreeierieeienieeiesieeniesieeee e sie s eee e 91
[ML.A.801 (€)] = AMCLereeeeeeeeeeeeeeeeeeeseee e 90
[ML.A.80L (F) & (G)]-vrveeeeereereereereeseereeseeseeseeseeeeeseeeans 90
[ML.A.80L (f)] = AMCL ..o 90
[ML.A.801] - AMCL...cccuviiiiiieeiiiee e siree e 53,82
[ML.A.BO3] ..ottt ettt 111
[ML.A.803] = AMCL.oeeeeeeeeeeeeeeeeee e 53
[IML.A.S0L (B)(2)]rereeeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseeseeseessees s eseeeenne 45
[ML.A.9OL () (3)] cveeveeeereerrerreeeesieeiesieeeesseenseseeeeenaees 60
[IMIL.ASOTL ()] cvrvereereereeeeeeeeeeseeseeseeseeseeseeseesesee e reeenens 48
IMILAAG0L] e ese e ee e ees s 61
[ML.A.90L] = GMILureeeoeeeeee e ee e 45
[ML.ALS03] oottt e 45
[ML.A.904 (D)] eeeereeeieienieeienieeiesieenieseeesee e e sieeee e 32
[ML.ALGO5] oottt st s 63
[IVILAAG06] e eeeeeneese e s s s 48
[Regulation (EU) 376/2014] .....cccvvvevreereieereeieseeeennn 95
[Regulation (EU) 748/2012] ...c.covvevevreereireereeireerreinennenn 98
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